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Urzqdzenie kierownicze do pojazdéw mechanicznych
Udzielono patentu z moca od dnia 16 maja 1950 r.

Wynalazek dotyczy zebatkowego urzadzenia
kierowniczego do pojazdéw mechanicznych z zg¢-
batka poprzeczng. Na jednym koncu zebatki
prowadzone sa drazki i dolaczony bezposrednio
amortyzator hydrauliczny. Amortyzator tworzy
odrebng calo§¢ i jest schowany wewnatrz ze-

batki, dzieki czemu 'nie zajmuje dodatkowego

miejsca. Pomimo to amortyzator jest potaczony
w spos6b wymienny z tuleja prowadzacy. Kie-
rownica zebatkowa moze pracowaé w razie po-
trzeby i bez amortyzatora. Zebatka jest prze-
wiercona i zaopatrzona we wzdluzny otwér,
spelniajgcy role cylindra amortyzatora. W otwo-
rze znajduje sie ciecz amortyzatorowa.

Na rysunku przedstawiono urzgdzenie klerow-
nicze wedlug wynalazku, przy czym fig. 1 przed-
stawia przekr6j  podluzny przez kierownice
zebatkows, fig. 2 i 3 odpowiednie przekroje po-
przeczne wzdtuz osi II-II i III-III na fig. 1.

Przesuwna zebatka 2 jest ulozyskowana i pro-
wadzona w tulei prowadzgcej 3. Tuleja ta jest
umocowana w ramie w miejscu 12, Napedzany
koniec 14 jest zaopatrzony w zebatke 2a, z ktdra

wspoélpracuje kolo zebate 2b. Kolo to jest umo-
cowane w nadlewie 10 tulei prowadzacej. Oba
konce zebatki sg uszczelnione, Koniec 4 jest
uszczelniony za pomocag skérzanej falistej oslony,
osadzonej jednym -koncem na ramieniu kierow-
niczym 5, a drugim.na koncu 3a tulei prowa-

- dzacej. Koniec 14 jest uszczelniony przez wkre-

cang w gwint 22 tuleje 20. Koniec 14 zebatki
posiada otwér wzdluzdy 40. W otworze tym
znajduje sie tloczek 19 umocowany na sworzniu
15. Drugi koniec sworznia wkrecony jest na-
gwintowanym konicem 16 w dno tulei 20. Otwor
40 zamyka sie dlawikiem 37, w ktérym prowa-
dzony jest sworzen 15 tloczka 19. Diawik 37
przymocowany jest do czola zebatki 2 wkretami
38. Ttoczek 19 pracuje w otworze 40 jako amor-
tyzator. Koniec tulei 20 uksztaltowany jest
w postaci nakretki 39.

Przy urzadzeniu omawianego typu amortyza-
tor hydrauliczny zbudowany jest jako tlumilg
olejowy i jako taki zanurzony w wydraZenii
zebatki. Wzdluzny otwér 40 tworzy w tym przy-
padku cylinder tlumika, ktéry tloczkiem 19 po-



dzielony jest na dwie czedct 32 i 33. Obie czesci
32 i 33 tacza sie malym otworkiem 26. Dlugosé
kazdej z tych przestrzeni odpowiada mozliwemu
przesunieciu zebatkj 2. Przesuniecie w lewo lub
prawo jest spowodowane obrotem koétka zeba-
tego 2b. Tloczek 19 stoi przy tym nieruchomo,
a porusza sie zebatka 2,

Przy demontazu tego urzadzenia odkreca sie
tuleje 20 z gwintu 22 przy pomocy nakretki 39.
Wtedy mozna. zdjgé dilawik 37, wykrecajac
wkretki 38, i nastepnie wyjaé sworzen 15 z ttocz-
kiem 19 z otworu 40, po czym mozna juz wy-
kreci¢ sworzen 15 z gwintu 16 tulei 20. Mozna
ponownie wkrecié tuleje 20 w nagwintowanie
21 tulei 3 i cale urzadzenie bedzie pracowaé
bez tltumika. Czeéei 15, 19, 87, 88 sa w tym przy-
padku dogodne przy skladaniu i rozmontowy-
waniu urzadzenia, a czg$ci 40, 20 tworza calo§é
z zebatka 2 w tulei prowadzacej 3.

Koszty zwigzane z budowa omawianego urza-
dzenia sa nieznaczne.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie kierownicze do pojazdéw mecha-
nicznych z przesuwng poprzecznie zebatka,
na koncu ktérej umocowane sg drazki po-
przeczne, znamienne tym, ze jest zaopatrzone
w umieszczony wewnatrz zebatki (2) amorty-
zator olejowy utworzony z tloczka (19), prze-
suwnego w szczelnie zamknietym otworze
(40) zebatki (2), wypelnionym olejem, .

2. Urzadzenie kierownicze wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze wzdiluZny otwodr (40) jest
zamkniety dtawikiem (37), w ktérym prowa-
dzony jest sworzefi (15).

3. Urzagdzenie kierownicze wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, Zze sworzen (15) jest umoco-
wany w dnie tulei (20).
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