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Przedmiotem wynalazku jest amortyzowana o$
przednia z blokowaniem do pojazdéw mechanicz-
nych, zwlaszcza ciggnikow, w ktérej elementami
amortyzujagcymi sg conajmniej podwoédjne wspo6i-
srodkowe sprezyny z tiumieniem i mozliwoécig ich
blokowania, a do ograniczenia wycﬁylenia kot Kkie-
rowanych wykorzystano dZzwignie zwrotnicy.

Zastosowanie blokowania elementéw amortyzujg-
cych ma szczegdlne znaczenie przy pracy pojazdem
z urzadzeniami zabudowanymi z przodu jak lado-
wacz czolowy, podno$nik lub spychacz i temu po-
dobne.

W znanych rozwigzaniach konstrukeyjnych osi
przednich amortyzowanych za pomoca resoréw
piérowych nie istniala mozliwos¢ blokowania ich.
W tych wypadkach w celu dostosowania pojazdu
do wymienionych prac kierowca byl zmuszony do
pracochlonnej wymiany osi na nieresorowang.

Przy osiach przednich amortyzowanych za pomo-
cg sprezyn Srubowych w zwrotnicach, istniejg roz-
wiazania blokowania tych sprezyn oparte na innej
zasadzie, mianowicie wylgcza sie dzialanie sprezyny
przez przekrecenie nakretki z wycieciami umiesz-
czonej centralnie. Dla uzyskania zblokowania ko-
nieczne jest tu podniesienie przodu ciggnika, a blo-
kowanie nalezy dokonaé¢ za pomocg specjalnego
sprzegietka z wycieciem stozkowym i klinem do-
ciskanym §$rubg promieniowo. W tym wypadku
zblokowanie wymaga przypadkowego trafienia kli-
nem w wyciecia sprzegielka a ponadto klin musi
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przenie$¢é pelne obcigzenie kotla,
zwigksza gabaryty zwrotnicy.

Znane Kkonstrukcje osi przednich charakteryzujg
si¢ ponadto tym, Ze stosowanie resoru piérowego
zabiera duzo miejsca pod belka osi lub nad nig,
natomiast zastosowanie pojedynczych sprezyn S$ru-
bowych rozbudowuje zwrotnice osi w kierunku pio-
nowym dla zapewnienia odpowiedniego skoku spre-
zyny.

W znanych konstrukcjach amortyzowanych osi
przednich z blokowaniem nie istniala mozliwo§é
4¢lumienia drgan.

Roéwniez w znanych konstrukecjach osi przednich
amortyzowanych ograniczenie wychylen kot realizo-
wane jest zwykle w gérnej czeSci zwrotnicy, co
zwieksza wysoko$§¢é tej zwrotnicy uwzgledniajgc
przy tym maksymalne skoki sprezyny.

Wszystkie te niewygody usuwa rozwigzanie kon-
strukeyjne osi przedniej wedlug wynalazku, w kté-
rej przez zastosowanie blokowania elementéw
amortyzujacych za pomocg pierScienia oporowego
i Srub blokujacych, wyeliminowano w latwy spo-
s6b konieczno$é wymiany zespolu osi resorowanej
na sztywna lub tez uciazliwe blokowanie wspom-
nianych rozwigzan ze sprezynami $rubowymi. Po-
nadto przez zastosowanie podwoéjnych sprezyn
wspolsrodkowych zmniejszono wymiary zwrotnic
osi i zapewniono lagodniejszg charakterystyke ugi-
nania, a przez wykorzystanie dZzwigni zwrotnic do
ograniczenia maksymalnych skretéw kél i umiesz-
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czenie ich w dolnej czedci zwrotnic w duzym stop-

niu uproszczono konstrukcje.

Tlumienie drgan moze byé rozwigzane przy tym
amortyzowaniu w trzech alternatywach:

— przez tarcie w tulejkach, to jest bez uszczelnia-
czy pierScieniowych jako rozwigzanie typowe.

— przez czeSciowe sprezanie powietrza bedgcego w
przestrzeni zamknietej piers$cieniami. Pier$cien
oporowy przesuwajac sie wahadlowo przetlacza
powietrze z przestrzeni pod pierScieniem do
'przqs‘utrzépi nad pier§cieniem i odwrotnie przez
szczeling_ powodujge tym tlumienie drgan.

— przez napelnienie olejem przestrzeni wymienio-
nych wyzej. Pier§cien oporowy przesuwajgc sie
wahadlowo bedzie przetlaczal olej z przestrzeni
pod piers$cieniem do przestrzeni nad piers$cieniem
i odwrotnie, powodujgc tym tlumienie drgan.
W celu lepszego uszczelnienia przestrzeni olejo-
wej nalezy uszczelki pier§cieniowe zastgpié usz:
czelkami kolnierzowymi i uszczelnié $ruby blo
kujace.

Przyklad wykonania wynalazku pokazano na za-
lgczonym rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
fragment osi przedniej w przekroju, fig. 2 — prze-
kréoj wzdtuz linii A—A na fig. 3, a fig. 3 — widok
fragmentu osi przedniej wzdluz strzalki B.

O$ pojazdu 1 zakonczona jest na swych kohcach
obsadami zwrotnic 2. W kazdej z obsad umiesz-
czone sg odpowiednio dobrane podwéjne sprezyny
Srubowe 23 i 3D, opierajgce sie w gornej czesci
o plaszczyzne obsady zwrotnicy 2, a w dolnej czesci
o pierScien oporowy 4 opierajacy sie na sworzniu
zwrotnicy 6 za posrednictwem lozyska oporowego 5.

Sworzen zwrotnicy 6 jest ulozyskowany w obsa-
dzie zwrotnicy 2 przy pomocy lozysk $lizgowych
samosmarowych 7a i 7b. Do tego sworznia zamoco-
wany jest czop kola przedniego 16.

Do wylaczenia dzialania amortyzacyjnego sprezyn
3a i 3b to jest do ich zblokowania sluzg dwie $ruby
10 zabezpieczane nakretkami 9. W celu zblokowania
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tych sprezyn wystarczy chwilowo docigzyé o$§ po-
jazdu 1 az do oparcia sie pierScienia oporowego 4
o kolnierz oporowy 14 i w tym polozeniu zostajg
wkrecone sruby blokujace 10 az do oporu i zabez- -
pieczone nakretkg 9. Do ograniczenia bocznych wy-
chylen ké! wykorzystano zebro no$ne 11 dzwigni
zwrotnicy 12, oraz dwa zderzaki 13 umieszczone na
obsadzie zwrotnicy 2. ‘

Amortyzowana lub sztywna o$§ przednia wedlug
vgynalazku jest prostej konstrukcji, latwa. w obstu-
dze przy zblokowaniu i nie wymaga specjalnej kon-
serwacji w czasie pracy.

Zastrzezenia patentowe

Amortyzowana o§ przednia z blokowaniem dla

pojazdéw mechanicznych, zwlaszcza dla ciggni-

kow znamienna tym, ze w obsadzie osi (R) istnie-
je krawedZ oporowa (14) oraz Sruby blokujgce

(10), ktére po wkreceniu unieruchamiajg pier-

Scien oporowy (4) w jego gérnym polozeniu po

docisnieciu tego pierScienia do wspomnianej

krawedzi (14).

2. O$ przednia wedlug zastrz. 1, znamienna tym,
z¢ ma jako elementy amortyzujace conajmniej
podwdjne wspoélsrodkowe sprezyny spiralne (3a)
i (3b) umieszczone w przestrzeni zamknietej
obsady osi (2). i

3. O$ przednia wedlug zastrz. 1 i 2 znamienna tym,
ze ma tlumik drgan w postaci przestrzeni znaj-
dujacej sie w obsadzie (2), w ktérej umieszczone
sg elementy amortyzujgce (3a) i (3b) sluzacy do
tlumienia drgan zwrotnic (16).

4. O$ przednia wedlug zastrz. 1 i 2 znamienna tym,

ze dzZwignia zwrotnicy (12) umieszczona jest w

dolnej czeSci tej zwrotnicy i ze dziwignia ta

posiada zebro (11), ktérego wychylenia boczne
ograniczone sg zderzakami (13) umieszczonymi

na obsadzie osi (R).
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