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Wynalazek niniejszy dotyczy prądnicy
do oświetlania pociągów lub* podobnych ce¬
lów, zawieszonej na podwoziu i napędza¬
nej zapomocą pędni pasowej, np, od jed¬
nej z obracaj ących się osi wagonu. Przy
zawieszaniu prądnicy winien być pozosta¬
wiony dostateczny odstęp pomiędzy najniż¬
szym punktem prądnicy a torem, inaczej
bowiem maszyna będzie wystawiona na u-
derzenia ze strony leżących na torze przed¬
miotów lub na stykanie się z nagromadzo¬
nym miejscami na torze śniegiem. Stosowa¬
nie prądnic znacznych rozmiarów, obecnie
częstokroć wymaganych, napotyka pod tym
względem na poważne trudności, zwłaszcza
jeśli uwzględnić osiadanie wozu na reso¬
rach ppd wpływem ładunku. Dalsza trud-
npść należytego zawieszenia dynamoma-

szyny w pewnych typach wagonów powsta¬
je wskutek wyznaczenia dla maszyny okre¬
ślonego zgóry miejsca, tudzież wskutek
obecności dźwigni hamulcowych, wózków i
innych części wagonu.

Wynalazek niniejszy daje możność po¬
konania tych trudności i umożliwia napęd
wisizelkiej prądnicy iz dowolną ilością obro¬
tów dla danej szybkości pociągu, bez zmia¬
ny przekładni kół pasowych.

W myśl wynalazku prądnica o napę¬
dzie pasowym i kadłubie walcowym, za¬
wieszona z jednego boku na ramieniu, da-
jącem się obracać wokoło stałego punktu,
posiada wał twornika lub pośredni wał
napędny, umieszczony mimośrodowo w
kadłubie walcowym tak, iż można zreduko¬
wać do minimum część kadłuba prądnicy,



znajdującą się poniżej csi poimienionycih
wałów. W ten sposób prądnicę nawet o
znacznych wymiarach można zawiesić tak
wysoko, że się otrzymuje duży odstęp po¬
między najniższym punktem kadłuba a te¬
reni, W razie mimośrodowego umieszcze¬
nia wału twornikowego prądnica otrzymu¬
je 'specjalną budowę. Jednakże te same
korzyści można uzyskać przez zaopatrze¬
nie maszyny w dodatkowy wał napędny,
umieszczony mimośrbdowó' względem twor-
nika i połączony z wałem tegoż zapomocą
pędni zębatej. Urządzenie podobne przed¬
stawia korzyści dodatkowe, g)dyź nadaje
się do zmiany szybkości twornika w sto¬
sunku do szybkości pociągu pizy zastoso¬
waniu nonmaflnych kół paisowych. Jeżeli,
naprzykład, w nowych warunkach ruchu
prądnica winna wytwarzać żądaną moc
przy niższej szybkości pociągu, aniżeli w
dawnych warunkach, to można to osiągnąć
poprostu przez zmianę przekładni kół zę¬
batych, gdy tymczasem dotychczas było
rzeczą konieczną stosować prądnice więk¬
sze lub innego typu wskutek tego, iż na-
ogół nie jest możliwa zmiana przekładni
kół pasowych zwłaszcza wtedy, gdy nie
można zastosować koła pasowego o śred¬
nicy większej, aniżeli normalna.

Na załączonym rysunku fig, 1 wyobraża
widok zboku prądnicy, zawieszonej w spo¬
sób obecnie stosowany, i wskazuje linjami
przerywanemi trudności, nastręczające się
przy podnoszeniu prądnicy dla zwiększenia
odstępu pomiędzy najniższym punktem ma¬
szyny a torem. Fig. 2 przedstawia takiż
widok jednego z urządzeń, wykonanych
w myśl niniejszego wynalazku, przyczem
twornik maszyny jest osadzony mimośro-
dowo. Fig. 3 przedstawia widok zboku in¬
nego urządzenia, w którem twornik leży w
środku kadłuba, lecz napęd uskutecznia
mimośrodowo osadzony wał dodatkowy, a
fig. 4 podaje widok prądnicy oraz w prze¬
kroju dodatkowej pędni zębatej z fig. 3,

Na fig. 1 litera a oznacza walcowy ka¬

dłub prądnicy, zaopatrzony w ucho b do
ruchomego zawieszenia go w c na ramie¬
niu d, zawieszonem zkolei ruchomo w e
na podwoziu. Zwykłe urządzenie śrubowe,
działające na ramię d umożliwia napręża¬
nie pasa g w sposób powszechnie znany.
Dzięki znacznemu promieniowi kadłuba a
odległość A pomiędzy najniższym punktem
prądnicy a torem jest zgoła niewystarcza¬
jąca dla pewnych warunków biegu, a po
podniesieniu prądnicy do pozycji, oznaczo¬
nej linjami przerywanemi, (np. przez przy¬
kręcenie śruby / i doprowadzenie ramienia
d do położenia, przedstawionego linjami
przerywanemi) pasowi g przeszkadzałaby
rama wózka k, tudzież drążek Z hamulca.

W myśl udoskonaleń niniejszych moż¬
na powiększyć odległość od poziomu szyn
i usunąć przeszkody zapomocą urządzeń,
z których jedno przedstawia dla przykładu
fig, 2. W przykładzie tym prądnica posia¬
da jeden pieniek biegunowy wydłużony
m, dimgi zaś krótki' n, tak iż twornik
mieści się w kadłubie walcowym a mimo¬
środowo. Pieniek n może być o tyle krót¬
ki/że zaledwie wystaje z kadłuiba a. Do
wytwarzania pola magnetycznego w zupeł¬
ności wystarcza, jeśli wszystkie zwoje bę¬
dą się mieściły: na pieńku m, jak to wska-
zuje rysunek. Przy takiej konstrukcji naj¬
niższy punkt kadłuba prądnicy jest podnie¬
siony i zbliżony do środka wału tworniko¬
wego, przez co osiąga się odstęp A1, więk¬
szy od odstępu A z fig, li i mogący dorów¬
nać odstępowi, jaki otrzymuje się przy
podniesieniu maszyny do położenia, wska¬
zanego na fig, 1 linjami przerywanemi.
Wszelako tutaj takie powiększenie odle¬
głości otrzymuje się bez narażenia pasa na
to, iż stanie mu na drodze belka k i drą¬
żek /. Również jest rzeczą możliwą nasta¬
wienie prądnicy zapomocą śruby / w taki
sposób, aby pasi był naprężony, a jedno¬
cześnie nie przeszkadzały mu ani belka k,
ani drążek1 hamulcowy; /. Z porównania fig-
1 i 2 widać, że na fig. 2 uzyskano większy
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odstąp, pomimo przedstawienia na niej
prądnicy o wymiarach większych.

Te same korzyści można osiągnąć i w
odmianie wykonania według fig, 3, nawet
w razie zastosowania maszyny o tworniku,
umieszczonym w środku kadłuba a. W tym
wypadku na wałku dodatkowym o jest ó-
sadzone małe kółko pasowe, napędzające
wał twornikowy za pośrednictwem kół zę¬
batych p i q. Podobne urządzenie wału do¬
datkowego, tudzież pędni zębatej podaje w
szczegółach fig. 4. Parę kół zębatych w tern
urządzeniu można zastąpić parą kół o in¬
nej przekładni, jeśli pragniemy napędzać
prądnicę przy innej szybkości pociągu.
Koła zębate p i q mieszczą się w skrzynce
v, £rzyezem wał o koła zębatego p obra¬
ca się w łożyskajch w, zmotnitowanych na
skrzynce v. Skrzynka ta jest przymocowa¬
na do kadłuba masizyny śrubami x.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Prądnica o kadłubie walcowym i
napędzie pasowym do oświetlania pocią¬

gów lub innych podobnych celów, zawie¬
szona na podwoziu na ramieniu, dająpem
się obracać wokoło stałego punktu, znamien¬
na tern, iż wał twornika lub sprzężony z
nim wał dtodatkowy są umieszczone mimo-
środowo względem kadłuba prądnicy w
celu zwiększenia odległości najniższego
punktu prądnicy od toru przy pewnem po¬
łożeniu ramienia.

2. Prądnica z wałem twornika umie¬
szczonym mimośródowo, według zastrz. 1,
znamienna tern, że bieguny jej mają dłu¬
gość niejednakową : że uzwojenie pola
mieści się całkowicie na biegunie dłużsizym
lub biegunach dłuższych.

3. Prądnica z dodatkowym vałem, u-
mieszczonym mimośródowo, według zastrz.
1, znamienna temu, że Waił ten jest sprzężo¬
ny z wałem twornika zapomocą pędni zę¬
batej.

J„ Stone & Company Limited.
Zastępca: M. Skrtzypkowski,

rzecznik patentowy
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