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Dispositif de raccordement de deux voies de roulement et installation de manutention et de stockage pourvue de

tels dispositifs.

@ Pour raccorder une voie de roulement mobile 12b sur une
voie de roulement fixe 12¢, il est proposé un dispositif com-
prenant deux sous-ensembles 30, 28 fixés aux extrémités
adjacentes de ces voies. Chaque sous-ensemble comprend un
verrou pivotant 40, 50 muni d'un contrepoids assurant automa-
tiquement le verrouillage des extrémités des voies lorsque

‘celles-ci ‘ne sont pas raccordées. L'un 30 des deux sous-
. ensembles porte deux organes de déverrouillage 64, 66 qui

déverrouillent automatiquement le verrou 50 de ce sous-en-
semble 30 et le verrou 40 de l'autre sous-ensemble 28 lorsque
les deux voies sont raccordées. Une installation de manuten-
tion et de stockage équipée de tels dispositifs est également
proposée. )
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pispositif de raccordement de deux voies de roulement

et insta[tation de manutention et de stockage pourvue

de tels dispositifs.

DESCRIPTION

L'invention concerne un dispositif permettant
de raccorder deux voies de roulement en assurant
automatiquement le verrouillage des extrémités de ces
voies Llorsque ces derniéres ne sont pas raccordées
et Lleur déVerrouiLLage lorsqu'elles sont raccordées.
L'invention concerne également L'application de ce
dispositif & la réalisation d'une installation de
manutention et de stockage.

De nombreuses installations dindustrielles

utilisent des voies de roulement telles que des
monorails sur Llesquels se déplacent des organes mobiles
tels que des chariots, ces voies dé roulement étant
constituées de segments mobiles Lles uns par rapport
aux autres. Cette situation se présente notamment dans
certaines usines, pour transporter les piéces entre
les différents ateliers et pour assurer Lle stockage
intermédiaire des piéces avant Leur transfert dans
un autre atelier.
' Ainsi, dans Lle cas particulier ol les piéces
traitées sont des panneaux de grandes dimensions, chaque
panneau peut &tre accroché & deux chariots qui roulent
4 L'intérieur d'un monorail. Pour assurer le stockage
des panneaux, par exemple en amont d'un atelier de
rivetage, on achemine Lles panneaux jusqu'ad une série
de monorails fixes assurant le stockage, au moyen d'un
monorail mobile apte & @&tre amené successivement dans
l'alignement de chacun des monorails de stockage.

Dans une telle dinstallation, les extrémités
des voies de roulement aptes & @&tre raccordées Les

unes aux autres doivents &tre équipées de. dispositifs
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appropriés permettant la Llibre circulation des chariots
lorsque deux voies de roulement sont raccordées, tout
en empéchant cette circulation a L'extrémité des voies
de roulement lorsgue celles-ci ne sont pas raccordées,
pour éviter que Lles chariots supportant Lles piéces
ne sortent de ces voies et entrainent les piéces dans
Leur chute. ‘

. Des dispositifs de raccordement automatiques
remplissant ces différentes fonctions existent. Ces
dispositifs se composent de deux sous-ensembles qui
sont fixés aux extrémités des boies de roulement et
qui portent chacun un verrou apte 4 occuper normalement

une position verrouillée entravant la voie de roulement,

sous Ll'action d'un ressort de rappel, Llorsque Leé

extrémités des deux voies de roulement  ne sont pas
alignées. Le déverrouillage de ces verrous est assuré
automatiquement Llorsque Lles extrémités des deux voies
sont . alignées. Le verrouillage et Lle déverrouillage
des verrous sont réalisés en déplacant La voie de
roulement mobile dans le plan horizontal contenant

les voies de roulement fixes servant par exemple au

. stockage des piéces.-

25

30

35

Ces dispositifs existants présenteﬁf des
inconvénients,'ﬁotables, notamment du.point de vue de
La fiabilitée et de Lla sécurite nécessaires & la
manutention des piéces.

Ainsi, la fermeture automatique des verrous
empéchant - la chute des piéces lorsque Les voies de

roulement ne sont pas raccordées est assurée par des

‘ressorts de rappel. Cette fermeture ntest donc plus

assurée'si L'un de ces ressorts casse.

Ce risque est augmenté par le fait que Lle
verrouillage et Le déverrouillage des wverrous sonf
assurés par .un déplacement relatif dans un plan

horizontal entre La voie de roulement mobile et Lla
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voie de roulement fixe. En effet, lorsque ces
dispositifs équipent une dinstatlation de stockage,
les verrous sont actionnés & chaque fois -que La voie
de roulement mobile passe devant une voie de rouLemenf
fixe de L'installation.

Par ailleurs, les dispositifs de raccordement
automatique existants comportent généralement des piéces
fragiles et colQteuses et ils nécessitent un réglage
précis des verrous équipant les voies de roulement
fixes. Le guidage des verrous est en outre assuré par:
un guidage métal sur métal.

L'inventiqn a précisément pour objet un
dispositif permettant de raccorder automatiquement
deux voies de roulement de fagon fiable et en toute
sécurité, ce- dispositif ne nécessitant pas de réglage
particulier et étant plus robuste et moins onéreux
que les dispositifs existants.

L'invention a également pour objet une
installation de manutention et de stockage de piéces
équipée de tels dispositifs de raccordement.

Conformément & L'invention, il est proposé
un dispositif de raccordement automatique de deux voies
de roulement comportant deux extrémités aptes & &tre
amenées en’ alignement L'une de L'autre par un
déplacement transversal relatif de ces voies de
roulement, ce dispositif comportant deux sous-ensembles
fixés aux extrémités des voies de roulement et portant
chacun un verrou apte & occuper normalement une position
verrouillée entravant La voie de .rouLement Lorsque
les extrémités des deux voies ne sont pas alignées,
les sous-ensembles comprenant de plus des moyens de
déverrouillage amenant automatiquement les verrous
dans une position déverrouillée Llorsque les extrémités
des deux voies sont alignées, caractérisé par le fait

que chaque verrou est maintenu normalement en position
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vgrrouiLLée par gravité.

Etant donné que le verrouillage des verrous
est assuré par gravité, Lle dispositif bénéficie d'une
sécurité positive qui supprime tout risque d'échappement
accidentel des <chariots, indépendamment du temps et
de la fréquence d'utilisation. .

Dans un mode de réalisation- préféré de
L'invention, chaque verrou est articulé sur un support
fixé & Ll'extrémité de la voie de roulement, autour
d'un axe approximativement horizontal, et comporte
une partie formaﬁt contrepoids tendant a faire tourner’
te verrou autour de son axe dans un sens maintenant
une partie active du verrou en travers de la voie de
roulement. ‘

Afin d'éviter que les verrous ne soient
actionnés & chaque fois que la voie de roulement mobile
passe devant une voie - de roulement fixe d'une
installation de stockége, Leé extrémités des voies
de roulement sont de préférence horizontales et amenées
en alignement Ll'une de L'autre par un déplacement
transversal relatif selon une direction verticale.

Pour assurer Le positionnement et
L'alignement automatique des voies de roulement, L'un
des sous-ensembl?s ‘comporte une piéce male apte &
pénétrer dans - une piéce femelle de L'autre
sous-ensemble, tors du déplacement transversal relatif
des voies de roulement.

La piéce male peut.notammént étre une tige
trahsversate orientée perpendiculairement au déplacement
transversal relatif des voies de -roulement, Lla piéce
femelle comportant deux flasques paralléles verticaux
faisant saillie au-deld de Ll'extrémité de Lla voie de
roulement supportant cette piéce, de part et d'autre
de cette voie, chaque flasque comportant une encoche

dans lLaguelle vient s'engager une extrémité de la tige
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transversale, lors du déplacement transversal relatif
des voies de roulement.

Afin de permettre un accostage précis sans
nécessiter de réglage particulier, chaque -encoche
comporte un bord arriére vertical et a une Llargeur
qui diminue progressivement vers le fond de L'encoche,
pour atteindre une valeur approximativement égale au
diamétre de la tige. ’ )

Pour stopper Le déplacement » transversal
relatif Llorsque les extrémités des voies de roulement
sont alignées, Lle sous-ensemble combortant la piéce
femelle est muni, de préférence, d'une butée apte a
venir en appui sur le sous-ensemble comportant la piéce
male.

Dans le mode de réalisation préféré de
L'invention, Les moyens de déverrouillage comprennent
un premier organe de déverrouillage supporté de facon
rigide par Lla piéce femelle pour venir en appui sur
te verrou porté par Lle sous-ensemble comportant La
piéce male, Llors du déplacement transversatl relatif
des voies de roulement, de facon a déplacer
automatiquement ce verrou dans sa position
déverrouillée.

Les moyens de déverrouillage comprennent
également un deuxiéme organe de déverrouillage supporté
de fagon mobile par la piéce femelle, ce deuxiéme organe
de déverrouillage venant en appui sur le sous-ensemble
comportant la piéece male, Llors du déplacement
transversal relatif, ce qui a pour effet .de déplacer
ce déuxiéme_ organe de déverrouillage pour L'amener
en appui sur Lle verrou porté par Lle sous-ensemble
comportant la pieéce femelle, de fagon & déplacer
automatiquement ce verrou dans sa position
déverrouillée.

L'invention concerne également une
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application . particuliére d'un tel dispositif de
raccordement automat{qde a4  une installation de
manutention et de stockage de piéces comprenant, sur
au moins un niveau, une série de ‘voies de roulement
de stockage fixes, paralléles ef approximativement
horizontales, au moins une voie de roulement mobile,
orientée parallélement aux voies de roulement de
stockage et apte & @&tre alignée avec chacune de ces
voies, un moyen pour déplacer cette voie de roulement
mobile selon une direction transversale
approximativement horizontéle, un dispositif de

raccordement automatique de Lla voie de roulement mobile

- sur chaque voie de roulement de stockage et des chariots

supportant les piéces et aptes & rouler sur les voies
de roulement, dans Laquelle chaque dispositif de
raccordement automatique répond & la définitibn donnée
précédemment. )

De préférence, cette dinstallation comprend
également un moyén pour déplacer Lla voie de roulement
mobile selon une direction ~ transversale
approximativement- verticale, un actionnement de ce
moyen dans le sens de la descente permettant dfamener
la voie de roulement mobile dans le prolongement d'une
voie de roulement de stockage, Lorsque ces deux.voies
de roulement sont situées dans un méme plan vérticaL.

On décrira maintenant, & titre d'exemple
non Llimitatif, un mode de réalisation préféré de
L'invention en se référant aux dessins annexés dans
Lesquels :

- La figure 1 est une vue en perspecfive
réprésentant de facon schématique wune installtation
de maﬁutention et de stockage de panneaux équipée de
dispositifs de raécordement automatique conformes &

L'invention ;
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- La figure 2 est une vue de cdté
représentant respectivement en traits discontinus et
en traits pleins ' un dispositif de raccordement
automatique conforme & L'invention avant et aprés Lle
raccordement de deux voies de roulement ; et

- les figures 3a et 3b sont des vues en
coupe transversale selon la ligne III-III de la figure 2
représentant le dispositif selon L'invention
respectivement avant et aprés le raccordement des deux
voies de roulement.

Sur Lla figure 1, on a représenté de fagon
trés schématique une installation permettant d'effectuer
la manutention et Lle stockage de panneaux de grande
dimension, cette installation permettant par exemple
de stocker Lles panneaux avant Lleur transfert dans un
atelier de rivetage (non représenté) situé au premier
plan de La figure.

) Pour permettre sa manutention, chacun des
panneaux P est accroché‘sur deux chariots 10 qui roulent
sur des voies de roulement constituées dans ce cas
par des monorails. Pour ne pas surcharger inutilement
la figure, un seul panneau a été représenté. Dans la
pratique, une telle installation peut permettre de
stocker, par exemple, une centaine de panneaux.

Pans L*installation représentée sur la
figure 1, Lles panneaux P arrivent par un rail fixe
horizontal 12a dont seule Ll'extrémité apparait sur
la figure. Un rail mobile 12b suspendu & un
semi-portique 14 peut @&tre raccordé sur Ll'extrémité
du rail 12a par un dispositif de raccordement 16
conforme & U'invention, comportant un sous-ensemble
28 fixé au rail 12a et un sous-ensemble 30 fixé au
rail 12b. La structure des sous-ensembles 28 et 30
Liés respectivement au rail fixe et au rail mobile

sera décrite plus en “détail wultérieurement en se
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réferant aux figures 2, 3a et 3b. On notera simbtement
ici.que'chabun de ces sous-ensembles comprend un verrou
qui obture ('extrémité de la voie de roulement
correspondante lorsque les rails ne sont pas raccordés,
ces- verrous étant dévérrouﬁltés automatiquement Lors
du raccordement pour permettre‘ la Libre circulation
des chariots. ’

te rail 12b est suspendu au semi-porfique
14 au moyen d'un palan 18 & deux sorties de cable
maintenant en permanence le rail 12b en Vposition
horizontale. L'actionnement du palan 18 permet de
déplacer Le monorail 12b vers Lle haut ou vers le bas
selon une direction verticale. . )

Le semi-bortique 14 est monté sur des rails
de guidage 20 autorisant son déplacement dans une
direction horizontale orientée transversalement par
rapport aux monorails 12a et 12b, c'est-é-d{re
perpendiculairement aux axes de ces monorails (fléche
F1). _ -

Le semi-portique 14 équipé de son palan
18 permet ainsi d'amener le rail mobile 12b, dans LequeL.
peuvent @&tre placés deux chariots 10 portant un
panneau P, en face d'un rail fixe destiné au stockage
de ce panneau.' A cet effet, L'installation de Lla figure
1 comprend deux séries de rails de stockage fixes
superposées 12c, situées sur deux niveaux différents,
les rails de stockage de chague série étant horﬁzoniaux,
orientés parallélement eritre eux et aux raiLs' fixe
et mobile 12a et 12b, et situés de préférence & égale
distance les uns des autres.

Pour permettre le raccordement du rail mobile
12b  sur chacun des rails de stockage fixes 12¢c,
L'extrémité 'du rail’ mobile 12b opposée au rail 12a
est équipée d'un sous-ensemble 30 apte 3 étrg raccordé

sur un sous-ensemble 28 monté-a Ll'extrémité adjacente
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de chacun des rails 12c, ces deux sous-ensémbtes 28,
30 formant un autre dispositif de raccordement 16
conforme & L'invention.

Avant d'amener le rail mobile 12b en face
du rail de stockage fixe 12c <choisi, L'opérateur
actionne d'abord Lle palan 18 pour déplacer Lle rail
12b d'une certaine distance vers le haut. Compte tenu
de La structure particuliére du dispositif de
raccordement 16 qui sera décrite en détail par la suite,
ce déplacement du rail 12b a pour effet de déconnecter
le dispositif 16 qui raccordait les rails 12a et 12b
et de verrouiller automatiquement les extrémités
adjacentes de ces rails.

Un moteur (non représenté) commandant Lle
déplacement .du semi-portique Le long des rails 20 est
ensuite actionné pour amener Lle rajl mobile 12b dans
le méme plan vertical que Lle rail de stockage fixe
12¢ sur Llequel Lle panneau P doit @&tre placé, mais &
un niveau Llégérement supérieur a celui du rail 12c.
L'opérateur actionne alors le paLan 18 dans Lle sens
de Lla descente du rail 12b pour amener ce dernier dans
le prolongement du raitl de stockage 12c. Cette
opération a pour. effet de raccorder automatiquement
ces rails Ll'un & Ul'autre & Ll'aide du dispositif de
raccordement 16 correspondant. Sous L'effet de ce
raccordement, Lles verrous qui obturaient auparavant
Lles extrémités correspondantes des rails 12b et T2c
sont déverrouillés, de sorte que le panneau P accroché
4 ces chariots 10 peut @&tre transféré par roulement
sur Le rail de stockage 12c.

Bien entendu, la description qui vient d'étre
faite dans le cas de rails de stockage 12c placés sur
deux ~niveaux superposés n'est pas Llimitative et Lle
nombre de niveaux comme Le nombre de rails équipant
chagque niveau de Lla gare de stockage ainsi congue

peuvent étre quelconqgues.
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Dans Ll'exemple de réalisation représenté
sur lLa figure 1, Ll'installation permet également de
transférer lLes panneaux suspendus aux rails de stockage
12¢ jusqu'a un atelier (non représenté) situé au premier
plan sur Lla figure.

A -cet effet, Lles opérations inverses de
celles qui viennent d'é&tre décrites sont réalisées
pour transférer & nouveau le panneau sur le rail mobile
12b, puis pour amener ce rail mobile dans le
prolongement d'un rail fixe de transfert horizontal
12d.-Dans (‘exemple représenté, ce rail 12d est situé
au méme ﬁiveau que L'une des séries des rails de
stockage 12¢ et fait un coude a angle droit.
L'extrémité de ce rait de transfert 12d adjacente au
rail mobile 12b peut &tre située dans Lle prolongement
du rail 12a, afin de opermettre si nécessaire un
transfert direct du panneau du rail 12a sur le rail
12d. Le raccordement entre Lles rails 12b et 12d est
icH encore réalisé a l'aide d'un dispositif de
raccordement 16 conforme & L'invention, qhi se compose
du sous-ensemble 30 fixé & Ll'extrémité du rail mobile
12b opposée au rail 12a et d'un sous-ensemble 28 fixé
3 L'extrémité correspondante du rail de transfert 12d.

A son extrémité opposée située au premier
plan sur La figure 1, Lle rail de transfert 12d peut

stre raccordé & l'aide d'un autre dispositif 16 ‘conforme

3 L'invention sur un deuxiéme rail mobile 12e, porté

par un deuxiéme semi-portique 22. A cet effet, Lles
extrémités adjacentes du rail de transfert 12d et du
rail mobile 12e sont équipées respectivement d'un
sous—enseﬁbte 28 et d'un sous-ensemble 30.

Le semi-bortique 22 comporte également un
palan 24 a deux sorties de cable auxquelles est suépendu
le rail 12e. Ce palan 24 permet de déplacer

verticalement le rail 12e tout en maintenant celui=ci
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horizontal. Le semi-portique 22 est Llui-méme monté
sur des rails de guidage 26 qui permettent de déplacer
le rail 12e selon une direction horizontale orientée
transversalement par rapport au rail 12e, c'est-a-dire
perpendiculairement & L'axe de ce rail (fléche F2).

L;actionnement du palan 24 dans Lle sens
du déplacement vers Lle haut du rail 12e permet de
déconnecter ce dernier du rail 12d et autorise ensuite
uﬁ déplacement du semi-portique 22 jusqu'a un atelier
permettant d'effectuer certaines opérations sur les
panneaux P.

Un mode de réalisation particulier du
dispositif de raccordement automatique 16 selon
L'invention va maintenant &tre décrit en détail en
se référant aux figures 2, 3a et 3b.

Comme on L'a mentionné précédemment, Lle
dispositif de raccordement automatigue 16 selon
L*invention comprend deux sous-ensembLesVZS‘et 30 fixés
aux extrémités des rails & raccorder. Plus précisément,
le sous-ensemble 28 est fixé & L'extrémité du rail
fixe (ici 12¢) et Lle sous-ensemble 30 est fixé &
l'extrémité du rail mobile (ici 12b).

Comme Le montrent Lles figures 3a et 3b,
chacun des rails est constitué par un profilé de
section carrée dont le c®té dinférieur est ouvert, et
les sous-ensembles 28 et 30 comportent chacun un support
de base 32 et 34, & section en L, apte 4 étre soudé
sur Ll'extrémité du rail correspondant, sur Lla face
supérieure et sur L'une des faces latérales de ce rail.

sur lLe support de base 32 du sous-ensemble
28 sont soudés deux flasques épais, plans et paralléles
36 orientés transversalement, c'est-a-dire
perpendiculairement & L'axe du rail 12c supportant
ce sous-ensemble. Ces flasques 36 supportent un axe

d'articulation 38 orienté parallélement & Ll'axe du
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12

rail et sur Llequel est monté pivotant un verrou 40.
Cet axe 38 est horizontal lorsquer le dispositif est
monté dans Ll'installation. Les flasques 36 reprennent
directement Lles efforts appliqués -sur le verrou 40,
par exemple sous Ll'effet d'un choc, et ils évitent
une détérioration de L'axe 38.

Le verrou 40 comporfe 3 Ll'une de ses
extrémités une partie active 42, constituée par un
méplat soudé qui vient se placer horizontalement sous

L'ouverture formée & Lta partie inférieure du profilé

constituant le rail 12c lorsque Lle verrou est en appui

contre La face Llatérale du support de base 32 comme
[*iliustre la- figure 3a. Une partie en saillie 44 est
formée sur le verrou 40, du méme cdté que Lla partie
active 42 par rapport & Ll'axe 38. C(ette partie en
saillie 42 constifue un contrepoids qui a pour effet,
en L'absence de toute autre action sur le verrou, de
maintenir en perhanence la partie active 42 dans sa
position de verrouillage illustrée sur la figure 3a.
La partie en saillie 44 permet aussi de contrdler
visuellement la position occupée par le verrou.

Comme on le verra plus en détail
ultérieurement, Lle basculement du verrou 40 dans sa
position de déverrouillage illustrée sur la figure 3b,
dans Llagquelle Lla partie active 42 est dégagée de
L'ouverture formée dans Lle bas du profilé constituant
le rail 12c, est obtenu en exergant un effort vertical®
dirigé vers le bas sur une partie 46 du verrou 40 située
du cdté opposé aux parties 42 et 44 par rapport & Ll'axe
38, Lorsque Lle verrou 40 est dans sa position de
verrouillage illustrée sur la figure 3a, cette partie
46 est orientée en oblique vers Lle haut, au-dessus
dg Lla face supérieure du support 32.

Pour compléter La description du

sous-ensembte 28, on voit sur les figures 2, 3a et



10

15

20

25

30

35

2628376

13

3b que Le support 32 porte également, dans sa partie
ta plus proche de 'extrémité du rail 12c, une piéce
male constituee par. une tige horizontale cylindrique
48 orientée transversalement par rapport au rail 12¢,
ctest-a~dire perpendiculairement & L'axe de ce dernier.
La tige 48 est soudée sur la face supérieure du support
32 et ses extrémités font saillie au-deld des faces
latérales du rail 12c.

Le sous-ensemble 30 fixé au rail mobile
12b comporte eégalement un verrou 50 monté pivotant
par un axe 52 sur deux flasques épais 54 soudés sur
le support 34. La structure et Lla disposition des
flasques 54 et du verrou 50 dans Lle sous-ensemble 30
sont les mémes que celles des flasques 36 et du verrou
L0 dans le sous-ensemble 28. IL n'en sera donc pas
fait de description détaillée.

Dans sa'partie ta plus prdche de Ll'extrémité
du\raiL 12b, Le support 34 porte également une piéce
femelle 56 apte & 'venir coiffer la tige 48 du
sous-ensemble 28 comme Ll'illustre Lla figure 2. Cette
piece femelle 56 comprend deux flasques paralléles
et verticaux 58 situés de part et d'autre du rail 12b
et faisant saillie au-deld de Ll'extrémité de ce rail.
Chacun des flasques 58 comporte une encoche 60 ouverte
vers le bas et dans laguelle peut pénétrer Ltextrémité
correspondante de la tige 48.

Le bord arriére des encoches 60 est vertical
afin d'éviter tout risque de chevauchement des
extrémités des rails 12b et 12c. Cependant, afin
d'assurer un positionnement satisfaisant sans réglage
particulier, Lles extrémités dinférieures ouvertes des
encocheS 60 sont évasées et Lle flanc avant de ces
encoches est Llégérement incliné de telle sorte que
ta largeur des encoches va en diminuant vers Lle fond.

A cet endroit, La Lldrgeur de chaque encoche est
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approximativement égale au diamétre de la tige
con§tituant'La piéce mile 48, de sorte qu'il n'existe
pratiquement plus de jeu axial entre les rails.

Afin d'assurer un aLignemenf- correct du
rail 12b sur Lle raiL-12caLorsdue la piéce male 56 vient
coiffer la piéce femelle 48 au cours de Lla deﬁcente
du rail 12b, Lle support 34 fixé sur ce dernier porte
également, a son extrémité, une butée 62 qui fait
saillie au-dela de lLa face supérieure du rail, de facon

3 venir en appui sur Lla face .supérieure du support

‘32 fixé au sous-ensemble 28 lorsque L'alignement est

réalisé. La partie en trait plein de Lla figure 2
illustre clairement cette situation.

La piéce femelle 56 du sous-ensemble 30

sert également de support 3 deux organes de

déverrouillage- 64 et 66 permettant respectivement de
déverrouiller les verrous 40 et 50 lors de l'accostage
des sous-ensembles 28 et 30.

Le premier organe de déverrouillage 64 est
fixé sur une partie en saillie d'une plaquephorizontale
68 reliant les flasqgues 58. Cet organe 64 est constitué
bar une tigé verticale portant 4 son extrémité
inférieure un galet 70 dont L'axe horizontal est orienté
parallélement 3 Ll'axe du rail. Ce galet 70 vient en
appui sur la face supérieure de la partie 46 du verrou
40 Llorsque Lla piéce femelle 58 est emmanchée -sur La
piece maéle 48 (voir figure 3b). Dans sa partie Lige
4 la plaque 68, Lla tige constituant L'organe de
déverrouillage 64 est fitetée, de fagcon & &tre fixee
sur la plaque 68 par deux écrous 72. Cette disposition
permet de régler & volonté L'écartement entre le galet
70 et lLla plaque 68. ) )

Le deuxiéme organe de déverrouillage 66
est supporté de fagon pivotante par L'organe femelle

56 autour d'un axe horizontal 74 orienté
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transversalement ou perpendiculairement par. rapport
3 l'axe du rail 12b. L'organe 66 a par ailleurs Lla
forme d'un levier dont un bras de relativement grande
longueur est en appui sur la partie du verrou 50
comparable & Lla partie 46 par L'intermédiaire d'un
galet 76 dont L'axe horizontal est orienté parallélement
a l'axe du raif 12b. Le galet 76 est ainsi normalement
en appui par gravité sur te verrou 50, sans que la
force qui en résulte soit suffisante pour faire basculer
ce verrou en sens inverse de La position de verrouillage
dans laquelle il est maintenu par son contrepoids.

Du cdté opposé au galet 76 par rapport a
L'axe 74, Ll'organe de déverrouillage 66 comporte wun
bras de Llevier 78 de relativement petite Llongueur,
qui est placé de fagon & venir en appui sur la tige
48 lors du raccordement des deux sous-ensembles. Ainsi,
lorsque Le sous-ensemble 30 est déplacé vers Le bas
de facon & faire pénétrer Lles extrémités de Lla tige
48 dans les encoches 60 comme L'illustre Lla partie
en trait plein de Lla figure 2, Le bras de Llevier 78
de Ll'organe de déverrouillage 66 vient en appui sur
la tige 48, ce qui a pour effet de faire pivoter
L'organe 66 autour de son axe 74 dans .le sens
correspondant & Lla descente du galet 76. Sous L'éffet
de cette descente, Lle verrou 50 est entrainé en
pivotement autour de son axe 52 & l'encontre de Ll'action
de son contrepoids, dans Lle sens correspondant éu
déverrouillage de ce verrou.

Ainsi, lorsque le rail mobile 12b est déplacé
verticalement vers Le bas par un actionnement du palan
18 (figure 1) alors que ce rail 12b se trouve déja
dans le méme plan vertical que le rail 12c, les encoches
60 viennent coiffer les extrémités de la tige 48. Cette
derniére pénétfe dans Lles encoches jusqu'a Lla venue

en appui de la butée 62 sur Lle support 32 du
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sous-ensemble 28. Un alignement correct des rails
eét alors assuré, avec unrjeu trés faibLe} sans gu'aucun
réglage préalable soit nécessaire.

Au cours de la descente "du soﬁs-ensemble
30 porté par Lle rail mobile, Le galet 70 vienf en appui
sur la partie 46 du verrou 40, ce qui a pour effet
de faire pivoter ce dernier autour de son axe 38 a
l'encontre de L'action du contrepoids 44, jusqu'ad sa
position de déverrouillage illustrée sur ta figure 3b.

Simultanément, Lle bras 78 de Ll'organe de
déverrouillage 66 vient en appui sur la tige 48, ce
qui entraine un pivotement de Ll'organe 66 autour de
son axe 74 dans Lle sens correspondant & la descente -
du galet 76.. Ce mouvement du ‘galet 76 a pour effet
de faire pivoter Le “verrou 50 autour de son axe 52°
3 Ll'encontre de L'action de son contrepoids, dans Lle
sens correspondant au déverrouillage de ce verrou.

' Par conséquént, lorsque Lles extrémités des
rajils 12b et 12c¢c sont raccdrdées, tes verrous &40 et
50 sont -déverrouillés, de sorte que Lle cheminement
des chariots 10 portant Lles panneaux entre Lles deux
rails est possible.

Au contraire, dés que lLes deux sous-ensembles
28 et 30 du dispositif 16 sont désaccouplés par un
déplacement vers le haut du sous-ensemble 30, Lles
verrous 40 et 50 sont automatiquement verrouillés par
gravité, grace a L'action de leurs contrepoids.
Ltéchappement des ‘chariots portant Lles panneaux est
alors impossible. La sécurité du dispositif est ainsi
assurée de maniere positive puisqu'elle n'est pas
conditionnée par Ll'action.d'un ressort ou d'un organe
analogue. ,

pe plus, étant donné que L'accouplement
de chacun des sous=-ensembles constituant le disposifif

s'effectue par un déplacement vertical du sous-ensemble
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30, le rail mobile 12b se trouve & un niveau différent
des rails mobiles 12c¢ Lorsque Lle semi-portique 14 qui
Lle supporte se déplace Lle Llong des raiLé de guidage
20. Par conséquent, Lle dispositif d'accouplement n'est
pas actionné lorsque Lle rail 12b passe & Lla verticale
des rails 12c non concernés par La manutention.

En outre, Lla structure du dispositif selon
l'invention est simple, .robuste et peu _coﬁteuse et
elle ne nécessite aucun régLagé particulier. Enfin,
le caractére pivotant des verrous évite tout recours
4 un guidage métal/métal.

Bien entendu, Ll'invention n'est pas Llimitée
au mode de réalisation. qui vient d'&tre décrit & titre
d'exemple, mais en couvre toutes les variantes.

'Ainsi, Lles piéces male et femelle qui
permettent d'assurer Lle positionnement et L'alignement
des rails Llors du raccordement du dispositif, ainsi
que Lles organes de déverrouillage qui agissent sur
les verrous peuvent présenter des structures différentes
de celles qui ont été décrites.

Par ailleurs, L'invention peut s'appliquer
3 des installations de natures trés diverses, utilisant
des voies de roulement de structures quelconques aptes

4 se déplacer Les unes par rapport aux autres.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de raccordement automatique
de deux voies de roulement (12b,12c) comportant deux
extrémités aptes & @&tre amenées en alignement l'une -
de Ll'autre par un déplacement transversal relatif de
ces voies de roulement, ce dispositif comportant deux
sous-ensembles (28,30) fixés aux extrém%tés des voies
de roulement et portant chacun un verrou (40,50) apte
3 occuper normalement une position verrouillée entravant
la voie de routement Llorsque Lles extrémités des deux
voies ne sont pas alignées, les sous=-ensembles
comprenant de plus des moyens de déverrouillage (64,66)
amenant automatiquemént les verrous dans une position
déverrouitlée Llorsque Lles extrémités des deux voies
sont alignées, caractérisé par le fait que chague verrou
(40,50) est maintenu normalement en position verrouillée
par grévitéa ' '

2. Dispositif selon Lla revendication 1,
caractérisé par Lle fait que chague verrou (40,50) est
articulé sur un support (32,34) fixé & l'extrémité
de la voie de roulement, autour d'un axe (38,52)
approximativement horizontal, et comporte une partie
formant contrepoids (44) tendant & faire tourner Lle

verrou autour de son axe dans un sens maintenant une

-partie active (42) du verrou en travers de ta voie

. de roulement.

3. Dispositif selon Ll'une quelconque des
revendications 1 et 2, caractérisé par Lle fait que
les extrémités des voies de roulement (12b,12¢) sont
horizontales et sont amenées en alignement L'une de
(tautre par un déplacement transversal relatif selon
une direction verticale.

4. Dispositif selon Lla revendication 3,

caractérisé par Le fait que L'un '(28) des-sous-ensembles
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comporte.une piéce m&le (48) apte & pénétrer dans une
piéce femelle (56) de L'autre sous-ensemble (30), Llors
dudit déplacement fransversal relatif des voies de
roulement, pour assurer un alignement automatique de
ces voies de roulement.

5. Dispositif selon la revendication &,
caractérisé par le fait que la piéce madle est une tige
transversale (48) orientée perpendiculairement audit
déplacement transversal relatif, la piéce femelle (56)
comportant deux flasques paralléles wverticaux (58)
faisant saillie au-dela de Ll'extrémité de la voie de
roulement (12b) supportant cette piéce, de part et
d'autre de cette voie, chéque f[asqug comportant une
encoche (60) dans laquelle vient s'engager une extrémité
de la tige transversale (48), Llors dudit déplacement
transversal relatif.

6. Disbositif selon 'lLla revendication 5,
caractérisé pér le fait que chaque encoche (60) comporte
un bord arriére vertical et a une Llargeur qui diminue
progressivement vers le fond de l'encoche, pour
atteindre une valeur approximativement égale au diamétre
de la tige (48).

7. Dispositif selon * ('une quelconque des
fevendications 4 a 6, caractérisé par le fait que Lle
sous—-ensemble (30) comportant La piéce - femelle (56)
est muni d'une butée (62) apte & venir en appui sur
le sous-ensemble (28) comportant Lla piéce méle (48),
pour stopper ledit déplacement transversal relatif
lorsque Lltes extrémités des voies de roulement sont
alignées.

8. Dispositif selon L'une quelconque des
revendications &4 & 7, caractérisé par Lle fait que Le§
moyens de déverrouillage comprennent un premier organe
de déverrouillage (64) supporté de fagcon rigide par
la piéce femelle (56) pour venir en appui sur le verrou

(40) porté par Lle sous-ensemble (28) comportant la
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pitce male (48), Llors dudit déplacement transversal
rekatif, de fagcon & déplacer automatiquement ce verrou
dans sa position déverrouillée.

9. Dispositif selon Ll'une quelconque des
revendications 4 a 7, caractérisé par le fait que les
moyens de déverrouittage comprennent un deuxiéme organe
de déverrouillage (66) supporté de fagon mobile par
La piéce femelle (56), ce deuxiéme organe de
déverrouillage venant en appui sur Lle sous-ensemble
(28) comportant Lla piéce male (48), lors dudit
déplacement transversal retatif, ce qui a pour gffet
de déptacer ce deuxiéme organe de déverrouillage pour.

('amener en appui sur le verrou (50) porté par Le

~sous-ensemble (30) comportant la piéce femelle (563,

de fagon & déplacer automatiguement ce verrou dans
sa position déverrouillée. ‘

10. Dispositif selon Lla revendication 9,
caractérisé par Le fait que Le deuxiéme organe de

déverrouillage  (66) est monté pivotant sur le

.sous-ensemble (30) comportant Lla piéce femelle (565,

autour d'un axe (74) approximativement horizontal et
orienté transversalement par rapport aux voies de
roulement.

1. Dispositif selon L'une quelconque des
revendications 8 & 10, caractérisé par le fait que
chaque organe de déverrouillage (64,66) comporte un
galet (70,76) par Llequel cet organe vient ‘en éppui
sur L'un des verrous (40,50), Llors dudit déplacément
transversal relatif.

12. Installation de manutention et de
stockage de piéces comprenant, sur au moins un niveau,
une série de voies de roulement de stockage (12c¢c) fixes,
paralléles et approximativement horizontales, au moins
une voie de roulemént mobile (12b), orientég

paraltélement aux voies de roulement de stockage et
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apte & 8&tre alignée avec chacune de ces voies,nun moyen
(14) pour déplacer cette voie de roulement mobile selon
une direction transversale approximativement
horizontale, un dispositif (16) de raccordement
automatique de La voie de roulement mobile sur chaque
voie de roulement de stockage et des chariots (10
supportant Llesdites piéces (P) et aptes & rouler sur
les voies de roulement, caractérisée par le fait que
te dispositif de raccordement automatique (16) est
réalisé selon L'une quelconque des revendications
précédentes.-

_ 13. InstaLLation selon La revendication 12,
caractérisée par Le fait qu'elle comprend de plus un
moyen (18) pour déplacer La voie de roulement mobile
(12b) selon une direction transversale approximativement
verticale, dont un actionnement dans Le sens- de Lla
descente permet dfamener la voie de roulement mobile
dans le prolongement d'une voie de roulement de stockage
(12c¢), lorsque ces deux voies de roulement sont situées

dans un méme plan vertical.
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FIG. 3
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