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(57) Resumo: BASE PARA UM ASSENTO PARA
INDIVIDUO A invengdo refere-se a uma base de um
assento para individuo com pelo menos um encosto e
uma parte de assento para permitir um movimento
controlado do assento para individuo para a dissipagao
da energia cinética e para a protegdo do pessoa sentada
no assento para individuo no caso de um acidente ocorrer
substancialmente na diregdo do assento, sendo que a
base do assento tenl pelo menos um primeiro par de
elementos tubulares em forma de U capazes de serem
deformados, a porgédo de extremidade superior do qual no
sentido vertical do assento € arranjada em uma maneira
torsionalmente rigida substancialmente sobre uma
superficie inferior da parte do assento e a porgdo de
extremidade inferior do qual no sentido vertical do
assento € arranjada em uma maneira torsionalmente
rigida substancialmente sobre uma superficie superior de
uma regido do assoalho do veiculo sobre o qual o
assento para individuo é arranjado, e pelo menos um
segundo par de elementos tubulares em forma de S
capazes de serem deformados, a porgdo de extremidade
superior' do qual no sentido vertical do assento é
arranjada em uma maneira torsionalmente rigida
substancialmente sobre a superficie inferior da parte do
assento e a porgdo de extremidade inferior do qual no
sentido vertical do assento € arranjada em uma maneira
torsionalmente rigida substancialmente sobre a superficie
superior da regido do assoalho do veiculo, e sendo que 0
primeiro par de elementos sdo  arranjados
substancialmente em frente do segundo par de elementos
no sentido do assento (Figura 1).
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BASE PARA UM ASSENTO PARA INDIVIDUO

Descrigdo

A presente invencdo refere-se a uma base para um
assento para individuo com pelo menos um encosto e a uma
parte de assento de acordo com o predmbulo da reivindicacdo
1.

A maioria dos assentos para individuos ou
assentos de passageiros conhecidos da técnica anterior tem
uma base, por meio da qual a area do assento é arranjada a
uma disténcia da regido do assocalho do veiculo sobre a qual
o assento é arranjado. As bases deste tipo podem ter
projetos extensamente diferindo e podem compreender, por
exemplo, dois pares dos bragos que se cruzam em cada caso.

Além ao conforto do passageiro, no
desenvolvimento de assentos para individuos e no caso de
suas bases, o foco tem sido sobre toda sua seguranca, no
evento, por exemplo, de uma colisido de extremidade traseira.
Desta maneira, é necessario desenvolver as bases do assento
que, por exemplo, compensam a energia do movimento do
assento no evento de um acidente de tal maneira que, por
exemplo, a pessca que se senta no assento é carregada ou
mantida pelo assento mesmo durante o acidente.

Mesmo hoje, entretanto, um ndmero de assentos de
individuos ainda tem bases que, por exemplo, podem quebrar
fora de seus meios de retencdo ou ainda nivelar
completamente a ruptura durante um acidente, de modo que o
assento pode conseqlientemente ndc ter uma conexdo ao
assoalho do veiculo e, em conseqiéncia, possa se
transformar em uma armadilha de morte-letal para a pessoa
que se senta no assento assim como também para todas as
pessoas presentes na vizinhanca imediata do assento. Estas
bases de assento ou assentos que sdo rigidos desta maneira

podem conseqlientemente seriamente pér em perigo a vida da



10

15

20

25

30

2/21

pessoa que se senta no assento.

Dessa forma, o objeto da presente invencdoc &
tornar disponivel uma base para um assento para individuo
que permitird um movimento controlado do assento do
individuo no caso de um acidente, como um resultado do que
a energia cinética, que age em cima da pessoa que se senta
no assento assim como mediante a estrutura inteira do
assento, pode ser dissipada ou convertida pela base do
assento, a prépria base do assento sendo simples no projeto
e barata produzir por causa de um nUmero reduzido de
componentes atuantes.

Este objeto € atingido pela presente invencdo por
meio de uma base para assentos de individuos com pelo menos
um encosto e a uma parte de assento de acordo com o
preadmbulo da reivindicacdo 1.

A base de um assento para individuo de acordo com
a inveng¢io com pelo menos um encosto e a uma parte de
assento permite um movimento controlade do assento do
individuo para a dissipacgdo da energia cinética e para a
protecdo da pessoa que se senta no assento para individuo
no caso de um acidente que ocorre substancialmente na
diregdo do assento.

Esta base de assento & caracterizada pelo menos
por um primeiro par de elementos tubulares em forma de U
capazes de serem deformados, a porcdo de extremidade
superior, no que diz respeito ac sentido da altura
(preferivelmente vertical) do assento, é arranjada em uma
maneira torsiocnalmente rigida substancialmente em uma
superficie inferior da parte de assento e a porcao de
extremidade inferior, no que diz respeito ao sentido da
altura (preferivelmente vertical) do assento, ¢ arranjada
em uma maneira torsionalmente rigida substancialmente em

uma superficie superior de uma regido do assoalho do
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veiculo na qual o assento do individuo é arranjado, e pelo
menos um segundo par dos elementos tubulares em forma de S
capazes de serem deformados, a porgdo de extremidade
superior de que no sentido da altura/vertical do assento é
arranjada em uma maneira torsionalmente rigida
substancialmente na superficie inferior da parte de assento
e a porgdoc de extremidade inferior de que no sentido da
altura/vertical do assento é arranjada em uma maneira
torsionalmente rigida substancialmente na superficie
superior da regifo do asscalho do veiculo. Neste caso o
primeiro par dos elementos é arranjado substancialmente na
frente do segundo par dos elementos no sentido do assento.

E  também possivel para o primeiro par de
elementos ser arranjado substancialmente atrds do segundo
par dos elementos no sentido do assento.

Além disso, é possivel que, em vez dos elementos
em forma de U ou em forma de S, elementos dobrados em uma
maneira diferente destas, tal como, por exemplo, em uma
forma de L ou em uma forma de W etc., também podem ser
usados, os quails tornam possivel que a energia cinética que
surge no caso de uma batida ou de um acidente e em
particular no caso de uma colisdo de extremidade traseira
seja dissipada.

Isto significa que a base do assento suportard as
forcas que agem em cima dela e, em particular, a energia
cinética que surge a partir de um acidente e que age em
cima da base do assento, de modo que a base do assento ndo
quebre ou estoure ou aperte a fivela ou similares e que,
além disso, a base do assento serd deformada em uma maneira
suficientemente controlada.

Dessa forma, os pares de elementos em forma de S
e em forma de U formam as bases do assento para individuo

ou assento de passageiro ou assento de veiculo
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tais como,

um trator.

Também é possivel,

por exemplo,

preferivelmente sendo

por exemplo, um dnibus

ou um veiculo de servico publico,

14

um

nos meios de

um

tal

entretanto,

para o assento para individuo de acordo com a invengdo ser

arranjado em

um carro

de

passageiro,

em tal caso,

entretanto este assento é preferivelmente um assento ndo

estdtico.

Por conta do

arranjo dos pares de elementos

individuais, uma absor¢do ou dissipacgdo ou uma conversdo da

energia cinética é feita consegientemente possivel no caso,

por exemplo, de uma colisdo

de extremidade traseira do

velculo, em conseqiiéncia da qual a pessoca que se senta no

assento ¢é suportada

consegilentemente protegida também,

escorado com a

adicionalmente

pelo

assento

e

e

e O assento permanece

superficie do assoalho do veiculo de tal

maneira que nédo haja nenhum risco de ferimento a partir do

préprio assento do individuo.

E preferivel para os elementos

individuails dos

primeiros e segundos pares de elementos serem arranjados a

uma disténcia

um do outro em

largura do assento,

cada caso no

sentido da

Isto significa que um elemento em forma de S e um

em forma de U sdo arranjados em cada caso em um lado do

assento para individuo para ser capaz de suporta o assento

completamente.

Além disso,

em uma modalidade preferida a base do

assento de acordo com a invengdo tem pelo menos um elemento

de seguranga que se estende substancialmente em um angulo

reto entre a parte de assento e a superficie do assoalho do

veiculo a fim absorver a energia cinética.

Este

elemento

de

seguranca

é

arranjado

de
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preferéncia atrds do segundo par de elementos, isto é,
atrds do par em forma de S dos elementos, no sentido do
assento. Também é possivel, entretanto, que o elemento de
segurangca seja arranjado na frente do primeiro par de
elementos, isto é, na frente do par de elementos em forma
de U, no sentido do assento. £ adicionalmente possivel que
¢ elemento de seguranga seja arranjado entre os dois pares
de elementos, isto &, entre o par de elementos em forma de
U e o par de elementos em forma de S, no sentido do assento
ou ainda em uma maneira capaz de ser livremente selecionado
em qualquer regido desejada do assento.

Além disso, deve~se notar dque o elemento de
seguranga que ¢é arranjado atrds do par de elementos em
forma de S no sentido do assento, é usado de preferéncia
como um elemento de tracdo, em tal caso © elemento de
seguranga que é arranjado na frente do par de elementos em
forma de U no sentido do assento é usado de preferéncia
como um elemento de impulso. Conseqlientemente, © elemento
de seguranga que é arranjado entre os pares de elementos em
forma de U e em forma de S no.sentido do assento é usado de
preferéncia como um elemento de tragdo e de impulso.

E ainda possivel, em vez de usar um elemento de
sequranga como descrito acima, que dois elementos sejam
usados, que de acordo com o arranjo especificado acima
podem ser arranjados ac longo do assento ou a parte de
assento no sentido do assento, em tal caso, por exemplo, 0s
dois elementos de segurancga s3o situados a uma distancia um
do outro no sentido da largura do assento de tal maneira
que um elemento de seguran¢ga seja unido a cada lado do
assento.

Além, também ¢é possivel para um elemento/ de
seguranca ser arranjado, por exemplo, atrdas do par de

elementos em forma de S no sentido do assentc e para um
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segundo elemento de seguranga ser arranjado na frente do
par de elementos em forma de U no sentido do assento.

Em conseqgiiéncia, também ¢é possivel, em vez de
dois elementos de segurang¢a, que trés elementos de
seguranga ou mals sejam usados, os quais podem ser
arranjados em regides diferentes do assento ou da parte do
assento, contanto que os elementos de seguranca se estendam
substancialmente a partir da superficie inferior da parte
do assento até a superficie superior da regido do assoalho
do veiculo sobre a qual o assento estd arraniado.

Consequentemente, a base do assento de acordo com
a invencdo ndo é restringida a um nuimero de elementos de
seguranga e/ou a um arranjo definido dos elementos de
segurang¢a no sentido do assento.

Em uma modalidade preferida adicional o elemento
de seguranca é capaz de ser deformado em uma maneira
pléstica de tal maneira gue pelo menos uma regido do
elemento de seguranga seja capaz de ser esticada no sentido
longitudinal do elemento de seguranga.

Os elementos de seguranca capazes de serem
deformados em uma maneira pléstica nesta maneira sdo, por
exemplo, uma barra lisa, uma tira de folha de metal, uma
correia secunddria, uma correia de corrente, uma correia de
ligagdo, uma correia perfurada e/ou um cabo de fio.

Em outra modalidade também ¢é possivel que o
elemento de seqguranca seja capaz de ser deformado em uma
maneira eldstica e seja convertido de volta essencialmente
em seu estado original, por exemplo, apds um acidente. Os
elementos de seguranga elidsticos deste tipo sdo, por
exemplo, uma correia de borracha e/ou uma cinta da correia
que possivelmente tem adicionalmente ou um aparelho de
enrolamento e/ou de tensiocnamento.

Elementos de seguranca adicionais gque podem
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alternativamente ser usados sdo, por exemplo, uma correia
de couro, um cabo da tracdo, um cabo de fio, uma mola a gés
ou a ar, um elemento de umidificagdo, um membro de perfil
metdlico, um elemento de material plasticco, um elemento de
invélucro, uma dobradica, um sistema ativo, um sistema
esticador, tal como, por exemplo, um esticador de correia
ou pirotécnicos, um motor elétrico, uma guia linear, os
trilhos de ajuste etc.

Os elementos de seguranca ou elementos de
interceptacdo sdo usados de preferéncia como “elementos
secunddrios” ou “correias secundarias” que em cooperacéo
com os elementos em forma de U e em forma de S permitem um
movimente controlado do assento do individuo.

Em uma modalidade mails preferida a porgio de
extremidade inferior do elementc em forma de S no sentido
vertical do assento se estende substancialmente para frente
no sentido do assento e a porgdo de extremidade superior do
elemento em forma de S no sentido vertical do assento se
estende substancialmente para a parte traseira no sentido
do assento.

Em conseqléncia deste arranjo dos elementos em
forma de S é possivel para a parte de assento ou a area do
assento junto com o encosto - por exemplo, durante um
acidente e contanto que o assento do individuo seja
orientado no sentido do curso - seja movido para frente
ligeiramente no sentido do assento por um lado, engquanto
que a area traseira da parte de assento no sentido do
assento se move ligeiramente para cima e conseglientemente a
drea dianteira da parte do assento no sentido do assento se
move ligeiramente para baixo.

Além disso, as duas porcdes de extremidade dos
respectivos elementos em forma de U se estendem de

preferéncia substancialmente em dire¢do & parte traseira no
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sentido do assento, em conseqiéncia de que o movimento da
parte do assento descrito acima é ajudado e
conseqientemente a energia cinética que atua em cima da
pessoa que se senta no assento no caso de um acidente pode
ser absorvida em uma maneira ideal pelo assento ou base do
assento de acordo com a invencéao.

Consequentemente, em uma modalidade preferida os
elementos em forma de U do primeiro par de elementos sdo
capazes de serem deformados de uma maneira pléastica em cada
caso de tal forma que uma distdncia entre as respectivas
porgdes de extremidade superiores e inferiores é
essencialmente capaz de ser reduzida e um comprimento da
respectiva porgdo de extremidade inferior que esta situado
substancialmente sobre a superficie superior da regido de
assoalho do veiculo é capaz de ser estendido, de modo que
uma regido inferior de uma porcdo de abaulamento dos
elementcs em forma de U é capaz de ser enrolada sobre a
superficie superior da regido de assoalho do veiculo.

Além disso, os elementos em forma de S do segundo
par de elementos sao, de preferéncia, capazes de serem
deformados de uma maneira pldstica em cada caso de tal
forma que uma distdncia entre as respectivas porcdes de
extremidade superiores e inferiores seja essencialmente
capaz de ser ampliada e um curva em S superior &, de
preferéncia, capaz de ser levantada em cada caso.

Isso significa que no caso de um acidente ou uma
batida os elementos em forma de U sdo consequentemente
substancialmente comprimidos, de modo que o comprimento que
se estende no sentido vertical do assento seja reduzido,
enquanto que o comprimento que se estende na direcdo do
assento é estendido. Como um resultado, o comprimento da
porgdo de extremidade inferior no sentido vertical do

assento, cuja porgdo de extremidade é arranjada sobre uma
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regido de assoalho do veiculo ou sobre um trilho que &
anexado a uma regido de assocalho do veiculo, e se estende
substancialmente paralelamente & regido de assoalho do
veiculo, ¢é alongada. Isto significa que uma regido
inferior dos elementos é movida para mais perto da regido
de assocalho do veiculoc ou é pressionada contra o Ultimo
pela forg¢a de pressionamento aplicada. Os elementos em
forma de U s&o dessa forma deformados em uma maneira
plastica.

Além disso, os elementos em forma de S também sdo
deformados de uma maneira pléastica substancialmente ao
mesmo  tempo, na medida em qgue esses elementos sdo
substancialmente dobrados por conta das forcas de tensdo
que ocorrem no caso de um acidente [da] regido traseira no
sentido do assento. E preferivel que a curva em S superior
no sentido vertical do assento seja dobrada, enquanto que a
curva em S inferior no sentido do assento é levemente
comprimida.

A fim de ser capaz de realizar essa deformacédo
plastica desses pares de elementos, os pares de elementos
sdo arranjados com a porgdc de extremidade superior da
mesma no sentido do assento de uma maneira torsionalmente
rigida sobre a superficie inferior da parte do assento e
com as porgdes de extremidade inferiores da mesma no
sentido do assento diretamente ou indiretamente contra a
superficie superior do assoalho do veiculo.

Isto significa que os elementos sdc ou presos
diretamente a parte de assento do assoalho do veiculo (de
forma direta) ou conectados, por exemplo, por meio de um
sistema de trilhos ou um gira-discos ou similar
indiretamente & parte de assento e o assoalho do veiculo
(de forma indireta).

Em todas as modalidades especificadas as por¢des
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de extremidade individuais dos elementos sdo de preferéncia
presas de maneira fixa entre a parte de assento e o
assoalho do veiculo de tal forma que elas nac podem ser
giradas ou deslocadas em seus pontos de fixac8o seja no
sentido da largura do assento, ou no sentido vertical do
assento ou no sentido do assento.

Os elementos sdo presos, por exemplo, pela solda
de juntas e/ou conexdes por parafusos, mas nenhuma técnica
de conexdo deve ser estipulada neste caso.

Em uma medalidade preferida os elementos dos
primeiros e/ou segundos pares de elementos sido tubos tendo
uma se¢do transversal guadrada.

Isto significa que 08 elementos sao de
preferéncia corpos occes de paredes fina que também podem
ter, por exemplo, uma segdo redonda, oval ou poligonal.

Por conta do contorno dos tubos, a secgio
transversal dos tubos, a espessura das paredes e/ou a
qualidade do material, bem como por conta das impressdes
deliberadas e/ou frisos, etc. dos elementos da base do
assento, €& possivel que o grau de deformacdo seja adaptado
de forma proposital, para que a base do assento de acordo
com a invencdc possa ser usada de forma flexivel para
diferentes tipos de lugares, espagos estruturais, perfis de
acidente e/ou requisitos de cliente.

Como um resultado, o assento de acordo com a
invengdo é dessa forma de preferéncia caracterizado por um
projeto de tubo simples que é arranjado sistematicamente em
frente e na traseira no sentido do assento e que de
preferéncia coopera com o elemento de seguranga ou os
elementos de seguran¢a respectivamente.

Em uma modalidade adicional o elemento em forma
de U do primeiro par de elementos e o elemento em forma de

S do segundo par de elementos sdo produzidos a partir de um
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perfil de metal continuo.

Isto significa gque um elemento em forma de U e um
elementc em forma de S em cada caso sdo produzidos ou
dobrados a partir do mesmo tubo. Como um resultado, &
possivel, por exemplo, que o arranjo torsionalmente rigido
dos elementos seja auxiliado e que a rigidez da estrutura
do tubo como um todeo seja aumentada.

Vantagens adicionais, auxilios e propriedades da
presente invencdo sdo explicados com referéncia & seguinte
descrigdo dos desenhos de acompanhamento, nos quais um
assento para individuo com uma modalidade das bases de
assento de acordo com a invengdo sdo ilustrados por meio de
exemplo.

Os componentes gue correspondem pelo menos
substancialmente com relacdc a suas fungdes nas figuras
podem ser designados com as mesmas referéncias neste caso,
sendo desnecessarioc que estes componentes sejam designados
ou explicados em todas as figuras. Nas figuras

Figura 1€ um desenho do esboco de uma modalidade
da base do assento de acordo com a invencdo;

Figura 2¢ um desenho do esbogo de um assentc para
individuo com uma modalidade da base do assento de acordo
com a invengdo em uma primeira posicdo;

Figura 3é um desenho do esbogo de um assento para
individuo com uma modalidade da base do assento de acordo
com a invengdo como mostrado na figura 2 em uma segunda
posicgédo, e

Figura 4é um desenho do esbogo de um assento para
individuo com uma modalidade da base do assento de acordo
com a invengdo como mostrado nas figuras 2 e 3 em uma
terceira posicgéo.

Figura 1 é um desenho do esbo¢o de uma modalidade

da base do assento 1 de acordo com a invengdo, gue tem um
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par de elementos em forma de S 3 e um par de elementos em
forma de U 2, dois elementos de seguranga 4, dois trilhos
de fixagdo 8, um perfil em U 5, um elemento de reforgo 6 e
dois elementos de retencdo 7.

J& que o projeto da base do assento é dividido em
um projeto idéntico direito e esquerdo, como visto no
sentido da largura do assento, apenas um lado é descrito
abaixo.

O elemento em forma de S 3 tem uma porcao de
extremidade superior 3a e uma por¢dc de extremidade
inferior 3b no sentido vertical H do assento. Neste caso, a
porcaoc de extremidade superior 3a é montada em uma maneira
rigida torsionalmente e sem deslizamento no perfil em U 5
ou o transportador do perfil em U 5, respectivamente, sendo
que a porgdo de extremidade 3a se estende a partir do
exterior através de uma parede do Perfil em U 5 para o
interior do perfil em U 5.

O perfil em U 5 em si & fixado & superficie
inferior dos elementos de retengdo 7, de modo gque duas
paredes do perfil em U se estendem substancialmente para
baixc da superficie inferior dos elementos de retencdo 7.
0s dois elementos de retencdo 7 sdo conectados uns aos
outros por meio do perfil em U 5.

A porgdo de extremidade superior do elemento de
segurang¢a 4 no sentido vertical H do assento, tal porcgdo de
extremidade tem, por exemplo, uma regido de acoplamento na
forma de um buraco alongado para acoplamento do elemento de
seguranca 4 ao perfil em U 5, & organizada em uma maneira
de preferéncia ndo-liberdvel na parede do perfil em U, que
fica em frente & parede através da qual a porgido de
extremidade superior 3a do elemento em forma de S 3 se
estende. A por¢do de extremidade inferior do elemento de

seguran¢ga 4, que também tem por exemplo uma regido de
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acoplamento na forma de um buraco alongado para accplamento
do elemento de seguran¢a 4, no entanto, para uma regido de
assoalho do veiculo, de preferéncia disposta de forma ndo-
liberdvel em uma parede lateral 8b do trilho de fixacdo que
se estende de preferéncia em um &ngulo reto a partir da
superficie (ndo mostrada aqui) do assoalho do veiculo e que
é orientada em um angulo reto em relacdo a parede lateral
8a do trilho de fixacgdo. As regides de acoplamento na forma
de buracos alongades s&c de preferéncia orientadas de
maneiras diferentes e permitem que o elemento de seguranca
4 absorva o fluxo de forga de preferéncia substancialmente
no sentido longitudinal do elemento de seguranca 4.

Neste caso, © elemento de seguranga 4 é ilustrado,
per exemplo, como uma folha de metal perfurada ou correia
perfurada e é, portanto, um elemento capaz de ser deformado
de uma forma plastica. Tem pelo menos uma primeira porcidc
em que uma pluralidade de perfura¢des substancialmente
uniformes é formada que se estende no sentido longitudinal
do elemento de seguranc¢a e também um estd disposto atrés do
outro no sentido longitudinal. Também €& possivel,
entretanto, que as perfuracdes sejam capazes de ter
diferentes alturas ou razdes de comprimento/largura/altura.
Estas perfuragdes ou buracos ou partes eliminadas
respectivamente permitem uma expansdo ou extensdo ou
alongamento ou deformagdo, respectivamente do elemento de
seguranga 4 no sentido longitudinal do elemento de
segurang¢a 4. E vantajoso gque uma folha de metal perfurada 4
deste tipo seja produzida de forma barata, confidvel e
rapida como resultado da estampagem simples das perfuracdes
de um material plano. E possivel, além disso, no entanto,
gue dois ou mais componentes ondulados sejam conectados em
conjunto de modo as calhas das corrugacdes sejam opostas em

cada caso, por um lado e os picos das corrugac¢des sejam
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dispostos um contra o outro e/ou repousem um contra o outro

em cada cas

o, por outreo lado. Os picos das corrugacgdes séo,

consequentemente, de preferéncia capazes de serem ligados

um ao outro de uma forma positiva de travamento e/ou

integral.
A

perfuracéo

correia perfurada 4 tem, por exemplo, um numero

de 4 a 20 perfuracdes, de preferéncia 3 a 25 e

de uma forma particularmente preferida de 4 a 20

perfuracgdes

perfuracdes

. A largura, altura e comprimento das

e a espessura da folha de metal da correia

perfurada 4 podem ser de preferéncia em qualquer razdo

desejada entre si, de modo que, por exemplo, uma

pluralidade

& outra no

de linhas de perfuragdes disposta adjacente uma

sentido da largura da correia perfurada também

seja possivel, caso em que essas linhas de perfuracdes

também podem ser, por exemplo, dispostas deslocadas em

relagdo uma a outra no sentido longitudinal da correia

perfurada 4

2.

Também & possivel, no entanto, gue o elemento de

seguranca 4 tenha formas diferentes a partir deste ou até

mesme seja
flexivel.

A
é de prefer
resistente
do trilheo
paralela a
8c é em si

rigida e

um elemento capaz de ser deformado de uma forma

por¢do inferior 3b do elemento em forma de $§ 3
éncia organizada de forma rigida torsionalmente,
a deslocamento e nioc-liberdvel em uma parede 8c
de fixagdc 8 se estendendo substancialmente
superficie do assoalho do veiculo. Esta parede
de preferéncia ligada de forma torcionalmente

resistentes ao deslocamento & superficie do

assoalho do veiculo, a fim de ancorar a base do assento ou

assento par

a individuo ao veiculo ou ao assocalho do veiculo.

Uma vez que os elementos de retengdo 7 na

modalidade,

como mostrada na figura 1 tem em cada caso, uma
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regido traseira no sentido R do assento, cuja regido
traseira se estende para fora da superficie do assoalho do
veiculo em um &ngulo definido, as porgdes de extremidade
superior 3a dos respectivos elementos em forma de S 3
também se estendem a partir da superficie do assocalho do
veiculo a este angulo definido e, conseqgiientemente, ndo se
estende paralelamente a ele, como por exemplo as porcdes de
extremidade infericres 3b dos respectivos elementos em
forma de § 3.

Os elementos em forma de U 2 sfo dispostes em
cada caso, na frente dos elementos em forma de $§ 3 no
sentido R do assento e eles também tém uma porcdc de
extremidade superior 22 e uma porcido de extremidade
inferior 2b no sentido vertical H do assento. A porcdoc de
extremidade superior 2a ¢é disposta de uma rigida
torsionalmente, livre de deslizamento, e de preferéncia
também de forma ndo-liberdvel na superficie inferior do
elemento de retenglo 7 que se estende substancialmente
paralelo a superficie do assocalho do veiculo. De forma
correspondente a porgido de extremidade inferior 3b do
elemento em forma de S 3, a porcic de extremidade inferior
2b do elemento em forma de U 2 é conectada em uma forma
rigida torsionalmente, livre de deslizamento, e de
preferéncia de forma ndo liberavel & parede 8c do trilho de
fixacdo 8.

As porgdes de extremidade 2a e 2b do elemento em
forma de U se estendem para tras no sentido R do assento,
caso em que a porgao de extremidade superior 3a do elemento
em forma de S 3 se estende em um 4dngulo definido para fora
da superficie do veiculo para a porgdo traseira e inferior
3b do elemento em forma de S 3 se estende para frente no
sentido R do assento. Consequentemente, as duas porcdes

inferiores 2b e 3b do elemento em forma de U 2 e do
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elemento em forma de S 3 a pontam uma para a outra. Como um
resultado deste arranjo dos elementos seria,
conseqgiientemente, possivel que os dois elementos, ou seja,
o elemento em forma de U 2 e o elemento em forma de S 3, de
cada lado do assento fossem produzidos e montados a partir
de um perfil de metal continuo.

A fim, por exemplo, de aumentar a estabilidade de
todo o sistema da base do assento, um elemento de reforgo 6,
por exemplo, é fornecido o qual se estende substancialmente
paralelo a superficie do assoalho do veiculo de um elemento
em forma de U 2 para outro elemento em forma de U 2 e de
preferéncia também é arranjado de uma forma de preferéncia
ndo-liberavel sobre esses dois elementos. Neste caso, o
elemento de reforgo 6 em si pode ser, por exemplo, uma
haste ou wum tubo com um formato transversal diferindo
amplamente,

Os elementos de retengdo 7 sdo, por exemplo,
perfis ocos e sdo dispostos na superficie inferior da parte
do assento (ndo mostrada aqui) no sentido vertical H do
assento. Neste caso & possivel que a parte do assento seja
capaz de deslizar para trds e para frente sobre os
elementos de retencdo 7, por exemplo, no sentido R do
assento, possivelmente, por trilhos de guia (n3o mostrados
aqui). Também ¢é possivel, no entanto, que a parte do
assento seja disposta de maneira imével sobre os elementos
de retencéo.

A Figura 2 é um desenho do esbogco de um assento
para individuo 20 com uma modalidade da base do assento 1
de acordo com a invengdo gue substancialmente corresponde a
modalidade, conforme mostrada na figura 1, mas sem a
ilustragdo do elemento de reforgo e perfil em U, em uma
primeira posigdo, ou seja, na posicdoc inicial antes de um

acidente, por exemplo.
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Neste caso, o assento para individuo 20 tem uma
parte de assento 21 e um encosto 22, bem como a modalidade
da base do assento 1 de acordo com a inveng¢do. Além disso,
o assento para individuo 20 ou assento 20 também poderia
ter repousos de braco ou um sistema de correia etc. né&o
explicitamente especificados neste caso.

O elemento de seguranga 4 tem uma forma
ligeiramente dobrada e ndo estd, consequentemente, ainda
completamente esticado. Além disso, os elementos em forma
de § 3 e os elementos em forma de U 2 estdo presentes em um
estado de forma original, que ainda n3o estd deformada.

O elemento em forma de S 3 e o elemento em forma
de U 2 tém em cada caso, uma regidc intermedidria 2c e 3¢
(Area hachurada) que se situa entre as porcgdes de
extremidade 2a e 2b do elemento em forma de U 2 e as
porgtes de extremidade 3a e 3b do elemento em forma de S 2
[sic] e que é deformado, por exemplo, durante um acidente.
Esta deformagdo ¢é i1lustrada de forma esclarecida nas
figuras 3 e 4 a seguir.

Assim, a figura 3 é um desenho de esbogo do
assento para individuo, come mostrado na figura 2, em uma
seqgunda posigdo, ou seja, em um estado inicial durante um
acidente., Neste caso, o assento 20 ou a base do assento 1
comega a compensar ou absorver a energia cinética.

Em comparagdoc com a figura 2 é claramente
evidente que o assento 20 ou a parte do assento 21, encosto
22 e elementos de retengdo 7 (neste caso apenas um elemento
de retencdo 7 é mostrado) sdc dobrados para a frente no
sentido R do assento. Assim, a regido frontal da parte de
assento 21 na diregdo R do assento cai para baixo
ligeiramente no sentido vertical H do assento, enquanto a
regido traseira da parte do assento 21 & movida

ligeiramente para cima no sentido vertical H do assento.
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Como resultado, a distédncia Ay entre a porcgdo de
extremidade superiocr 2a e a porcgdo de extremidade inferior
2b do elemento em forma de U 2 é reduzida por um lado,
enquanto a regido intermedidria 2c é pressionada no sentido
da superficie do asscalho do veiculo ou no sentido do
trilho de fixacdo 8, por outro lado.

Consequentemente, o elemento em forma de U 2 é
acionado mediante uma for¢a de pressao.

Em contraste, o elemento em forma de S 3 e o
elemento de seguranga 4 sdo acionados mediante uma forca de
tensdo, como resultado do que, por um lado, o elemento de
seguranca 4 & um poucc esticado ou estendido até que tenha
uma forma reta, como mostrada de acordo com a ilustracdo de
acordo com a figura 3, e ndc mais um formato curvo como
ilustrado na figura 2.

Por outro lado, ¢ elemento em forma de S 3 também
¢ facilmente esticado ou estendido, de modo gue a distancia
As entre a porgdo de extremidade superior 3a e a porgdo de
extremidade inferior 3b do elemento em forma de S 3 &
alargada. Consequentemente, a porgéo de extremidade
superior 3a é movida para fora, isto &, substancialmente no
sentido vertical H do assento, bem como no sentido R do
assento, como um resultadoe de gque a curva em S superior é
de preferéncia aumentada, enguanto a caurva em S inferior é
curvada para um grau acentuado.

Esta deformagdoc das curvas em S moldadas
originalmente ou da regido intermediaria 3¢, bem como a
deformacdo do elemento em forma de U 2 ou da regiio
intermedidric 2c¢ se tornar ainda mais clara na figura 4,
que mostra uma terceira posicgio do assento para individuo
20.

Na posigdo mostrada na figura 4, o assento para

individuo 20 ou a modalidade da base do assento 1, de
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acordo com a invencdo ilustrada neste caso, j& absorveu a
energia cinética para o maior grau. Em comparacdo com a
posicdo da figura 3, ¢ assento para individuo 20 &
inclinado ainda mais, para que a regido frontal da parte de
assento 21 seja reduzida ainda mais no sentido vertical H
do assento e a regido traseira da parte do assento 21 foi
levantada ainda mais no sentido vertical H do assento.

0 elemento de seguranga 4, que de preferéncia tem
perfuracdes esférica ou elipticas que produzem a
distribuicdo mais eficiente do fluxo de forga possivel, foi
adicionalmente esticado e foi, consequentemente, estendido
ou alongado no sentido longitudinal do mesmo. Isto &, em
particular, de modo que, neste casoc, o elemento de
seguranga 4 seja esticado na regido dobrada ou ondulada ou
curva ou angular ou plana, respectivamente, de tal forma
que a largura méxima do elemento de seguranca 4 =~ em
especial com a carga pré-determinada sustentada - e, de
preferéncia a largura de perfuragdo é reduzida a um grau
crescente, enquanto que o comprimento do elemento de
seguranga é aumentado para um grau crescente.

Isto significa que as forgas introduzidas na
forma de forgas de tensdoc no elemento de seguranca 4 sdo ou
foram absorvidas de forma extremamente eficiente pela
deformacdo pléstica do elemento de seguranca 4.

Além disso, o elemento em forma de S 3 ou a
regido intermedidria 3¢ também foram ainda deformados pela
curva em S superior ser dobrada ainda mais e pela curva em
S inferior ser curvada ou comprimida adicionalmente. Como
um resultado, a distdncia As entre a porcido de extremidade
superior 3a e a porgdo de extremidade inferior 3b foi ainda
mais alargada. Isto é causado por uma forg¢a de tensio que
age sobre o elemento de seguranca 4 e os elementos em forma

de S 3.
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Em contraste, os elementos em forma de U 2 foram
ainda acionados mediante a forca de pressdo, como um
resultade de que a distdncia Ay entre a porcido de
extremidade superior 2a e a porcdo de extremidade inferior
2b fol ainda mais reduzida, em comparacdo com a figura 3.
Consequentemente, toda a regido intermedidria 2c é movida
para mais perto do trilho de fixacdo 8 na medida em que a
referida regido intermediaria 2¢ se estende
substancialmente paralela ao trilho de fixacdo e de
preferéncia recai sobre ele ou se limita contra ele. Por
conseguinte, esta regido intermediiria 2¢ &, portanto,
"rolada" no trilho guia. Consequentemente, todo o
comprimento da porgado de extremidade infericr 2b, que se
estende substancialmente paralela ao trilho de guia 8, foi
estendido.

Como resultado desta deformagio dos elementos de
tubo 2, 3 e do elemento de seguranca 4, a energia cinética
pode ser absorvida de forma ideal em caso de um acidente e,
consequentemente, o passageiro (ndo mostrado aqui) sentado
no assento 20 & salvo de ferimentos graves.

Os requerentes reservam-se o} direito de
reivindicar todas as caracteristicas divulgadas nos
documentos do pedido como sendo essenciais para a invencdo,
na medida em que s&0 novos, ou individualmente ou em

combinagdo, em comparacdo com a técnica anterior.
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Lista de Referéncias

1 base do assento

2 Elemento em forma de U

2a porgdo de extremidade superior do elemento
em forma de U

2b porgdo de extremidade inferior do elemento
em forma de U

2c regido intermedidria do elemento em forma de

3 Elemento em forma de S

3a por¢do de extremidade superior do elemento
em forma de §

3b porgcdo de extremidade inferior do elemento
em forma de S

3¢ regifio intermedidria do elemento em forma de

elemento de seguranca
perfil em U
elemento de reforco

elemento de retencéo

B e <) T & BT

trilho de fixacao

8a parede lateral do perfil em U
8b parede lateral do perfil em U
8c parede do perfil em U

20 assento

21 parte de assento

22 encosto

Asg distancia no caso do Elemento em forma de S
Ay disténcia no caso do Elemento em forma de U
B sentido da largura do assento

H sentido vertical do assento

R sentido do assento

Base para um assento para individuo
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REIVINDICACOES

1. Uma base do assento (1) de um assento para
individuo (20) com pelo menos um encosto (22) e uma parte
de assento (21) para permitir um movimento controlado do
assento para individuo (20) para a dissipacdo da energia
cinética e para a protecdo do pessoa sentada no assento
para individuo (20) no caso de um acidente ocorrer
substancialmente na direcdo (R) do assento,

caracterizada pelo fato de que

a base do assento (1) tem pelo menos um primeiro
par de elementos tubulares em forma de U (2) capazes de
serem deformados, a porcdo de extremidade superior (2a),
com relacdo a direcdo da altura (H) do assento, é arranjada
em uma maneira torsionalmente rigida substancialmente sobre
uma superficie inferior da parte do assento (21) e a porgido
de extremidade inferior (2b), com relacdo ao sentido da
altura (H) do assento, ¢é arranjada em uma maneira
torsionalmente rigida substancialmente sobre uma superficie
superior de uma regido do assoalho do veiculo sobre o qual
0 assento para individuo (20) é arranjado, e pelo menos um
segundo par de elementos tubulares em forma de § (3)
capazes de serem deformados, a porcdo de extremidade
superior (3a), com relagdc & direcdo da altura (H) do
assento, € arranjada em uma maneira torsionalmente rigida
substancialmente sobre a superficie inferior da parte do
assento (21) e a porgdo de extremidade inferior (3b), com
relagdo ao sentido da altura (H) do assento, é arranjada em
uma maneira torsionalmente rigida substancialmente sobre a
superficie superior da regido do asscalho do veiculo,

e sendo que o primeiro par (2) de elementos séao
arranjados substancialmente em frente ao segundo par (3) de
elementos no sentido (R) do assento.

2. A base do assento (1), de acordo com a



10

15

20

25

30

2/4

reivindicagdo 1, caracterizada peloc fato de que os
elementos individuais (2, 3) do primeiro par (2) e o
segunde par (3) de elementos sdo arranjados a uma distancia
um do outro em cada caso no sentido da largura (B) do
assento.

3. A base do assento (1), de acordo com uma das
reivindicagdes 1 ou 2, caracterizada pelo fato de que a
base do assento (1) tem pelo menos um elemento de seguranca
(4) se estendendo substancialmente em um &ngulo reto entre
a parte de assento (21) e a superficie do assoalho do
veiculo para absorver a energia cinética.

4. A base do assento (1), de acordo com a
reivindicacdo 3, caracterizada pelo fato de que o elemento
de seguranga (4) é arranjado atrds do segundoc par de
elementos (3) no sentido (R) do assento.

5. A base do assento (1), de acordo com uma das
reivindicag¢des 3 ou 4, caracterizada pelo fato de que o
elemento de seguranca (4) é capaz de ser deformado de uma
maneira plastica de tal forma que pelo menos uma regido do
elemento de seguranca (4) é capaz de ser esticada no
sentido longitudinal do elemento de seguranga (4).

6. A base do assento (1), de acordo com
qualquer uma das reivindicagdes anteriores, caracterizada
pelo fato de que a porcdo de extremidade inferior (3b) do
elemento em forma de S (3) no sentide da altura (H) do
assento se estende substancilalmente em direcdo ao sentido
(R) do assento e a porcdo de extremidade superior (3a) do
elemento em forma de S (3) no sentido da altura (H) do
assento se estende substancialmente em direcdo ao sentido
traseiro (R) do assento.

7. A base do assento (1), de acordo com
qualguer uma das reivindicag®des anteriores, caracterizada

pelo fato de que as duas porgdes de extremidade (2a, 2b)
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dos respectivos elementos em forma de U se estendem sub-
stancialmente em direcdo ao sentido traseiro do assento.

8. A base do assento (1) de acordo com gualqguer
uma das reivindicagdes anteriores, caracterizada pelo fato
de que os elementos em forma de U (2) sdo capazes de serem
deformados de uma maneira plastica em cada caso de tal
forma que uma distdncia (Ay) entre a respectiva porcdo de
extremidade superior (2a) e a porcdo de extremidade
inferior (2b) é essencialmente capaz de ser reduzida e um
comprimento da respectiva porgido de extremidade inferior
(2b) que estd situada substancialmente sobre a superficie
superior da regi&oc de assoalho do veiculo é capaz de ser
estendida, de modo que uma regifo inferior da porcdo de
abaulamento dos elementos em forma de U (2) seja capaz de
ser rolada sobre a superficie superior da regido de
assoalho do veiculo.

9. A base do assento (1) de acordo com gqualquer
uma das reivindicag®es anteriores, caracterizada pelo fato
de que os elementos em forma de $ (3) sdo capazes de serem
deformados de uma maneira plastica em cada caso de tal
forma que uma distdncia entre a respectiva porcdo de
extremidade superior (3a) e a porcdo de extremidade
inferior (3b) seja essencialmente capaz de ser ampliada e
uma curva em S superior &, de preferéncia, capaz de ser
levantada em cada casco.

10. A base do assento (1) de acordo com gualquer
uma das reivindicagées anteriores, caracterizada pelo fato
de que os elementos do primeiro par (2) e/ou o segundo par
(3) de elementos sdo tubos tendo uma secdo transversal
quadrada.

11. A base do assento (1) de acordo com qualquer
uma das reivindicacdes anteriores, caracterizada pelo fato

de que o elemento em forma de U (2) e o elemento em forma
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de S (3) sao produzidos a partir de um perfil de metal
continuo.

12. A base do assento (1) de acordo com uma das
reivindicagées 3 ou 5, caracterizada pelo fato de que o
elemento de seguranga (4) ¢ um elemento capaz de ser

deformado de uma maneira eldstica.
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RESUMO
BASE PARA UM ASSENTO PARA INDIVIDUO

A invengdo refere-se a uma base de um assento

para individuo com pelo menos um encosto e uma parte de
assento para permitir um movimento controlado do assento
para individuo para a dissipacdo da energia cinética e para
a protecdo do pessoa sentada no assento para individuo no
caso de um acidente ocorrer substancialmente na direcdo do
assento, sendo que a base do assento tem pelo menos um
primeiro par de elementos tubulares em forma de U capazes
de serem deformados, a porgdo de extremidade superior do
qual no sentido vertical do assento é arranjada em uma
maneira torsionalmente rigida substancialmente sobre uma
superficie inferior da parte do assento e a porcgido de
extremidade inferior do qual no sentido vertical do assento
é arranjada em uma maneira torsionalmente rigida
substancialmente sobre uma superficie superior de uma
regido do assoalho do veiculo sobre o qual o assento para
individuo é arranjado, e pelo menos um segundo par de
elementos tubulares em forma de S capazes de serem
deformados, a porgdo de extremidade superior do qual no
sentido vertical do assento é arranjada em uma maneira
torsionalmente rigida substancialmente sobre a superficie
inferior da parte do assento e a porcido de extremidade
inferior do qual no sentido vertical do assento & arranjada
em uma maneira torsionalmente rigida substancialmente sobre
a superficie superior da regido do assoalho do veiculo, e
sendo que o primeiro par de elementos sdc arranjados
substancialmente em frente do segundo par de elementos no
sentido do assento.

(Figura 1)
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