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P8RTE POUR UNE CARROSSERIE D’UN VEHICULE AUTOMOBILE ET VEHICULE EQUIPE D’UNE TELLE
PORTE.

@ L’invention a pour objet une porte (10) pour une car-
rosserie (1) d’'un véhicule automobile, caractérisée en ce
qu’elle comporte deux battants (11, 12) concentriques, dé-
plagables par pivotement autour d’'un axe d’articulation sen-
siblement vertical entre une position fermée et, d’'une part,
une premiere position ouverte uniquement d’'un premier bat-
tant (11} pour une premiére ouverture et, d’autre part, une
seconde position ouverte simultanément des deux battants
(11, 12) pour une seconde ouverture plus grande que la pre-
miére ouverture.
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Porte pour une carrosserie d'un véhicule automobile et véhicule

équipé d'une telle porte.

La présente invention concerne une porte pour une carrosserie
d'un véhicule automobile, ainsi qu'un véhicule automobile équipé d'au moins une
telle porte. B

Les villes sont de plus en plus équipées de bornes au sol par
exemple en béton ou en métal, et les bordures de trottoirs comportent dans
certaines zones, des portions plus hautes que d'autres. De plus, les places de
stationnement sont de plus en plus étroites ne permettant pas d'ouvrir facilement
les portes battantes du véhicule. Cela est d'autant plus vrai pour les véhicules a
trois portes dont les portes sont relativement longues afin de permettre ['accés
aux places arriére.

De ce fait, I'ouverture limitée des portes de ce type de véhicule est
particuliérement pénalisante pour l'accés aux places avant.

Une solution connue pour éviter ce genre dinconvenient est
d'équiper les véhicules de portes coulissantes.

Mais, les portes coulissantes sont particulierement onéreuses
compte tenu des aménagements et des rails de guidage a prévoir sur la
carrosserie pour permettre le coulissement de la porte.

L'invention a pour but de proposer une porte de véhicule qui, par
des moyens simples & mettre en ceuvre et peu onéreux, remédie a ces
inconvénients.

L'invention a donc pour objet une porte pour une carrosserie d'un
véhicule automobile, caractérisée en ce qu'elle comporte deux battants
concentriques déplagables par pivotement autour d'un axe d'articulation
sensiblement vertical entre une position fermée et, d'une part, une premiere
position ouverte uniquement d'un premier battant pour une premiére ouverture
et, d'autre part, une seconde position ouverte simultanément des deux battants
pour une seconde ouverture plus grande que la premiere ouverture.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- le second battant comporte un cadre délimitant intérieurement la

premiére ouverture dans laquelle est monté le premier battant,
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- le cadre comporte, entre autres, un montant avant muni
d'organes d'articulation sur la carrosserie et un montant arriere portant un
bandeau,

- le cadre et le bandeau correspondent extérieurement a la
seconde ouverture,

- le premier battant est muni d'organes d'articulation sur le
montant avant du cadre,

- le premier battant comporte des moyens de verrouillage et de
déverrouillage sur le second battant, et

- le second battant comporte des moyens de verrouillage et de
déverrouillage sur la carrosserie.

L'invention a également pour objet un véhicule automobile,
caractérisé en ce qu'il comporte au moins une porte telle que précédemment
mentionnée.

Les caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront au
cours de la description qui va suivre, donnée a titre d'exemple et faite en
référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- la Fig. 1 est une vue schématique en perspective d'un c6té d'un
véhicule automobile, équipé d'une porte, conforme a linvention, en position
fermée,

- les Figs. 2 et 3 sont deux vues schématiques en perspective de
coté du véhicule automobile avec la porte dans les deux positions d'ouverture,

- la Fig. 4 est une vue schématique de coté de la porte, conforme
a l'invention, et

- les Figs. 5 a 7 sont des vues schématiques en coupe
transversale de la porte, respectivement en position fermée, dans la premiere
position d'ouverture et dans la seconde position d'ouverture.

Sur la Fig. 1, on a représenté schématiquement un véhicule
automobile désigné par la référence générale 1, du type a trois portes et
comportant de chaque c6té, une porte battante 10 latérale dont une seule a été

représentée sur cette figure.
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La porte 10 comporte deux battants concentriques,
respectivement 11 et 12, déplagables par pivotement autour d'un axe
d'articulation AA sensiblement vertical entre une position fermée, représentée a
la Fig. 1, et, d'une part, une premiére position ouverte uniguement du premier
battant 11 pour une premiére ouverture 13 dans la carrosserie 1 afin de
permettre 'acces aux places avant du véhicule, comme représenté a la Fig. 2 et,
d'autre part, une seconde position ouverte simultanément des deux battants 11 et
12 pour une seconde ouverture 14 ménagée dans la carrosserie 1 plus grande
que la premiere ouverture 13 afin de permettre l'accés aux places avant et aux
places arriére, comme montré a la Fig. 3.

Ainsi que représenté schématiquement a la Fig. 4, le second
battant portant la référence générale 11, comprend un cadre 15 comportant un
montant avant 15a, un montant arriére 15b, un montant supérieure 15¢c et un
montant inférieur 15d. Ce cadre 15 délimite la premiére ouverture 13 dans
laquelle est monté le premier battant 11. Le profil extérieur du premier battant 11
est complémentaire au profil intérieur de la premiére ouverture 13.

Le montant avant 15a du cadre 15 comporte des organes
d'articulation 16, comme par exemple deux charniéres, sur la carrosserie 1 du
véhicule automobile. Ces organes d'articulation 16 sont disposés selon 'axe AA
sensiblement vertical.

Le montant arriére 15b du cadre 15 porte un bandeau 17 qui
prolonge ce cadre 15 vers l'arriére du véhicule et qui s'étend sensiblement sur
toute la hauteur de ce cadre 15.

Le profil extérieur des montants, respectivement avant 15a,
supérieur 15¢ et inférieur 15d, ainsi que du bandeau 17 correspond au profil de la
seconde ouverture 14 ménagée dans la carrosserie 1 du véhicule automobile et
qui est plus grande que la premiére ouverture 13.

Ainsi que représenté schématiquement sur la Fig. 4, le premier
battant 11 est muni d'organes d'articulation 18, comme par exemple deux
charniéres, sur le montant avant 15a du cadre 15. Ces organes d'articulation 18
sont également disposés selon I'axe AA sensiblement vertical. Ainsi, les organes

d'articulation 16 et 18 sont disposés selon le méme axe d'articulation AA.
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Les paires de charnieres 16 et 18 sont, de préférence,
superposées et la partie des chamiéres 16 et 18 solidaire de la carrosserie 1 du
véhicule peut étre constituée par une seule piéce pour supporter les parties
desdites charniéres 16 et 18 solidaires respectivement du premier battant 11 et
du second battant 12. Ainsi, I'ensemble des charniéres 16 et 18 comprend une
partie supérieure de charniére et une partie inférieure de charniére solidaire de la
carrosserie 1 du véhicule et pour la charniére supérieure, une partie de chamiére
solidaire du premier battant 11 et une partie de charniere solidaire du second
battant 12. La charniére inférieure est identique.

Le premier battant 11 comporte des moyens de verrouillage et de
déverrouillage sur le second battant 12, comme par exemple une serrure 30 (Figs
5 a 7) et le second battant 12 comporte des moyens de verrouillage et de
déverrouillage sur la carrosserie 1 du véhicule, comme par exemple une serrure
31 (Figs. 5 a 7). Ces serrures sont par exemple des serrures électriques.

Pour commander ces serrures électriques 30 et 31, la porte 10 est
équipée de cinq boutons de commande.

Ainsi que montré sur les Figs. 5 a 7, le premier battant 11
comporte extérieurement un bouton de déverrouillage 20 de ce premier battant
11 et le bandeau 17 comporte extérieurement un bouton de déverrouillage 21 du
second battant 12.

Du coté intérieur du véhicule, le premier battant 11 comporte un
bouton de déverrouillage 22 de ce premier battant 11 et un bouton de
déverrouillage 23 du second battant 12 est destiné aux passagers avant. Le
bandeau 17 comporte intérieurement un bouton de déverrouillage 24 du second
hattant 12, destiné aux passagers arriere.

Le premier battant 11 est équipé d'un arrét de porte 25 de type
connu et le second battant 12 est également équipé d'un arrét de porte 26 de
type connu.

Comme montré sur les Figs. 1 a 3, le premier battant 11 peut
comporter, & sa partie inférieure, une vitre 11a pour faciliter les manceuvres
urbaines.
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Lorsqu'un utilisateur souhaite accéder aux sieges avant, il lui suffit
d'appuyer sur le bouten de déverrouillage 20 et d'ouvrir le premier battant 11 a
laide d'une poignée extérieure de telle sorte que ce premier battant 11 pivote
autour des charniéres 16, ainsi que montré a la Fig. 6.

Pour accéder aux siéges arriére, ['utilisateur appuie sur le bouton
de déverrouillage 21 et a l'aide de la poignée extérieure, il fait pivoter le second
battant 12 autour des charniéres 18, ainsi que montré a la Fig. 7. Au cours de ce
mouvement, le premier battant 11 est solidarisé du cadre 15 et du bandeau 17
constituant le second battant 12.

Pour sortir du véhicule, il suffit a l'utilisateur de procéder de
maniére identique en appuyant sur les boutons de déverrouillage 22, 23 ou 24.

La porte selon l'invention présente l'avantage de comporter un
nombre limité de piéces et d'étre simple a mettre en ceuvre. De plus, elle est
facilement intégrable au style général du véhicule automobile.

Un autre avantage de la porte selon l'invention réside dans le fait
que le premier battant a des dimensions optimisées avec un faible rayon

d'ouverture et un poids réduit ce qui facilite sa manoeuvre.
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REVENDICATIONS

1. Porte pour une carrosserie (1) d'un véhicule automobile,
caractérisée en ce qu'elle comporte deux battants (11, 12) concentriques,
deplagables par pivotement autour d'un axe d'articulation sensiblement vertical
entre une position fermée et, d'une part, une premiere position ouverte
uniquement d'un premier battant (11) pour une premiére ouverture (13) et, d'autre
part, une seconde position ouverte simultanément des deux battants (11, 12)
pour une seconde ouverture (14) plus grande que la premiére ouverture (13).

2. Porte selon la revendication 1, caractérisée en ce que le
second battant (12) comporte un cadre (15) délimitant intérieurement la premiére
ouverture (13) dans laquelle est monté le premier battant (11).

3. Porte selon la revendication 2, caractérisée en ce que le cadre
(15) comporte, entre autres, un montant avant (15a) muni d'organes d'articulation
(18) sur la carrosserie (1) et un montant arriére (15b) portant un bandeau (17).

4. Porte selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce que le
cadre (15) et le bandeau (17) correspondent extérieurement a la seconde
ouverture (14).

5. Porte selon l'une quelconque des revendications 1 a 4,
caracterisée en ce que le premier battant (11) est muni d'organes d'articulation
(16) sur le montant avant (15a) du cadre (15).

6. Porte selon l'une quelconque des revendications 1 a 5,
caracterisée en ce que le premier battant (11) comporte des moyens (30) de
verrouillage et de déverrouillage sur le second battant (12).

7. Porte selon l'une quelconque des revendications 1 a 6,
caractérisée en ce que le second battant (12) comporte des moyens (31) de
verrouillage et déverrouillage sur la carrosserie (1).

8. Vehicule automobile, caractérisé en ce qu'il comporte au moins

une porte (10) selon I'une guelconque des revendications précédentes.
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