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(57) Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung (1) mit
einer Absturzsicherung (3) und mit wenigstens
einem Fahrzeugrlickhaltesystem (2) flOr einen
Anprall eines Fahrzeugs, welches
Fahrzeugriickhaltesystem (2) mindestens eine
Leitschiene (15), ein Deformationselement (16) und
einen die Leitschiene (15) und das
Deformationselement (16) tragenden Steher (4)
aufweist, wobei die Absturzsicherung (3) am
Fahrzeugriickhaltesystem (2) befestigt ist und die
Leitschiene (15) wenigstens teilweise lberragt. Um /
Verkehrsteilnehmer auf einfache Weise vor \
Gefahren hinter der Fahrzeugrickhalteeinrichtung -
(2) bzw. gegenlber Verletzungen an der
Fahrzeugrickhalteeinrichtung (2) zu schitzen, ohne =~
damit die Funktion der Fahrzeugriickhalteeinrichtung | 4
(2) zu beeintrachtigen, wird vorgeschlagen, dass die 15
Absturzsicherung (3) einen flachigen Sturzteil (11)
und eine mit dem Steher (4) fest verbundene
Abstlitzung (4") aufweist, wobei das Sturzteil (11) mit
dem Deformationselement (16) fest und mit der 5
Abstitzung (4') derart lésbar verbunden ist, dass
sich durch eine Anprallbewegung und/oder eine
Anpralldeformation des Deformationselements (16)
die Verbindung (6) mit der Abstitzung (4') 16st.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Schutzvorrichtung mit einer Absturzsicherung und mit wenigs-
tens einem Fahrzeugrickhaltesystem fur einen Anprall eines Fahrzeugs, welches Fahrzeug-
rickhaltesystem mindestens eine Leitschiene, ein Deformationselement und einen die Leit-
schiene und das Deformationselement tragenden Steher aufweist, wobei die Absturzsicherung
am Fahrzeugrickhaltesystem befestigt ist und die Leitschiene wenigstens teilweise Uberragt.

[0002] Aus dem Stand der Technik ist es bekannt, vor allem an Briicken eine Absturzsicherung
hinter einem Fahrzeugrickhaltesystem vorzusehen (DE10062648A1). AulRerdem ist es be-
kannt, eine Absturzsicherung am Fahrzeugrickhaltesystem zu befestigen. Nachteilig ist, dass
es durch solche Befestigungen zu einer Beeintrachtigung der Funktion des Fahrzeugrlckhalte-
systems kommen kann.

[0003] Des Weiteren ist es bekannt (DE1534541A1), auf einer Schutzvorrichtung einen Blend-
schutz vorzusehen. Zu diesem Zweck ist an dem Steher des Fahrzeugrickhaltesystems eine
Hulse befestigt, die die Leitschiene und den Blendschutz tragt. Kommt es zu einem Anprall,
dann kann sich diese Blendschutz vom Steher selbstandig I6sen sowie zerlegen. Nachteilig ist,
dass diese zerlegten Teile ein erhebliches Gefahrdungspotential fur andere Verkehrsteilnehmer
darstellen kénnen.

[0004] Die Erfindung hat sich daher die Aufgabe gestellt, eine Schutzvorrichtung der eingangs
geschilderten Art derart auszugestalten, dass trotz eines Vorsehens einer Absturzsicherung die
Funktion des Fahrzeugrickhaltesystems nicht beeintréchtigt wird. AuBerdem sollen sich im
Anprallfall keine Einzelteile der Absturzsicherung lI6sen und damit eine Geféhrdung fir andere
Verkehrsteilnehmer darstellen kénnen.

[0005] Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Absturzsicherung einen
flachigen Sturzteil und eine mit dem Steher fest verbundene Abstltzung aufweist, wobei das
Sturzteil mit dem Deformationselement fest und mit der Abstitzung derart I6sbar verbunden ist,
dass sich durch eine Anprallbewegung und/oder eine Anpralldeformation des Deformationsele-
ments die Verbindung mit der Abstitzung I6st.

[0006] Ist das Sturzteil der Absturzsicherung mit dem Deformationselement und die Abstitzung
der Absturzsicherung mit dem Steher fest verbunden, dann kann zunachst die Gefahr von losen
Teilen durch einen Anprall vermindert werden, weil diese Teile der Absturzsicherung mit dem
Deformationselement bzw. dem Steher je eine zusammenhangende Baueinheit bilden kénnen.
Es braucht an dieser Stelle nicht weiter erwdhnt werden, dass fur diese feste Verbindung die
Absturzsicherung an der Leitschiene oder am Deformationselement bzw. an einem anderen
daran anschlieRenden Teil befestigt werden kann. Insbesondere aber kann nun diese feste
Verbindung genitzt werden, die Kinematik des Fahrzeugrickhaltesystems im Anprallfall zu
verwenden, um so den Sturzteil von der Abstlitzung sicher zu I6sen. Zu diesem Zweck muss
lediglich das Sturzteil mit der Abstitzung derart |6sbar verbunden ist, dass sich durch eine
Anprallbewegung und/oder eine Anpralldeformation des Deformationselements die Verbindung
mit der AbstUtzung I6st. Kommt es nun zu einem Anprall an das Fahrzeugrickhaltesystem, so
fuhrt dies zu einem Entkoppeln von Sturzteil und Abstltzung, so dass der Steher keine Beein-
trachtigung in seiner Bewegungsfreiheit erfahrt. Hinzu kommt, dass durch die beiden abstit-
zenden Verbindungen mit Deformationselement und Steher die Absturzsicherung vergleichs-
weise schlank ausgefuhrt werden kann, was neben einer konstruktiven Vereinfachung auch zu
verminderten Gewichtsbelastungen auf das Deformationselement bzw. die Leitschiene fihren
kann. Die Funktion der beiden Teile des Fahrzeugrickhaltesystems kann so nahezu unbeein-
trachtigt bleiben. Gegeniber dem Stand der Technik kann daher auf einfache Weise durch die
Ausgestaltung und/oder Anordnung der Absturzsicherung ein Hinweis fur Verkehrsteilnehmer
geschaffen werden, namlich dass im rlckwartigen Bereich des Fahrzeugriickhaltesystems eine
Absturzgefahr besteht, beispielsweise bei Bricken, Stutzmauern oder dergleichen, wodurch
auRerdem ein Uberspringen diese Hindernisse durch Verkehrsteilnehmer erschwert wird. Hinzu
kommt, dass durch diese Verbindung der Absturzsicherung mit dem Deformationselement und
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dem Steher auf einfache Weise ein Sturzschutz auf das Fahrzeugrlickhaltesystem geschaffen
werden kann, was zu einer verminderten Verletzungsgefahr fuhren kann. AuRerdem ist es
durch diese Konstruktion der Absturzsicherung mdglich, diese auch nachtréglich an bereits
bestehenden Fahrzeugrickhaltesystemen zu befestigen.

[0007] FUr ein konstruktiv einfaches Ausnitzen der Kinematik des Fahrzeugrickhaltesystems
im Anprallfall wird vorgeschlagen, dass die Absturzsicherung mit dem Deformationselement
starr verbunden ist. Auerdem kann solche eine starre Verbindung ein sicheres Verlagern der
Absturzsicherung garantieren, so dass ein Offnen der I6sbaren Verbindung zwischen Absturzsi-
cherung und Steher sichergestellt werden kann.

[0008] Einfache Konstruktionsverhéltnisse kdnnen sich ergeben, wenn das Sturzteil mit der
Abstitzung formschllssig verbunden, insbesondere daran eingehéangt ist.

[0009] Um die Funktion des Fahrzeugrtckhaltesystems sicherstellen zu kénnen, kann vorgese-
hen sein, dass zwischen der Leitschiene und dem Deformationselement oder zwischen dem
Deformationselement und dem Steher eine Sollbruchstelle vorgesehen ist. Im Zuge des An-
pralls kann sich so die Leitschiene und/oder Deformationselement vom Steher l6sen, sodass
der nun freigegebene Steher umgefahren werden kann.

[0010] Konstruktive Einfachheit kann sich ergeben, wenn das Sturzteil Gber ein zwischen Leit-
schiene und Deformationselement befestigtes Halteteil fest verbunden ist. Uber dieses Halteteil
kann auBerdem der Montagepunkt zwischen Leitschiene und Deformationselement gemeinsam
genutzt werden, die Absturzsicherung bzw. das Halteteil daran zu befestigen.

[0011] Einfache Montagemdglichkeiten kénnen sich ergeben, wenn am Sturzteil eine Lasche
zum Einhangen in wenigstens einen Ansatz der Abstltzung vorgesehen ist.

[0012] AuRerdem sind durch solch eine Konstruktion bestehende Schutzvorrichtungen ver-
gleichsweise einfach nachristbar, was die Erfindung besonders auszeichnen kann.

[0013] In den Figuren wird der Erfindungsgegenstand anhand eines Ausflhrungsbeispiels
beispielsweise dargestellt. Es zeigen

[0014] Fig. 1 eine Seitenansicht auf die Schutzvorrichtung,

[0015] Fig. 2 eine Seitenansicht auf die Schutzvorrichtung nach Fig. 1 mit einem teilweise
deformierten Fahrzeugrickhaltesystem und

[0016] Fig. 3 eine Seitenansicht auf einen gegenuber Fig. 2 fortgeschrittenere Deformationen
der Schutzvorrichtung nach Fig. 1.

[0017] Die nach Fig. 1 beispielsweise dargestellte Schutzvorrichtung 1 weist ein Fahrzeugruick-
haltesystem 2 und eine das Fahrzeugriickhaltesystem 2 nach oben Uberragende Absturzsiche-
rung 3 auf. Das Fahrzeugruickhaltesystem 2 und die Absturzsicherung 3 sind beide Uber den
Steher 4 des Fahrzeugriickhaltesystems 2 an einem beispielsweise dargestellten Montagepunkt
bzw. Untergrund 5 befestigt. Der Steher 4 dient zum gemeinsamen Tragen der Leitschiene 15,
des Deformationselements 16 und der Absturzsicherung 3. Um erfindungsgemafR eine freie
Bewegung des Stehers 4 im Anprallfall erlauben zu kdnnen, ist der flachige Sturzteil 11 der
Absturzsicherung 3 im Anprall I6send mit dem Steher 4 verbunden, was beispielsweise der Fig.
3 entnommen werden kann. So ist in Fig. 3 zu erkennen, dass das Sturzteil 11 mit der Abstit-
zung 4' der Absturzsicherung 3 nicht mehr im Eingriff steht bzw. damit verbunden ist, wobei die
Abstitzung 4' mit dem Steher 4 fest verbunden ist. Erfindungsgeman ist auch das Sturzteil 11
mit dem Fahrzeugrlckhaltesystem 2 fest verbunden, und zwar mit dem Deformationselement
16. Damit kann bei einem Anprall die Anprallbewegung und/oder einer Anpralldeformation des
Deformationselements 16 genutzt werden, die lose Verbindung 6 zwischen Sturzteil 11 und
AbstUtzung 4' sicher zu I6sen. Die feste Verbindung 7 schafft daher nicht nur einen Teilever-
bund, sondern auch einen kinematischen Zusammenhang zwischen Fahrzeugrickhaltesystem
2 und Absturzsicherung 3. Zu diesem Zweck ist die Absturzsicherung 3 mit einem Halteteil 8 am
Fahrzeugrickhaltesystem 2 Uber formschllssige, stoffschlissige oder kraftschllUssige Verbin-
dungen am Deformationselement 16 befestigt. Beispielsweise ist nach Fig. 1 eine Schraubver-
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bindung 9 dargestellt. Durch diese feste und auch starre Verbindung 7 des Sturzteils 11 kann
daher auf elegante Weise eine Anprallbewegung und/oder eine Anpralldeformation des Defor-
mationselements 16 zur Sicherstellung einer freien Beweglichkeit des Stehers 4 genutzt wer-
den, ohne damit die Funktionalitdt des Fahrzeugrickhaltesystems 2 zu beeintrachtigen. So
kann im Anprallfall, wie nach Fig. 3 dargestellt, das Fahrzeugrickhaltesystem 2 vergleichsweise
erhéht verformt werden, als dies mit einem festen Verbund von Fahrzeugrickhaltesystem 2 und
Absturzsicherung 3 der Fall ware. AuRerdem ist nach Fig. 3 erkennbar, dass sich der Sturzteil
11 entsprechend der Anpralldeformation des Deformationselements 16 deutlich aus der I6sba-
ren Verbindung 6 bewegt, was so eine erhdhte Betriebssicherheit schafft und die Funktion der
Leitschiene 15 nicht auf nachteilige Weise beeintrachtigen kann. Es versteht sich von selbst,
dass das Sturzteil 11 eine ausreichende Steifigkeit aufweisen muss, um im Anprallfall ein Lésen
der lésbaren Verbindung 6 zu gewahrleisten. AuRerdem soll diese Steifigkeit dahingehend
hinreichend sein, um nicht ein durch Schneedruck und/oder Windbelastungen unbeabsichtigtes
Lésen der |6sbaren Verbindung 6 zu erlauben.

[0018] Gegenuber dem Stand der Technik kann nun durch solch ein Sturzteil 11 ein Hinweis flr
Verkehrsteilnehmer geschaffen werden, dass im rlckwartigen Bereich des Fahrzeugrickhalte-
systems 2 eine Absturzgefahr besteht. Ebenso kann damit auf einfache Weise nachtraglich eine
Absturzsicherung 3 am Fahrzeugrlckhaltesystem 2 angebracht werden, ohne damit konstrukti-
ve Verédnderungen am Fahrzeugrickhaltesystem 2 vornehmen zu missen, was vorteilhaft ist.

[0019] Diese selbststéndig |6sbare Verbindung 6 kann beispielsweise durch eine formschlussi-
ge Verbindung in der Form einer Lasche 10 am Sturzteil 11 der Absturzsicherung 3 gebildet
werden, indem diese Lasche 10 in einen Ansatz 12 der Abstltzung 4' eingehéngt ist. Der An-
satz 12 ist vorzugsweise an der Abstltzung 4' vorgesehen, um damit je nach Montagepunkten
13 am Steher 4 die Neigung der Absturzsicherung 3 gegenlber dem Fahrzeugriickhaltesystem
2 einstellen zu kénnen.

[0020] Um die Flexibilitdt der Ruckhalteeinrichtung 1 zu erhdhen, ist zwischen dem Deformati-
onselement 16 und dem Steher 4 eine Sollbruchstelle 14 vorgesehen. Auerdem kann zwi-
schen der Leitschiene 15 und dem Deformationselement 16 ebenso oder alternativ eine Soll-
bruchstelle 14 vorgesehen sein.

[0021] Einfache Konstruktionsverhaltnisse ergeben sich, wenn der Sturzschutz 11 Uber wenigs-
tens eine Klemme 18 mit dem Fahrzeugriickhaltesystem 2 fest verbunden ist. Diese Verbindung
ist auRerdem so ausgeflhrt, dass damit die Funktionalitdt, insbesondere die Verformung des
Fahrzeugrickhaltesystems 2 im Anprallfall nicht beeintréachtigt wird.

[0022] Um die Absturzsicherung 3 am Fahrzeugrtickhaltesystem 2 vergleichsweise einfache
befestigen zu kdnnen, kann vorgesehen sein, dass das Sturzteil 11 der Absturzsicherung 2 eine
Plexiglasplatte oder auch jegliche andere Draht-, Netz oder Gitterkonstruktion sein kann. Letzte-
re Konstruktionen kdénnen auf einfache Weise Uber eine Klemme 18 mit dem Fahrzeugriickhal-
tesystem 2 fest verbunden ist. Klemmverbindungen sind auRerdem vergleichsweise einfach
wartbar, sodass bei Wartungs- und Inspektionsarbeiten die Standfestigkeit der Schutzvorrich-
tung 1 einfach Uberpruft bzw. dadurch sicherstellbar werden kann, wobei diese Verbindungen
aber die Funktion des Fahrzeugrickhaltesystems 2 selbst nicht beeinflussen durfen, wie bereits
erwahnt.

[0023] Insbesondere kann flr eine nachtragliche Montage von Vorteil sein, die Abstitzung 4'
am Steher 4 vorzusehen, weil so der Sturzschutz 11 variabler montiert werden kann. Um jedoch
dadurch die mechanischen Eigenschaften z.B. sein Widerstandsmoment des Stehers 4 so
gering wie mdglich zu beeintrachtigen, wird vorgeschlagen, diese Verlédngerung 4' nur an einer
Seite des Stehers 4 zu befestigen.
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Anspriiche

1. Schutzvorrichtung (1) mit einer Absturzsicherung (3) und mit wenigstens einem Fahrzeug-
rickhaltesystem (2) flr einen Anprall eines Fahrzeugs, welches Fahrzeugriickhaltesystem
(2) mindestens eine Leitschiene (15), ein Deformationselement (16) und einen die Leit-
schiene (15) und das Deformationselement (16) tragenden Steher (4) aufweist, wobei die
Absturzsicherung (3) am Fahrzeugrickhaltesystem (2) befestigt ist und die Leitschiene (15)
wenigstens teilweise Uberragt, dadurch gekennzeichnet, dass die Absturzsicherung (3)
einen flachigen Sturzteil (11) und eine mit dem Steher (4) fest verbundene Abstitzung (4')
aufweist, wobei das Sturzteil (11) mit dem Deformationselement (16) fest und mit der Ab-
stitzung (4") derart |6sbar verbunden ist, dass sich durch eine Anprallbewegung und/oder
eine Anpralldeformation des Deformationselements (16) die Verbindung (6) mit der Abstut-
zung (4" 16st.

2. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Absturzsicherung
(3) mit dem Deformationselement (16) starr verbunden ist.

3. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Sturzteil
(11) mit der Abstitzung (4') formschllssig verbunden, insbesondere daran eingehangt ist.

4. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen
der Leitschiene (15) und dem Deformationselement (16) oder zwischen dem Deformati-
onselement (16) und dem Steher (4) eine Sollbruchstelle (14) vorgesehen ist.

5. Schutzvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Sturzteil (11) Gber ein zwischen Leitschiene (15) und Deformationselement (16) befestigtes
Halteteil (8) fest verbunden ist.

6. Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass am
Sturzteil (11) eine Lasche (10) zum Einhangen in wenigstens einen Ansatz (12) der Abstit-
zung (4') vorgesehen ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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