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(57) Abréegée/Abstract:

La présente invention se rapporte a un dispositif de guidage (100) pour une partie mobile en translation d'une nacelle pour
turboréacteur comprenant, d'une part, un rail (101) monte fixe sur une partie de la nacelle, et d'autre part, et une glissiere (102)
rattachée a la partie mobile et apte a coulisser le long du rail, caracterise en ce gue ledit dispositif de guidage est equipe d'un
systeme Intégre escamotable d'arrét en translation de la glissiere, comprenant pour ce faire, d'une part, au moins un moyen de
blocage (104) monte mobile sur le rail et apte a passer alternativement d'une position d'engagement dans laguelle Il constitue une
butée en translation pour la glissiere et une position de degagement dans laguelle 1| est ecarte de la glissiere et permet une
translation relative de cette derniere au-dela dudit systeme de verrouillage, et d'autre part, au moins un moyen de commande (130)

du moyen de blocage.
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Fig. 3

(57) Abstract: The invention relates to a guiding device (100) for part of a jet engine nacelle that can move in translation, compris-

ing: (1) a rail (101) fixedly mounted on part of the nacelle, and (i1) a slide (102) which is connected to the mobile part and which
can slide along the rail. The invention is characterised in that the guiding device is provided with a built-in retractable system for
preventing the translational movement of the slide, for which purpose the device includes: (i) at least one blocking means (104)
mounted such that it can move on the rail and occupy alternatively an engaged position in which it forms a translational abutment
for the slide and a released position in which it is moved away from the slide and enables the relative translational movement of the

slide beyond the locking system, and (ii) at least one means (130) for controlling the blocking means.

[Suite sur la page suivante]
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— avec rapport de recherche internationale

(57) Abrégé : La présente invention se rapporte a un dispositif de guidage (100) pour une partie mobile en translation d'une nacelle
pour turboréacteur comprenant, d'une part, un rail (101) monté fixe sur une partie de la nacelle, et d'autre part, et une glissiere
(102) rattachée a la partie mobile et apte a coulisser le long du rail, caractérisé en ce que ledit dispositif de guidage est équipé d'un
systeme intégré escamotable d'arrét en translation de la glissiere, comprenant pour ce faire, d'une part, au moins un moyen de blocage
(104) monté mobile sur le rail et apte a passer alternativement d'une position d'engagement dans laquelle il constitue une butée en
translation pour la glissiere et une position de dégagement dans laquelle il est écarté de la glissiere et permet une translation relative
de cette derniere au-dela dudit systeme de verrouillage, et d'autre part, au moins un moyen de commande (130) du moyen de blocage.
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Systéme de guidage verrouillable pour partie mobile d’une nacelle

| La présente invention se rapporte a un dispositif de guidage
comprenant un rail et une glissiére montes mobiles relativement 'un par
rapport & l'autre ainsi qu’a une nacelle de turboréacteur équipée d’'un tel
systeme.

Un avion est propulsé par un ou plusieurs ensembles propulsifs
comprenant un turboréacteur logeant dans une nacelle tubulaire. Chaque

ensemble propulsif est rattaché a I'avion par un mat situé généralement sous
une aile ou au niveau du fuselage. :

Une nacelle présente généralement une structure comprenant une
entrée d’air en amont du moteur, une section mediane destinée a entourer une
soufflante du turboréacteur, et une section aval destinée a entourer la chambre
de combustion du turboréacteur et abritant des moyens dinversion de
poussee.

L’entrée d’air comprend, d’'une part, une iévre d'entree adaptee
pour permettre la captation optimale vers le turboréacteur de l'air nécessaire a
ralimentation de la soufflante et des compresseurs internes du turboréacteur,
et d’autre part, une structure aval sur laquelie est rapportée la lévre et destinee
4 canaliser convenablement 'air vers les aubes de la soufflante, ladite structure
aval comprenant une virole externe et un panneau acoustiqgue interne.
| 'ensemble est rattaché en amont d’un carter de la soufflante appartenant a la
section médiane de la nacelie.

| 2 structure médiane entoure la soufflante et se decompose
généralement en une paroi interne formant ledit carter de soufflante et une
paroi externe se présentant sous la torme de capots amovibles montes
pivotants autour d’un axe longitudinal formant charniére en partie supérieur (a
12h) de la nacelle en vue de permettre un accés a l'intérieur de la nacelle.

’assemblage de ces divers éléments (capots mobiles, carter, levre
dentrée d'air, virole externe, panneau acoustique) est generateur de
nombreuses ruptures aérodynamiques dues a la presence de décalages et
d'écarts entre ces éléments inhérents a leur fixation entre eux. Par ailleurs, les
capots mobiles sont montés sur des charniéres, également generatrices de
perturbations agrodynamiques.
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Une solution pour ameliorer la continuité aérodynamique de la surface

externe d'une nacelie

Cette solution consiste a integrer Ia levre d'entrée d'air a la virole externe
en y Incluant tout ou partie du capot entourant le carter de soufflante de maniere a

former une structure monobloc.

De maniere avantageuse, cette structure est equipée de moyens de
guidage en translation du type rail / glissiere permettant d'ouvrir facilement ledit capot et

de permettre I'acces a ['intérieur de la nacelle.

Avantageusement encore, ces moyens de guidage peuvent étre
dissocies de maniere a permettre la dépose de ladite structure et éventuellement son

remplacement.

On comprend donc que les systeme rails / guidage doivent étre equipes
de moyens de retenue en fin de translation (butées de fin de courses) qui permettent
toutefois une position de désengagement autorisant la dissociation du systeme rail /

glissiere.

Ces butées de fin de course du capot mobile externe doivent pouvoir étre
escamotees pour le remplacement de la structure externe mobile tout en assurant une

remise en fonction sans faille lors de {a remontée d'un capot externe.

On connait pour ce faire, divers systeme de becquets en fin de course
d'un rall a roulettes nécessitant une manoeuvre particuliere du capot pour permettre son

dégagement ou encore de moyens de butées.

Toutefois, ces systemes ne repondent genéralement pas au besoin d'un
acces et d'une manoeuvre facile des moyens de butée et il existe un besoin pour un

systeme de verrouillage ameliore.

La présente invention a pour but de pallier les Iinconvenients
precedemment evoques et de proposer un systeme de retenue ameliore et consiste
pour cela en un dispositif de guidage pour une partie mobile en translation d'une nacelle
pour turboreacteur comprenant, d'une part, un rail monté fixe sur une partie de la
nacelle, et d'autre part, et une glissiére rattachée a la partie mobile et apte a coulisser le
long du rail, caractérisé en ce que ledit dispositif de guidage est equipé d'un systeme
intégré escamotable d'arrét en translation de la glissiere, comprenant pour ce faire,
d'une part, au moins un moyen de blocage monté mobile sur le rail et apte a passer

alternativement d'une position d'engagement dans laquelle il constitue une
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butée en translation pour la glissiére et une position de degagement dans
laquelle il est écarté de la glissiére et permet une translation relative de cette
derniére au-dela dudit systéme de verrouillage, et d’autre part, au moins un
moyen de commande du moyen de blocage.

5 | De maniére générale, par rail, on entend la partie male du systeme
rail/glissiére, et le terme glissiére désigne la partie femelle.

Ainsi, en équipant le rail avec des butées escamotables, on obtient
un systéme de verrouillage simple a activer, remplissant les exigences de
sécurité demandées tout en permettant la dissociation du rail et de la glissiere

10 lorsque nécessaire pour procéder a une dépose des éléments mobiles.

On notera également que dans l'application considérée, il est
avantageuse de maintenir le rail fixe, ce qui permet un meilleur guidage et une
meilleure fixation. Par ailleurs,o le fait que le rail soit fixe implique une
disposition particuliére des mayens de verrouillage et de commande.

15 Avantageusement, le moyen de blocage est fixé a une premiere
extrémité du rail. Ainsi, le moyen de blocage est apte a constituer une butee de
fin de course permettant une marge de manceuvre de la glissiere la plus
importante possible.

Avantageusement encore, le moyen de commande est monte a
20 une deuxiéme extrémité du rail.

De maniére préférentielle, le moyen de commande est apte a étre
retourné depuis une position de déverrouillage dans une position de
verrouillage lors d’'un retour de la glissiére, commandant de ce fait le retour du
moyen de blocage dans sa position d'engagement. De cette maniere, le

25 réengagement de la glissiére avec le rail lors de la remise en place du panneau
déposé entraine un retour automatique des moyens de blocage dans leur
position d’engagement. Il s’agit d'une sécurité additionnelle importante
permettant d’éviter tout oubli de réactivation du verrouillage par un operateur.

Avantageusement, le moyen de commande présente deux

30 positions stables et est monté a I'encontre d’'un organe de retour elastique
tendant, lorsque le moyen de commande est entre deux positions stables, a le
ramener vers 'une ou l'autre des positions.

Selon un mode préférentiel de réalisation de I'invention, le moyen

de blocage se présente sous la forme d’'une talonnette montée pivotante sur le
35 ralil.
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De maniére complémentaire, le dispositif de guidage comprend un
moyen de liaison reliant le moyen de commande au moyen de blocage.

Préférentiellement, le rail est creux et abrite tout ou partie du
moyen de liaison.

Avantageusement, le moyen de blocage est monte a l'encontre
d’au moins un organe de rappel élastique tendant a le rappeler vers sa position
d’engagement ou de désengagement.

Avantageusement encore, le moyen de liaison est une tige montee
mobile en translation et apte a passer sous l'effet du moyen de commande
alternativement entre une premiére position dans laquelle elle maintien le
moyen de blocage dans sa position ou le moyen de rappel élastique est
contraint, et une deuxiéme position ol le moyen de rappel elastique est au
repos.

La présente invention se rapporte également a une nacelle pour
turboréacteur comprenant une structure d’entrée d’air apte a canaliser un flux
d’air vers une soufflante du turboréacteur et une structure mediane destinee a
entourer ladite soufflante et a laquelle est rattachée la structure d'entree d'arr,
la structure d’entrée d’air et éventuellement la structure mediane presentant au
moins un panneau externe constituée par une paroi monobloc caracterisee en
ce que le panneau externe est monté mobile en translation a l'aide d'un
systéme de guidage selon l'invention.

- Avantageusement, le rail du dispositif de guidage est solidaire
d’'une partie fixe de la nacelle tandis que la glissiere est reliee au panneau
externe mobile.

L a mise en ceuvre de l'invention sera mieux comprise a l'aide de la
description détaillée qui est exposée ci-dessous en regard du dessin annexe
dans lequel :

Les figures 1 et 2 sont des représentations schématiques partielles

en coupe d’une structure d’entrée d'air d’'une nacelle de turboréacteur equipee
d’un systéme de guidage selon l'invention.

La figure 3 est une représentation schématique du systeme de
guidage selon l'invention en position de verrouillage et de fermeture du capot
externe.

La figure 4 est une représentation schématique du systeme de

guidage selon l'invention en position de verrouillage et d’ouverture du capot
externe.
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La figure 5 est une représentation schématique du systeme de
guidage selon linvention en position de déverrouillage et d'ouverture du capot
externe.

La figure 6 est une représentation schématique du systeme de
guidage selon la figure 5 et dans laquelle le capot externe est en cours de
dépose.

La figure 7 est une représentation schématique du systeme de
guidage selon la figure 5 et dans laguelle le capot externe est en cours de
réinstallation et

La figure 8 est une représentation schématique du systeme de
guidage en fin de réinstallation du capot externe avec remise des moyens de
verrouillage en position d’engagement.

Une nacelle (non représentée) constitue un logement tubulaire pour
un turboréacteur dont elle sert a canaliser les flux d’air qu’il génere en
définissant des lignes aérodynamiques internes et externes nécessaires a
'obtention de performances optimales. Elle abrite également differents
composants nécessaires au fonctionnement du turboreacteur ainsi que des
systémes annexes tels qu’un inverseur de poussee.

La nacelle est destinée a étre rattachée a une structure fixe d'un
avion, telle gu’'une aile, par I'intermédiaire d'un pylione.

Plus précisément, une nacelle posséde une structure comprenant
une section avant formant une entrée d’air 4, une section médiane 5 destinée a
entourer une soufflante du turboréacteur, et une section arriére (non visible)
entourant le moteur du turboréacteur et abritant généralement un systeme
d’'inversion de poussee.

| 'entrée d’air 4 se divise en deux zones, a savoir d'une part, une
lovre 4a d'entrée adaptée pour permettre la captation optimale vers le
turboréacteur de I'air nécessaire a lalimentation de la soufflante et des
compresseurs internes du turboréacteur, et d'autre part, une structure aval 4b
comprenant un panneau externe 40 et un panneau interne 41 et sur laquelle
est rapportée la lévre 4a et destinée a canaliser convenablement air vers des
aubes de la soufflanie.

| a section médiane se décompose également en une paroi externe
et une paroi interne constituee par un carter de la soufflante.

Une nacelle possédant une structure d'entrée d'air telle que
représentée sur les figures 1 et 2, présente une levre 4a intégree au panneau
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externe 40, ledit panneau externe pouvant également integrer au moins
partiellement la paroi externe de la structure médiane 5. La paroi externe 40 et
la [&évre d’entrée d’air 4a forment donc une piece unique demontable s'étendant
sur toute la partie amont de la nacelle. Le panneau interne 41 est quant a lui
rattaché en amont du carter de la soufflante par l'intermédiaire de brides de
fixation.

Le panneau externe 40 peut étre modulaire et comprendre une
pluralité de panneaux externes longitudinaux définissant chacun une portion de
la paroi externe de la nacelle. Dans ce cas, la structure externe de la nacelle
présentera des lignes de jonction s’étendant longitudinalement par rapport a la
nacelle, et elles n'auront gu’une incidence négligeable sur la continuite
aérodynamique de la structure d’entrée d’air 4 contrairement a une nacelle
selon l'art antérieur présentant une ligne de jonction périphérique entre le
panneau externe 40 et la lévre 4a et entre le panneau externe 40 et le panneau
externe de la section médiane 5, ladite ligne de jonction étant situee
transversalement par rapport au sens d’écoulement de l'air.

Comme montré sur les figures 1 et 2, le panneau externe est monte
mobile en translation le long d’'un axe sensiblement iongitudinal de la nacelle
de maniére a permettre une dépose et/ou un remplacement facilité.

Cette translation s'effectue grace a linstallation de moyens de
guidage 100 selon l'invention comprenant un rail 101 cooperant avec une
glissiere 102.

|a présente invention sera illustrée par un systeme de guidage 100
comprenant un rail 101 monté fixement sur la paroi interne 41 et une glissiere
102 liée fixement au panneau externe 40. Bien évidemment, la presente
demande ne se limite pas a une telle configuration et il est tout a fait possible
d’étendre l'invention a un rail fixé sur le panneau externe mobile cooperant
avec une glissiére fixe de la nacelle ; ou encore d’utiliser un rail a roulettes, par
exemple.

Comme expligué, une nacelle telle que décrite précedemment
permet a la fois une ouverture simple de toute la section amont de la nacelle
mais permet également une depose dudit panneau externe 40.

De ce fait, le systéme de guidage 100 doit permettre un arrét de la
glissiére en fin de course dans le cas d'une simple ouverture du panneau
externe 40, mais doit également permettre une sur-course de la glissiere 102
de maniére a la desengager du rail 101 et déposer le panneau externe.
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La presente demande vise a fournir un tel systéme de guidage 100
qui est représenté au cours de diverses étapes sur les figures 3 a 8.

Comme stipulé précédemment, un systéme de guidage 100
comprend un rail 101 sur lequel est monté une glissiére 102 mobile en
translation le long dudit rail 101.

Le rall 101 est creux et intégre un systeme de blocage en
translation escamotable. _

Pour ce faire, le rail 101 présente une premiére extrémité 103 3
I'intérieur de laquelle sont montées en vis-a-vis deux talonnettes 104.

Chaque talonnettes 104 présente une premiére extrémité 104a
formant pivot et par laquelle elle est monté sur un axe de rotation contre la
parol du rail 101 et une deuxieme extrémité 104b venant en saillie de la
premiere extremité 103 du rail 101 et formant un retour 105 apte a venir en
saillie laterale du rail 101 lorsque la talonnette 104 est plaquée contre la paroi
du rail 101 (position d’engagement) mais ne dépassant pas latéralement du rail
101 lorsque les talonnettes sont suffisamment écartées de la paroi du rail 101
(position de désengagement). |

Les talonnettes 104 sont reliées entre elles par un ressort 106
constituant un moyen de retour élastique tendant a les ramener dans leur
position de deésengagement. Alternativement on peut également envisager
d’equiper chaque talonnette 104 d'un ressort monté contre la paroi du rail 101
et tendant a les repousser de ladite paroi.

: Chaque talonnette 104 présente au niveau de son extrémité 104b
une face biseautée 107 destinée a coopérer avec une extrémité 121
tronconique correspondante d'une tige de liaison 120 montée mobile en
translation a lintérieur du rail 101 et apte a passer alternativement d’une
premiere position dans laquelle I'extrémité tronconique sert de butée aux
talonnettes 104 et les maintient dans leur position d’engagement a I'encontre
du ressort 106 a une deuxiéme position dans laquelle Fextrémité 121
fronconique est ecartée des talonnettes 104 et permet, sous I'effet du ressort
106, leur retour vers leur position de désengagement.

La tige 120 est actionnée entre ses deux positions au moyen d’une gachette
130 disposée a une deuxieme extrémité 108 du rail 101.

La gachette 130 est montée en rotation entre deux positions
stables et est reliee a la tige 120 par une bielle 131.
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La gachette 130 est également reliée a un moyen de rappel
élastiqgue 132 permettant son maintien dans chacune des deux positions
stables et son retour vers 'une de ses deux positions lorsqu'en en position
instable intermeédiaire.

Les deux positions stables de la gachette 130 sont determinees de
maniére a ce que, d'une part, lorsqu’actionnée vers sa premiere position
stable, la gachette 130, par l'intermédiaire de la bielle 132, entraine la tige 120
dans sa position d’écartement des talonnettes 104 qui passent alors en
position de désengagement, et d’autre part, lorsqu’actionnée vers sa deuxieme
position stable, la gachette 130 rameéne par l'intermédiaire de la bielle 132, la
tige 120 dans sa position d’engagement avec les talonnettes 104 qui, comme
expliqué précédemment, sont alors maintenues dans leur position
d’engagement.

On notera également que la gachette est équipée dun
orolongement 133 disposé de maniére a venir en saillie latérale du rail 101
lorsque les talonnettes 104 sont en position de désengagement.

Les différentes étapes de mise ceuvre du systeme de guidage 100
et de son systéme de verrouillage intégré vont maintenant étre explicitees a
'aide des figures 3 a 8.

La figure 3 illustre le systéeme de guidage 100 dans sa position
initiale lorsque le panneau externe 40 est fermé et les talonneties 104 en
position d’engagement.

Dans cette position, la glissiere 102 est en position de recul vers la
deuxiéme extrémité 108 du rail 101. Quant au systéme de blocage intégre, les
talonnettes 104 sont maintenues en position d’engagement, c'est-a-dire la
position dans laquelle elles font saillie latéralement du rail 101, par 'extremite
121 de la tige 120. La gachette 130 est dans la position stable correspondante.

La figure 4 illustre le systéme de guidage 101 dans le cas d'une
simple ouverture sans dépose du panneau externe 40. Dans cetie
configuration, les talonnettes 104 sont toujours en position d’engagement et la
glissiére 102 a coulissé en direction de la premiére extrémité 103 du rail 101
jusqu’a éventuellement venir en butée contre le retour 105 des talonnettes 104.

Les figures 5 a 8 illustrent les étapes pour procéder a une depose
compléte et éventuellement le remplacement du panneau externe 40.

Pour ce faire, la gachette 130 est basculée manuellement ou par le
biais d’une commande électrique dans sa deuxiéme position stable.
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On notera le fait que les moyens de verrouillage se situe a une
extrémité du rail tandis que les moyens de commande se situent a la deuxieme
extrémité. En effet, un tel positionnement est avantageux car Il permet un
acces facile aux moyens de commande, le capot mobile 40 commencgant son
ouverture par le c6té ol se trouve les moyens de commande.

~ Ce faisant la bielle 132 transmet ce mouvement a la tige 120 qui
translate légérement jusqu'a éloigner I'extrémité tronconique 121 des
talonnettes 104 pour leur permettre de revenir, sous l'effet du ressort 106, dans
leur position de degagement.

Ainsi, les retours 105 des talonnettes 104 ne viennent plus
latéralement en saillie du rail 101 et la glissiere 102 est libre de continuer sa
course comme illustré sur la figure 6 afin de procéder au désengagement au
rail 101 et de la glissiére 102 permettant la dépose du panneau externe 40.

Comme illustré sur la figure 7, la remise en place du panneau
externe 40 ou d'un nouveau panneau s’'effectue en procedant a l'inverse.

Toutefois, comme cela est représenté sur la figure 8, le systeme de
verrouillage est apte a revenir automatiquement en position d'engagement une
fois le panneau externe 40 remis en place.

En effet, lorsque le panneau externe 40 est ramene en position de
fermeture, la glissiere 102 transiate le long du rail 101 en direction de sa
deuxiéme extrémité 108 ou le prolongement 133 de la gachette vient en saillie
latérale par rapport a la paroi du rail 101.

En ramenant le panneau externe 40 en position de fermeture, la
glissiére vient en butée contre ledit prolongement 133 de la gachette et le
repousse, provoquant ainsi le retour de la gachette 130 dans sa premiere
position stable et par voie de conséquence, le réengagement des talonnettes
104.

La manipulation du panneau externe 40 s'effectue de maniere
classique a l'aide d'un outillage adapté monté sur des points de hissage,
avantageusement situé au voisinage du centre de gravité de la parol. De cetie
maniére, il est facile de procéder a un basculement manuel pour le montage et
le démontage de ladite paroi monobloc. De maniére optionnelle, le point de
hissage se situe a l'intérieur d’'une enveloppe d’un verrou. .

Bien que linvention ait été décrite en liaison avec des exemples
particuliers de réalisation, il est bien évident qu’elle n'y est nullement limitee et
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qu’elle comprend tous les équivalents techniques des moyens decrits ainsi que
leurs combinaisons si celles-ci entrent dans le cadre de linvention.

On pourra notamment prévoir des butées escamotables de forme
différentes. On notera encore que le présent systéme de guidage n'est pas

5 limité a un panneau externe d’entrée d’air mais peut egalement étre applique
pour le guidage de toute partie mobile d’'une nacelle.

On notera enfin, que le systéeme de verrouillage selon l'invention
peut étre combiné a un systeme d’entrainement et de commande electrique,
éventuellement associé a un capteur pour détecter la refermeture du panneau

10 externe.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de guidage pour une partie mobile en translation d'une
nacelle pour turboréacteur comprenant, d'une part, un rail monté fixe sur une partie de
la nacelle, et d'autre part, et une glissiere rattachée a la partie mobiie et apte a coulisser
le long du rail, caractérise en ce que ledit dispositif de guidage est équipé d'un systeme
Integré escamotable d'arrét en translation de la glissiere, comprenant pour ce faire,
d'une part, au moins un moyen de blocage monté a pivot sur le rail et apte a passer
alternativement d'une position d'engagement dans laquelle il constitue une butée en
transiation pour la glissiere et une position de dégagement dans laquelle il est ecarte de
la glissiere et permet une translation relative de cette derniere au-dela dudit systeme
darrét, et d'autre part, au moins un moyen de commande du moyen de blocage, et en
ce que ledit moyen de commande est apte a étre retourne depuis une position de
deverrouillage vers une position de verrouillage sous ('effet d'un retour de la glissiere,

commandant de ce fait le retour du moyen de blocage dans sa position d'engagement.

2. Dispositif de guidage selon la revendication 1, caractérisé en ce que le

moyen de blocage est fixé a une premiere extrémité du rail.

3. Dispositif de guidage selon l'une quelcongue des revendications 1 ou
2, caractéerise en ce que le moyen de commande est monté a une deuxieme extrémite

du rail.

4. Dispositif de guidage selon l'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérise en ce que le moyen de commande presente deux positions stables et est
monté a l'encontre d'un organe de retour elastique tendant, lorsque le moyen de

commande est entre deux positions stables, a le ramener vers l'une ou l'autre des

positions.

5. Dispositif de guidage selon I'une quelconque des revendications 1 a 4,
caractérise en ce que le moyen de blocage se présente sous la forme d'une talonnette

monteé pivotante sur le rail.

6. Dispositif de guidage selon la revendication 5, caractéerisé en ce qu'll

comprend un moyen de liaison reliant le moyen de commande au moyen de blocage.
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7. Dispositif de guidage selon la revendication 6, caractérise en ce que le

rail est creux et abrite tout ou partie du moyen de liaison.

8. Dispositif de guidage selon |'une quelconque des revendications 1 a 7,
caracterise en ce que le moyen de blocage est monte a l'encontre d'au moins un organe
de rappel elastique tendant a le rappeler vers sa position d'engagement ou de

désengagement.

9. Dispositif de guidage selon la revendication 8, caractérisé en ce que le
moyen de liaison est une tige montee mobile en translation et apte a passer sous l'effet
du moyen de commande alternativement entre une premiere position dans laquelle elle
maintient le moyen de blocage dans sa position ou le moyen de rappel elastique est

contraint, et une deuxieme position ou le moyen de rappel élastique est au repos.

10. Nacelle pour turboréacteur comprenant une structure d'entree d'air
apte a canaliser un flux d'air vers une soufflante du turboréacteur et une structure
mediane destinée a entourer ladite soufflante et a laquelle est rattachée la structure
d'entree d'air, la structure d'entrée d'air et éventuellement la structure médiane
presentant au moins un panneau externe constituee par une parol monobloc
caractéerisée en ce que le panneau externe est monté mobile en transiation a I'aide d'un

systeme de guidage selon l'une quelcongue des revendications 1 a 9.
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