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69 Kupplungseinrichtung, inshesondere fiir Kraftfahrzeuge, sowie Verwendung derselben.

@ Die Kupplungseinrichtung weist eine Reibungskupp-
lung auf, die iiber ein Ausriicksystem (B) gegen die
Kraft einer Feder (4) ausriickbar ist. Das Ausriicksystem
(B) umfasst eine entlang einer getriebeseitig (C) vorgese-
henen Fithrung (5) gleitbare Schiebehiilse (6), eine Aus-
riickergabel (7), iiber die die Schiebehiilse (6) beaufschlag-
bar ist, und ein Wilzlager (8) mit einem umlaufenden La-
gerring (9) und einem mit der Schiebehiilse (6) verbun-
denen Lagerring 10, Das Ausriicksystem (B) besteht aus
zwei Einheiten, die durch zusammenwirkende Verbin-
dungselemente (13, 15) einer Verbindungseinrichtung
(E) miteinander verbunden sind. Die erste Einheit wird
am Motor, die zweite Einheit auf einer Fithrung (5) am
Getriebe montiert. Beim Zusammenschieben des Motors
und des Getriebes (Pfeile F, G) fingt eine Einfiihrungs-
schriige (18) den vorderen Bereich des umlaufenden La-
gerringes (9) und driickt sodann einen Sprengring (13) in
radialer Richtung zusammen, bis dieser sich im Bereich
einer Hinterschneidung (15) aufweiten kann. Dadurch
erfolgt eine Verbindung der vormontierten Einheiten des
Ausriicksystems (B). Diese Ausfilhrung sichert eine
leichte Montage der Kupplung, die ginzlich ohne Zuhilfe-
nahme von manueller Einfiddelungshilfe und ohne Be-
schiidigung irgendwelcher Teile erfolgen kann.

>
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PATENTANSPRUCHE

1. Kupplungseinrichtung, insbesondere fiir Kraftfahr-
zeuge, mit einer Reibungskupplung, die iiber ein Ausriicksy-
stem (B) gegen die Kraft einer Kupplungsfeder (1, 101) aus-
riickbar ist, zum wahlweisen drehschliissigen Verbinden oder
Trennen eines Motors und eines Getriebes, wobei das Aus-
riicksystem (B) wenigstens folgende Teile aufweist:

- einen entlang einer Fithrung (5, 102) gefiihrten Gleitteil
(6, 6a, 6b, 103),

- ein Ausriickelement (7, 104), womit der Gleitteil (6, 6a,
6b, 103) betitigbar ist,

- ein Walzlager (8, 8a, 105) mit einem zum Umlauf
bestimmten (9, 9a,106) und einem mit dem Gleitteil (6, 6a, 6b,
103) verbundenen Lagerring (10, 10a, 107), wobei der zum
Umlauf bestimmte Lagerring (9, 9a, 106) mit der ihm benach-
barten, umlaufenden Kupplungsfeder (1, 101) verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet, dass die Teile des Ausriicksy-
stems (B) in zwei Einheiten angeordnet sind, von denen die
mit einer Druckplatte (3), mit einem Deckel (2) und der
Kupplungsfeder (1, 101) versehene, erste, am Motor zu mon-
tierende Einheit mit der zweiten auf der Fiihrung am Getriebe
zu montierenden Einheit mittels einer Verbindungseinrich-
tung (E) wenigstens in Ausriickrichtung (D) zumindest kraft-
schliissig verbunden ist, wobei die Verbindungseinrichtung
(E) derart ausgebildet ist, dass sie beim Zusammenbau von
Motor und Getriebe durch Zusammenschieben der beiden
voneinander getrennten Einheiten in ihren Wirkzustand
bringbar ist.

2. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gleitteil als Hiilse (6) und das Aus-
riickelement als Ausriickergabel (7) ausgebildet sind.

3. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungseinrichtung (E) selbst-
verriegelnd ist.

4. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungseinrichtung (E) als
Schnappverbindung ausgebildet ist.

5. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungseinrichtung (E) als 18s-
bare Sperrverbindung ausgebildet ist. (Fig. 5,7, 8, 10-13)

6. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungseinrichtung (E) als 16s-
bare Verbindung ausgebildet ist. (Fig. 1-13)

7. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch

2

sich ergebenden Achsversatzes der zwischen der getriebesei-
tigen Fiihrung (5, 102) und den Kupplungsausriickmitteln (4,
101) vorgesehenen Teile entspricht.
12. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch
5 gekennzeichnet, dass das Wilzlager (8, 8a, 105) oder dessen
Wilzkorper zusammen mit oder beziiglich der bzw. den
Fangvorrichtungen (18, 18a, 18b, 117, 124) radiales Spiel auf-
weisen.
13. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch
10 gekennzeichnet, dass Mittel, vorzugsweise ein Klemmele-
ment, z.B. eine Feder (19, 19a, 111) vorgesehen sind, um die
radiale Verschiebung zu hemmen.
14. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das eine Verbindungselement (15, 15a,
15 15b, 23, 15d, 15e, 15f, 113, 121) der Verbindungseinrichtung
(E) an mit der Kupplung drehbaren Teilen, z.B. an mit den
Zungen (4, 101) einer Tellerfeder (1) drehbaren Teilen (11,
108, 109) des Ausriicksystems (B), vorgesehen ist, wihrend
das andere Verbindungselement (13, 13a, 22, 15¢, 25, 35, 39,
20 118, 120) der Verbindungseinrichtung am drehbaren Lager-
ring (9, 106) des Wilzlagers (8, 105) vorgesehen ist. (Fig.1-5,
7,8,10-13)
15. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass am drehfesten Lagerring (10a) des
25 Wiilzlagers (8a) ein Verbindungselement (30, 41) der Verbin-
dungseinrichtung (E) vorgesehen ist, wihrend das Gegenver-
bindungselement (31, 18c) der Verbindungseinrichtung an
dem Gleitteil, wie eine Schiebehiilse (6a, 6b) vorgesehen ist
und das Wilzlager mitsamt seinem Verbindungselement (30,
30 41) der Verbindungseinrichtung iiber den drehbaren Lager-
ring (92) an den Zungen (4) der Kupplungsfeder (1) befestigt
ist. (Fig. 6,9)
16. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fangvorrichtung (18, 117, 124) an
35 dem das Verbindungselement der Verbindungseinrichtung
(E) enthaltenden Teil (11, 109) und/oder dem drehbaren
Lagerring (9, 106) vorgesehen ist.
17. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fangvorrichtung (18a, 18b) am
40 drehfesten Lagerring (10a) und/oder der Schiebehiilse (6a,
6b) vorgesehen ist. (Fig. 6, 9)
18. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Fangvorrichtung eine Einfide-
lungsschrige bzw. einen Einfadelungskonus (18, 18a, 180,

gekennzeichnet, dass das Ausriicksystem (B) zusitzlich zu der 45 117, 124) aufweist.

Verbindungseinrichtung (E) eine l6sbare Verbindung (5/6,
5/6a,5/6b, 102/103) enthilt.

8. Kupplungseinrichtung nach einem der Anspriiche 5, 6
oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass im Ausriicksystem (B)

19. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Verbindungselement (13, 13a, 22,
25,35, 39, 120) der Verbindungseinrichtung (E) an dem zum
Umlauf bestimmten Lagerring (9, 106) vorgesehenen und

eine entgegen der Montagerichtung (G bzw. F) selbstldsende se radial nachgiebig gelagert bzw. nachgiebig ist, und dass ein

Verbindungseinrichtung (E) vorgesehen ist. (Fig. 5, 7, 8,
10-13)

9. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die selbstlosende Verbindungseinrich-

anderes Verbindungselement der Verbindungseinrichtung

durch eine Rast (15, 15a, 15b, 15d, 15, 15f, 121) gebildet ist,
die an einem Teil des Ausriicksystems, z.B. an einem mit den
Tellerfederzungen (4, 101) befestigten Teil (11, 109) gebildet

tung (E) in Ausriickrichtung (D) mit einer Kraft 16sbar ist, die 5 ist.

erheblich iiber der zum Ausriicken der entsprechenden
Kupplungsteile erforderlichen Kraft liegt.

10. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass zur Begrenzung des Ausriickweges, z.B.
der Kupplungsfeder (1), ein Anschlag (20) vorgesehen ist.

11. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens eine der beiden Einheiten
des Ausriicksystems eine Fangvorrichtung 18, 18a, 18b, 117,
124) aufweist und wenigstens einem der Teile des Ausriicksy-
stems (B) zwischen der Fiihrung (5, 102) und Kupplungsaus-
riickmitteln, z.B. den Zungen (4, 101) einer Tellerfeder (1), in
radialer Richtung eine Bewegungsmoglichkeit gegeben ist,
die zumindest der Grdsse des durch die Fertigungstoleranzen

20. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 19, dadurch
gekennzeichnet, dass ein federnder Ring, z.B. ein Sprengring
(13, 120) oder ein Wellring (13a) in einer Nut (12, 122) des
zum Umlauf bestimmten Lagerringes (9, 106) vorgesehen ist,

60 welcher Ring in radialer Richtung iiber den Lagerring vor-

ragt, jedoch in der Nut versenkbar ist.

21. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 19, dadurch
gekennzeichnet, dass die im drehbaren Lagerring (9) gehal-
tenen Verbindungselemente der Verbindungseinrichtung

65 durch Klemmkorper, z.B. Kugeln (25, 35, 39) oder Ringe
(120) gebildet sind, die unter Wirkung von radial nach aussen
driickenden Federn (36, 40, 123) stehen und die iiber den
Durchmesser des Lagerringes vorragen.



22. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 19, dadurch

gekennzeichnet, dass an dem zum Umlauf bestimmten Lager-

ring (9) in radialer Richtung elastisch vorstehende Zungen
(22) zum Einschnappen in das Gegenelement (15b) der Ver-
bindungseinrichtung (E) vorgesehen sind. (Fig. 3)

23. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Verbindungselement der Verbin-
dungseinrichtung (E) durch mindestens ein am drehfesten
Lagerring (10a) vorgesehenen, in radialer Richtung nach-
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serbereich nach innen zu vorsteht. (Fig. 10, {1)

31. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 30, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rastnut (121) an einem Teil des
Ausriicksystems (B), vorzugsweise einem Druckstiick (109)

s und der konische Abschnitt (122) in dem umlaufenden Ring

(106) des Wilzlagers (105) vorgesehen sind, wobei der Ring
(120) derart von einem federnden, sich an diesem Lagerring
abstiitzenden Federelement (123) beaufschlagt ist, dass er -
zumindest bei geldsten Verbindungselementen der Verbin-

giebig gelagerten bzw. nachgiebigen Element (30) gebildet ist, 10 dungseinrichtung - sich im Bereich des grosseren Durchmes-

ein anderes Verbindungselement der Verbindungseinrich-
tung durch eine, an dem Gleitteil wie eine Schiebehiilse (6a)
vorgesehene Rast, z.B. ein Wulst (31). (Fig. 6).

24. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 23, dadurch

sers des konischen Abschnittes (122) befindet und radial iiber
diesen Durchmesserbereich nach aussen vorsteht. (Fig. 12,
13)

32. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 29 oder 31,

gekennzeichnet, dass ein federnder Ring, z.B. ein Sprengring 15 dadurch gekennzeichnet, dass der Ring (113, 120) in radialer

(30) oder ein Wellring, in einer Nut (29) des drehfesten Lager-
ringes (10a) vorgesehen ist, der in radialer Richtung iiber den

Lagerring vorsteht, jedoch in die Nut (29) versenkbar ist.
(Fig. 6)

25. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 23, dadurch
gekennzeichnet, dass die im drehfesten Lagerring vorgese-
henen Verbindungselemente der Verbindungseinrichtung
durch Klemmkarper, z.B. Federringe oder Kugeln, gebildet
sind, die in radialer Richtung federnd sind und iiber die Aus-
senfliche des drehfesten Lagerringes vorragen.

26. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 15, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungselemente der Verbin-
dungseinrichtung eine Schiebehiilse (6b) umfassen, welche,
ldngs geschlitzt (6¢), in radialer Richtung federelastisch ist
und das Lager (8a) widerhakig festhilt. (Fig. 9)

27. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Teil des Ausriicksystems (B), z.B.
eine Ausriickergabel (7), am Gleitteil, z.B. als Fithrungshiilse
(6) ausgebildet, iiber ein Verbindungsorgan (17) angelenkt
ist, dessen Verbindungskraft in der der Ausriickrichtung (D)
entgegengesetzten Richtung grosser ist, als die zum Bilden
der Verbindung der Verbindungseinrichtung (E) bendtigt
gewesene Kraft. (Fig. 3, 8)

28. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass auf der Fithrung (5) Federmittel (33)
vorgesehen sind, die am Gleitteil (6) angreifen und entgegen
der Ausriickrichtung (D) wirksam sind. (Fig. 7)

29. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungselemente der Verbin-
dungseinrichtung, welche beim Zusammenschieben der vor-
montierten Einheiten des Ausriicksystems auf der Motor-
und der Getriebeseite zum gegenseitigen Einschnappen
gelangen, auf der Getriebeseite eine Rastnut (112) und auf
der Motorseite einen Ring (113) umfassen, wobei vorzugs-
weise dieser Ring (113) an einem konischen Abschnitt (114)
der motorseitig vormontierten Teile des Ausriicksystems (B)
vorgesehen und in axialer Richtung federnd gehaltert ist,
derart, dass er aus dem konischen Abschnitt (114) in radialer
Richtung gegen die Rastnut (112) zu vorsteht und beim
Zusammenbau sowohl in radialer als auch in axialer Rich-
tung zunichst zuriickgedringt wird, um sodann in die
Rastnut (112) einzuschnappen.

30. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 29, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rastnut (112) im Aussenring (106)
des Wilzlagers (105) und der Ring (113) kreisférmig sind,

und dass der konische Abschnitt (114) an einem Teil des Aus-

riicksystems (B), vorzugsweise einem Druckstiick (108), vor-
gesehen ist, wobei der Ring (113) derart von einem
federnden, sich am Druckstiick (108) abstiitzenden Federele-
ment (115) beaufschlagt ist, dass er -~ zumindest bei geldsten

Verbindungselementen der Verbindungseinrichtung - sich im

Bereich des kieineren Durchmessers des konischen

Abschnittes (114) befindet und radial {iber diesen Durchmes-

Richtung nachgiebig ist, z.B. dass er geschlitzt ist.

33. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 30 oder 31,
dadurch gekennzeichnet, dass der die Rastringnut (112, 121)
aufweisende Teil (106, 109) der einen vormontierten Einheit

20 des Ausriicksystems (B) zur Erleichterung des Einfiihrens der

die anderen vormontierten Teile der Verbindungseinrichtung
enthaltenden Einheit des Ausriicksystems (B) eine Fangvor-
richtung (117, 124) in Form einer Anfasung, einer Schrige
oder eines Konus trigt.

34, Kupplungseinrichtung nach Anspruch 29 oder 31,
dadurch gekennzeichnet, dass das die Rastringnut (112, 121)
aufweisende Teil (106, 109) der Verbindungseinrichtung (E)
eine Fangvorrichtung (117, 124) in Form einer Anfasung,
einer Schrige oder eines Konus trégt, der eine Durchmesser-

30 dnderung des Ringes (113, 120) beim Zusammenbau der vor-

montierten Einheiten des Ausriicksystems (B) bewirkt.

35. Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass in der Aussenmantelfldche des umlau-
fenden Lagerringes (106) des Wilzlagers (105) eine Nut (112)

35 fiir einen Ring (113) vorgesehen ist, deren Auflageflanke

(118) fiir den Ring (113) in Ausriickrichtung (D) beziiglich
dieser Richtung im Mittel steiler verlduft als die Gegenflanke
(119) der Nut (112).

36. Verwendung der Kupplungseinrichtung nach

40 Anspruch 1 in einem Antrieb mit einem Motor und einem

Getriebe, wobei vor dem Zusammenbau des Motors und des
Getriebes die ein Verbindungselement (13, 13a, 22, 15¢, 25,
31, 35,39, 18¢, 118, 120) der Verbindungseinrichtung (E) auf-
weisende zweite Einheit von Teilen des Ausriicksystems auf

4s die am Getriebe angebrachte Fiihrung (5, 102) montiert wird,

und wobei die das Gegenelement (15, 15a, 15b, 23, 15d, 30,
15e, 15f, 41, 113, 121) der Verbindungseinrichtung tragende
erste Einheit am Motor (A) montiert wird, und wobei das
Ausriickelement (7) und das Gleitteil (6) aneinander ange-

50 lenkt werden, dann der Motor und das Getriebe zusammen-

geschoben werden, so dass dabei die beiden Einheiten durch
die Verbindungseinrichtung miteinander verbunden werden.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kupplungseinrich-
tung, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, mit einer Reibungs-
kupplung, die iiber ein Ausriicksystem gegen die Kraft einer

60 Kupplungsfeder ausriickbar ist, zum wahlweisen drehschliis-

sigen Verbinden oder Trennen eines Motors und eines
Getriebes, wobei das Ausriicksystem wenigstens folgende
Teile aufweist:

65 - einen entlang einer Fithrung gefithrten Gleitteil,

- ein Ausriickelement, womit der Gleitteil betétigbar ist,
- ein Wilzlager mit einem zum Umlauf bestimmten und
einem mit dem Gleitteil verbundenen Lagerring, wobei der
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zum Umlauf bestimmte Lagerring mit der ihm benachbarten,
umlaufenden Kupplungsfeder verbunden ist.

Insbesondere bei solchen, als sogenannte «gezogene»
Kupplungen bezeichnete Kupplungen, wie sie als Kupplung
in Tellerfederausfithrung beispielsweise durch die britische
Patentschrift 1201 674 bekannt geworden sind und bei denen
sich eine Tellerfeder mit radial dusseren Bereichen an einem
Deckel abstiitzt, mit radial weiter innen liegenden Bereichen
eine Druckplatte beaufschlagt und wobei das Ausriicksystem
aus einem entlang einem getriebeseitig angeordneten Fiih-
rungsrohr verschiebbaren Gleitteil in Form einer Schiebe-
hiilse besteht, die ein Wilzlager trigt und wobei der eine
Wailzlagerring an den als Kupplungsausriickmitteln fungie-
renden Tellerfederzungen angreift, haben sich im Kraftfahr-
zeugbau bisher nicht in dem Masse durchsetzen kénnen, dass
den gebotenen Vorteilen eigentlich ensprechen wiirde,
namlich kostengiinstigere Fertigung und giinstigere Funk-
tions- und hohere Lebensdauerwerte bei gleichem Raumbe-
darf als entsprechende sogenannte «gedriickte» Kupp-
lungen. Der Grund hierfiir liegt in der problematischen Mon-
tage beim Zusammenbau von Motor und Getriebe. Vor dem
Zusammenbau von Motor und Getriebe wird die Kupplung
auf dem Schwungrad des Motors vormontiert. Dabei trigt
die Kupplung auch den Ausriicker, bestehend aus Wilzlager
und Schiebehiilse, wobei der Ausriicker iiber den umlau-
fenden Lagerring an den Kupplungsausriickmitteln, z.B. an
den Tellerfederzungen, montiert ist. Die Schiebehiilse ist mit
dem nicht zum Umlauf bestimmten Lagerring zumeist iber
einen Sprengring verbunden. Die Ausfiihrung kann aber
auch derartig ausgebildet sein, dass die Schiebehiilse und der
nicht umlaufende Lagerring einstiickig ausgebildet sind.
Beim Zusammenbau von Motor und Getriebe - sei es inner-
halb oder ausserhalb des Fahrzeugs ~ muss nun das fest auf
dem Getriebe montierte Fiihrungsrohr in die Bohrung der
Schiebehiilse eingefiihrt werden, was nicht nur deshalb
schwierig ist, weil es sich hierbei um eine relativ eng tolerierte
Gleitfithrung handelt, sondern vor allem deshalb, weil prak-
tisch von Hand nicht oder nur unter dusserst schwierigen
Umstdnden dem Einfadeln nachgeholfen werden kann. Dies
wird besonders dann noch weitaus schwieriger, wenn infolge
der Fertigungstoleranzen die Achsen des Fiihrungsrohres mit
der Achse der Kupplung bzw. der Schiebehiilse nicht dek-
kungsgleich sind. Erschwerend kommt dann weiterhin noch
die Anlenkung der Schiebehiilse an das Ausriickmittel, also
beispielsweise die Ausriickergabel, hinzu, also das Aufsetzen
der Gabel auf ihre Schwenklagerung und das Einfideln bzw.
das Anhéngen derselben an die Schiebehiilse.

Der vorliegenden Erfindung lag die Aufgabe zugrunde,
diese Nachteile zu beseitigen und eine leichte Montage, die
ginzlich ohne Zuhilfenahme von manueller Einfddelungs-
hilfe und ohne Beschiddigung irgendwelcher Teile erfoigen
kann.

Erfindungsgemaiss wird dies dadurch erzielt, dass die Teile
des Ausriicksystems in zwei Einheiten angeordnet sind, von
denen die mit einer Druckplatte, mit einem Deckel und der
Kupplungsfeder versehene, erste, am Motor zu montierende
Einheit mit der zweiten, auf der Fithrung am Getriebe zu
montierenden Einheit mittels einer Verbindungseinrichtung
wenigstens in Ausriickrichtung zumindest kraftschliissig ver-
bunden ist, wobei die Verbindungseinrichtung derart ausge-
bildet ist, dass sie beim Zusammenbau von Motor und
Getriebe durch Zusammenschieben der beiden voneinander
getrennten Einheiten in ihren Wirkzustand bringbar ist.

Soweit auch das Ausriickelement, z.B. eine Ausriickergabel
an dem Gleitteil, also z.B. an der Schiebe- bzw. Fiihrungs-
hiilse angelenkt ist, ist der zumindest kraftschliissig zusam-
menhédngende Strang um diesen Teil erweitert.

Die Erfindung betrifft auch eine Verwendung der Kupp-
lungseinrichtung in einem Antrieb mit einem Motor und
einem Getriebe, wobei von dem Zusammenbau des Motors
und des Getriebes, die ein Verbindungselement der Verbin-

5 dungseinrichtung aufweisende zweite Einheit von Teilen des
Ausriicksystems auf die am Getriebe angebrachte Fiihrung
montiert wird, und wobei die das Gegenelement der Verbin-
dungseinrichtung tragende erste Einheit am Motor montiert
wird, und wobei das Ausriickelement und das Gleitteil anein-

10 ander angelenkt werden, dann der Motor und das Getriebe
zusammengeschoben werden, so dass dabei die beiden Ein-
heiten durch die Verbindungseinrichtung miteinander ver-
bunden werden.

Dadurch, dass bei einer erfindungsgeméssen Ausfithrung

15 die Moglichkeit besteht, die Ausriickergabel bereits vor dem
Zusammenbau von Motor und Getriebe mit dem Gleitteil zu
verbinden und die Gabel somit auch im Getriebegehduse vor
dem Zusammenbau des Motors mit dem Getriebe bereits
gelagert werden kann, ist eine weitere erhebliche Vereinfa-

20 chung der Montage gewihrleistet, da nicht mehr die Aus-
riickergabel blindlings an die Schiebehiilse angelenkt und
weiterhin nicht mehr blindlings und gefiihlsméssig am
Getriebegehiuse gelagert zu werden braucht.

Als Verbindungseinrichtung kann beispielsweise eine

25 solche verwendet werden, die beim Zusammenfiigen des
Motors und des Getriebes selbstverriegelnd ist. Hierfiir kann
sich beispielsweise auch eine Schnappverbindung eignen
oder eine Sperrverbindung, die iiber Klemmk®orper wirksam
wird, also z.B. ein Kugelgesperre. Die Verbindungseinrich-

30 tung kann derart ausgebildet werden, dass es sich dabei um
eine [6sbare Verbindungseinrichtung handelt, wobei diese
Verbindungseinrichtung auch als selbstldsende Verbindung
ausgebildet sein kann. Sowohl eine 16sbare als auch eine
selbstlosende Verbindung kann aber auch an anderer Stelle

35 im Ausriicksystem vorgesehen sein, als an der besagten Ver-
bindungseinrichtung. Dabei kann es - unabhingig von der
Stelle, wo die selbstlosende Verbindungseinrichtung vorge-
sehen ist, besonders vorteilhaft sein, wenn die selbstlésende
Verbindungseinrichtung, die in diesem Fall als kraftschliis-

40 sige Verbindungseinrichtung zu bezeichnen wire, in Aus-
rickrichtung mit einer Kraft 1osbar ist, die erheblich iiber der
zum Ausriicken der Kupplung erforderlichen Kraft liegt.
Hierbei ist es von Vorteil, wenn Anschldge im Bereich zwi-
schen Kupplungsteilen und dem Ausriickmittel vorgesehen

45 sind, und zwar in einem Abstand, der dem maximalen
Arbeitsweg der Kupplungsteile entspricht, also beispiels-
weise wenn Anschlédge in einem solchen Abstand von den
Tellerfederzungen vorgesehen werden, dass beim Trennen
von Motor und Getriebe mit der erheblich iiber der zum Aus-

50 riicken erforderlichen Kraft Kupplungsteile, also z.B. die Tel-
lerfederzungen nicht verbogen werden. Als Anschlag kann
hierfiir beispielsweise der Rand des Kupplungsdeckels
dienen.

Es kann das Einfiddeln der beiden Verbindungselemente

s5 der Verbindungseinrichtung erheblich vereinfachen und ver-
bessern und weiterhin die Funktion der Kupplungseinrich-
tung, z.B. hinsichtlich ihrer Lebensdauer verbessern, wenn
wenigstens eine der beiden miteinander verriegelbaren Ein-
heiten des Ausriicksystems eine Fangvorrichtung beinhaltet

60 und wenigstens einem der im Strang des Ausriicksystems zwi-
schen der Fiithrung und den Kupplungsausriickmitteln, wie
den Zungen einer Tellerfeder, vorgesehenen Teile des Aus-
riicksystems in radialer Richtung der Kupplung eine Bewe-
gungsmdglichkeit gegeben ist, die zumindest der Grosse des

65 durch die Fertigungstoleranzen sich ergebenden Achsversatzs
der zwischen der getriebeseitigen Fithrung und den Kupp-
lungsausriickmitteln vorgesehenen Teile entspricht. Eine der-
artige Massnahme bringt neben der bereits erwdhnten verbes-



serten Einfddelung auch die Moglichkeit, die Toleranzen in
andere, fiir eine Grossserienfertigung giinstigere Bereiche zu
verlegen. Dariiber hinaus ist der Vorteil gegeben, dass dann,
falls die Rotationsachse der Kupplung nicht mit der Achse
des Fiihrungsrohres zusammenféllt, die sich beim Umlauf
ergebenden Radialbewegungen auf andere, verschleissfestere
Teile verlagert werden kénnen, als z.B. zwischen die Teile
Tellerfederzungen/umlaufender Lagerring.

Gemdss einer dariiberhinausgehenden Weiterbildung kann
den Wilzkorpern bzw. der Umlaufbahn der Wilzlager eine
Bewegungsmoglichkeit in radialer Richtung mit und/oder
gegeniiber der Fangvorrichtung ermdglicht werden. Dadurch
konnen sich bei einem Achsversatz die Wilzkorper auf die
Rotationsachse der Kupplung einzentrieren. Es kann in den
weitaus meisten Fillen besonders einfach sein, wenn hierfiir
das gesamte Wilzlager mit und/oder gegeniiber der Fangvor-
richtung in radialer Richtung verlagerbar ist.

Es kann zweckmdssig sein, wenn der Verlagerung in
radialer Richtung ein Veschiebewiderstand entgegenwirkt,
zweckmissigerweise ein riickstellfreier Verschiebewiderstand
in Form einer Reibung.

Die Verriegelungseinrichtung kann dabei derart ausge-
bildet sein, dass die Ausriickmittel der Kupplung, wie die
Zungen einer Tellerfeder, das eine Verbindungselement der
Verbindungseinrichtung tragen, wahrend das andere Verbin-
dungselement der Verbindungseinrichtung an dem zum
Umlauf mit den Kupplungsausriickmitteln bestimmten
Lagerring des Wilzlagers vorgesehen ist.

Die Verbindungseinrichtung kann aber auch dadurch
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Ringe gebildet sein, die unter Wirkung von radial nach
aussen driickenden Federn stehen und dadurch in radialer
Richtung verspreizt sind und {iber den Durchmesser des
Lagerringes vorragen.

Der Aufbau kann aber auch umgekehrt erfolgen, namlich
derart, dass die in radialer Richtung nachgiebig gelagerten,
bzw. nachgiebigen Verbindungselemente an einem an den
Kupplungsausriickmitteln, wie den Tellerfederzungen befe-
stigten Teil des Ausriicksystems vorgesehen sind und das

10 andere Verbindungselement, nimlich z.B. eine Rasterung an

dem umlaufenden Lagerring.

Die Verbindungseinrichtung kann aber auch dadurch
gebildet werden, dass an dem zum Umlauf bestimmten
Lagerring oder an dem an den Kupplungsausriickmitteln,

15 wie den Tellerfederzungen befestigten Teil des Ausriicksy-

stems in radialer Richtung elastisch vorstehende Zungen vor-
gesehen sind, die zum Einschnappen in das Gegenelement
der Verbindungseinrichtung das an den Kupplungsausriick-
mitteln oder am Lager vorgesehen ist, dienen.

Andererseits kann die Verbindungseinrichtung aber auch,
wie bereits erwihnt, zwischen dem drehfesten Lagering des
Wilzlagers und dem Gleitteil, wie eine Schiebehiilse wirksam
werden, indem das eine Verbindungselement der Verbin-
dungseinrichtung durch mindestens ein an dem drehfesten

25 Lagerring vorgesehenen, in radialer Richtung nachgiebig

gelagerten bzw. nachgiebigen Element gebildet ist und das
andere Verbindungselement der Verbindungseinrichtung
durch eine, an dem Gleitteil, wie eine Schiebehiilse vorgese-
hene Rast, z.B. eine Wulst. Hierfiir kann sich ebenfalls ein

gebildet werden, dass an dem nicht zum Umlauf mit den Aus- 3 federnder Ring eignen, wie ein Sprengring, ein Wellring od.

riickmitteln der Kupplung bestimmten Lagerring des Wilzla-
gers ein Verbindungselement der Verbindungseinrichtung
vorgesehen ist, wihrend das Gegenverbindungselement der
Verbindungseinrichtung an einem Gleitteil, wie eine Schiebe-
hiilse vorgesehen ist und das Wilzlager mitsamt seinem Ver-
bindungselement der Verbindungseinrichtung iiber den zum
Umlauf bestimmten Lagerring an den Zungen der Kupp-
lungsfeder befestigbar ist.

Die Fangvorrichtung kann nun an dem das Gegenverbin-
dungselement der Verbindungseinrichtung enthaltenden Teil
und/oder an dem zum Umlauf bestimmten Lagerring vorge-
sehen sein, oder aber an dem nicht zum Umlauf mit den
Kupplungsausriickmitteln bestimmten Lagerring und/oder
der Schiebehiilse. Unabhingig von der Anordnung der Fang-

vorrichtung kann es vorteilhaft sein, wenn dieselbe eine Ein- 45

fadelungsschrige bzw. einen Einfddelungskonus aufweist.
Ist die Verbindungseinrichtung derart ausgefiihrt, dass ein
Verbindungselement derselben an den Zungen der Teller-
feder getragen ist, wihrend das Gegenverbindungselement
an dem zum Umlauf mit den Kupplungsausriickmitteln
bestimmten Lagerring des Wilzlagers vorgesehen ist, kann
die Verbindungseinrichtung dadurch gebildet sein, dass das
eine Verbindungselement derselben durch mindestens ein an
dem zum Umlauf bestimmten Lagerring vorgesehen, in
radialer Richtung nachgiebig gelagerten bzw. nachgiebigen
Element gebildet ist, und das andere Verbindungselement der
Verbindungseinrichtung durch eine, an einem an den Kupp-
lungsausriickmitteln, wie den Tellerfederzungen befestigten
Teil des Ausriicksystems vorgesehenen Rast. Dabei kann als
federnd nachgiebiges Verbindungselement ein federnder
Ring, wie ein Sprengring, ein Wellring od. dgl. verwendet
werden und in einer Nut des zum Umlauf bestimmten Lager-
ringes vorgesehen sein, wobei jedoch der Wellring, bzw.
Sprengring, derart ausgebildet ist, dass er in radialer Rich-
tung iiber den Ring ragt, jedoch in der Nut versenkbar ist.
Die im Lagerring in radialer Richtung nachgiebig gela-
gerten Verbindungselemente der Verbindungseinrichtung
konnen aber auch durch Klemmkorper, wie Kugeln oder

dgl., der in einer Nut des drehfesten Lagerringes vorgesehen
ist und in radialer Richtung iiber den Ring hinausragt, jedoch
beim Einféddeln der Verbindungseinrichtung in der Nut
zumindest teilweise versenkbar ist. Weiterhin konnen

35 Klemmk®orper, wie Kugeln od. dgl. in dem drehfesten Lager-

ring vorgesehen sein und iiber Federn in radialer Richtung
verspreizt werden und iiber die Kontur des drehfesten Lager-
ringes hinausragen, wihrend das andere Verbindungsele-
ment der Verbindungseinrichtung am Gleitteil vorgesehen

40 ist. Der Aufbau ist aber auch in umgekehrter Weise moglich.

Es ist weiterhin moglich, die Verbindungseinrichtung
dadurch zu bilden, dass das Gleitteil sektorenf6rmig in
radialer Richtung elastisch ist und nach dem Aufschieben des
Lagers an demselben widerhakenartig angreift.

Es ist zweckmissig, wenn das Ausriickelement, wie die
Ausriickergabel am Gleitteil, wie der Fithrungs- bzw. Schie-
behiilse iiber ein Verbindungsorgan angelenkt ist, beispiels-
weise liber Biigelfedern, dessen Verbindungskraft in der der
Ausriickrichtung entgegengesetzten Richtung grosser ist als

so die zum Bilden der Verbindung der Verbindungseinrichtung

erforderliche Kraft.

Das Auffiddeln kann aber auch dadurch erleichtert werden,
dass auf der Fiihrung bzw. um die Fiihrung, also z.B. um das
Fithrungsrohr Federmittel vorgesehen werden, die am Gleit-

55 teil, also beispielsweise der Schiebehiilse angreifen und ent-

gegen der Ausriickrichtung wirksam sind.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltungsform der Kupp-
lungseinrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass das eine
Verbindungselement der Verbindungseinrichtung durch eine

60 ringartige Rasterung in einem Teil der einen vormontierten

Einheit des Ausriicksystems gebildet ist, wihrend das andere
Verbindungselement der Verbindungseinrichtung, auf einem
Teil der anderen vormontierten Einheit des Ausriicksystems
vorgesehenen Korper besteht, der an einem konischen

65 Abschnitt dieser vormontierten Teile der anderen vormon-

tierten Einheiten vorgesehen und in axialer Richtung federnd
gehaltert ist, derart, dass der aus dem konischen Abschnitt in
radialer Richtung auf die ringartige Rasterung zu vorsteht
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und beim Zusammenbau der beiden, die Verbindungsele-
mente der Verbindungseinrichtung tragenden Einheiten des
Ausriicksystems sowohl in radialer als auch in axialer Rich-
tung zunichst von dem die Rasterung tragenden Teil entlang
des konischen Abschnittes zuriickgedringt wird und sodann
in die Rasterung einschnappen kann.

Obwohl das in ringférmiger Anordnung vorgesehene Ver-
bindungselement der Verbindungseinrichtung aus mehreren
Einzelteilen bestehen kann, kann eine Ausgestaltung des-
selben als in radialer Richtung nachgiebiger, wie insbeson-
dere offener Ringkorper, z.B. aus Draht, vorteilhaft sein.

Die als ringf6rmige, z.B. als nutférmige Ausnehmung aus-
gebildete Rasterung kann dabei in dem zum Umlauf mit der
Kupplung bestimmten Lagerring des Wilzlagers vorgesehen
sein und der den Ringkdrper aufnehmende konische
Abschnitt an einem mit den Ausriickmitteln der Kupplung
befestigten Verbindungsteile, wie einem Druckteller, vorge-
sehen sein, wobei der Ringkorper derart von einem
federnden, sich am Druckstiick abstiitzenden Federelement
beaufschlagt ist, dass er - bei gelGster Verbindungseinrich-
tung betrachtet - sich im Bereich des kleineren Durchmessers
des konischen Abschnittes befindet und radial iiber diesen
Durchmesserbereich nach innen zu vorsteht. Dabei kann es
zweckmdssig sein, wenn der zum Umlauf mit der Kupplung
bestimmte und die Rasterung fiir diesen Ringkdrper tragende
Ring des Wilzlagers eine Fangvorrichtung in Form einer
Einlaufschrige, einer Anfasung, eines Konus od. dgl. trégt,
die sowohl zur Erleichterung des Einfiihrens dienen kann als
auch zur Aufweitung des Ringes wiahrend des Zusammen-
baus der beiden vormontierten, die Verbindungselemente der
Verbindungseinrichtung aufweisenden Einheiten des Aus-
riicksystems.

Es ist aber auch moglich, die als ringformige, z.B. nutfor-
mige Ausnehmung ausgebildete Rasterung fiir den Ring-
koérper an einem mit den Ausriickmitteln der Kupplung befe-
stigten Verbindungsteil, wie einem Druckstiick, vorzusehen
und dem Ringkorper auf einem konischen Abschnitt in dem
zum Umlauf mit der Kupplung bestimmten Lagerring des
Wilzlagers, wobei der Ringkorper derart von einem
federnden, sich am Lagerring abstiitzenden Federelement
beaufschlagt ist, dass er - zumindest bei geldsten Verbin-
dungselementen der Verbindungseinrichtung - in den
Bereich des grosseren Durchmessers des konischen
Abschnittes verdringt wird und radial iiber diesen Durch-
messerbereich nach aussen vorsteht. Auch bei dieser Ausfiih-
rungsform kann es von Vorteil sein, eine Fangvorrichtung
anzubringen, und zwar in Form z.B. einer Einlaufschrige,
einer Anfasung, eines Konus’ od. dgl., iiber die beim Zusam-
menbau der beiden, die Verbindungselemente der Verbin-
dungseinrichtung tragenden Einheiten des Ausriicksystems,
zunichst das Einfiigen erleichtert wird und iiber die dariiber-
hinaus wihrend des Zusammenbaus der Ringkdrper radial
zusammengedriickt werden kann.

Unabhiéngig von der Anordnung der Rasterung kann es
vorteilhaft sein, wenn die beim Ausriicken der Kupplung
wirksame Anlagekontur der Rasterung fiir den Ringkdrper
als steile Kontur ausgebildet ist, vorzugsweise als eine dem
Querschnitt des Ringkorpers zumindest anndhernd und teil-
weise angepasste Anlagekontur ausgebildet ist, wihrend die
auf der anderen Seite des Ringkorpers vorgesehene Kontur
flacher ausgebildet ist. Eine derartige Ausgestaltung erleich-
tert das Losen der Verbindungseinrichtung in ausgebautem
Zustande der Kupplung, d.h. es wird die Demontage des Aus-
riicklagers von der Kupplung durch Aufbringen eines
Druckes entgegen der Ausriickrichtung, wodurch der Ring-
korper aus der Rasterung herausschnappt, in besonders ein-
facher Weise ermdglicht.

Anhand der Figuren 1-13 wird die Erfindung anschlies-

send beispielsweise ndher erldutert.

Es zeigen:
Fig. 1 schematisch eine auf der Motorseite A vorgesehene
5 Kupplung der sogenannten gezogenen Bauweise,
Fig. 2 ein Ausriicksystem B, lediglich teilweise dargestellt,
Fig. 3 und 4 Ausfithrungen analog denjenigen nach den
Fig. 1 und 2, mit dhnlichem Aufbau,
Fig. 5 einen Teil einer vormontierten Kupplung im Schnitt,
Fig. 6 eine andere Ausfiihrung einer Verbindungseinrich-
tung (E),
Fig. 7 und 8 weitere Ausfithrungen von Verbindungsein-
richtungen (E),
Fig. 9 eine weitere Ausfithrungsvariante,
Fig. 10, 11 bzw. 12 und 13 weitere Ausfiihrungsvarianten in
zusammengebautem und in vormontiertem Zustand,

10

15

Die in Fig. 1 im Schnitt dargestellte Kupplung ist in an sich
bekannter Weise {iber Schrauben an einem Schwungrad 70

20 eines Motors befestigt.

Die Kupplung weist eine Tellerfeder 1 auf, die sich radial
aussen an einem Deckel 2 abstiitzt und radial weiter innen
federnd eine Druckplatte 3 belastet. Die Druckplatte 3 ist in
an sich ebenfalls bekannter, jedoch nicht ndher dargestellter

25 Weise mit dem Deckel iiber Blattfedern drehfest, jedoch axial
verschiebbar verbunden, so dass der Deckel 2, die Tellerfeder
1 und die Druckplatte 3 eine Einheit bilden.

Zwischen der von der Tellerfeder 1 belasteten Druckplatte
3 und dem Schwungrad 70 ist eine Kupplungsscheibe 71 vor-

30 gesehen, die iiber eine Nabe 72 mit einer Getriebeeingangs-
welle 73 drehfest verbunden ist.

Weiterhin ist das Ausriicksystem B, das an Kupplungsaus-
rlickmitteln, hier an den Tellerfederzungen 4, angreift, bereits
in an diesen Ausriickmitteln montiertem Zustand gezeigt.

35 Das Ausriicksystem besteht aus einem entlang einer auf der
Getriebeseite C vorgesehenen Fiihrung in Form eines Fiih-
rungsrohres 5 gleitbaren Fiihrungsteil in Form einer Schiebe-
hiilse 6. Diese ist von einem Ausriickelement, ndmlich einer
Ausriickergabel 7 in Ausriickrichtung D verschiebbar. Das

40 Ausriicksystem weist weiterhin ein Wilzlager 8 mit dem zum
Umlauf mit der Kupplung A bestimmten Lagerring 9 und
einen mit der Schiebehiilse 6 verbundenen Lagerring 10 und
zwischen dem Lagerring 9 und den Tellerfederzungen 4 vor-
gesehene Verbindungsteile in Form eines tellerformigen

45 Druckstiickes 11 auf.

Zwischen den Teilen 11 und 9 ist eine Verbindungseinrich-
tung E vorgesehen, deren einer Teil aus einem in einer Nut 12
angeordneten winkelformigen, nach aussen federnden
Sprengring 13 besteht, dessen radiales Auswandern durch

s0 eine Hiilse 14 begrenzt wird, und deren anderer Teil durch

eine Hinterschneidung 15 gebildet wird, die im Druckstiick

11 vorgesehen ist. Das Druckstiick 11 durchgreift mit minde-

stens einem hakenartig umgebogenen Bereich 11a die Teller-

feder und umgreift einen Sicherungsring 16.

Vor der Montage der Einheiten Motor und Getriebe wird
auf dem getriebeseitig C vorgesehenen Fiihrungsrohr die
Schiebehiilse 6 mitsamt dem Lager 8 vormontiert, wobei der
Lagerring 9 den einen Teil in Form des Sprengringes 13 der
Verbindungseinrichtung E enthélt. Weiterhin wird die Aus-
60 riickergabel 7 auf ihre nicht néher dargestellte Lagerstelle

montiert und iiber eine Klemmfeder 17 werden die Gabel 7

und die Schiebehiilse 6 miteinander verbunden.

Auf der Motorseite A wird die Kupplung vormontiert, und
zwar enthélt die Kupplung bereits das Druckstiick 11, das

65 den anderen Teil der Verbindungseinrichtung E enthélt. Dem
einen Teil (Hinterschneidung) 15 der Verbindungseinrich-
tung ist eine Fangvorrichtung 18 in Form einer Einfadelungs-
schrige zugeordnet.

55
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Beim Zusammenfahren der Einheiten Motor und Getriebe  gesehen ist und das einen Teil der Verbindungseinrichtung

in Richtung der Pfeile Fbzw. G fingt die als Einfiihrungs- darstellt. Dieses federnde Mittel ist hier ein in radialer Rich-
schriige ausgebildete Fangvorrichtung 18 zundchst den vor- tung federnder Wellring 13a, der mitsamt dem Lagerring 9
deren Bereich des umlaufenden Lagerringes 9 und driickt und der Schiebehiilse 6 auf der Getriebeseite C am Fithrungs-

sodann den Sprengring 13 in radialer Richtung zusammen, s rohr 5 vor dem Zusammenbau vormontiert wird. Das vor
bis dieser im Bereich der Hinterschneidung 15 sich aufweiten ~ dem Zusammenbau der Einheit Motor und Getriebe motor-
kann und wodurch eine Verbindung der motor- und getriebe-  seitig montierte Bestandteil der Verbindungseinrichtung E ist

seitig vormontierten Teile des Ausriicksystems B erfolgt. als eine der Hinterschneidung 15 der Fig. 1 dhnlich ausgebil-
Die Feder 17 ist dabei stirker ausgebildet als die beim deter Hinterschneidung 15a ausgebildet. Zusammenbau und
Zusammenfiihren der vormontierten Teile auftretenden 10 Trennen von Motor und Getriebe kann in gleicher Weise wie
Krifte. in Fig. 1 erfolgen.
Es ist ersichtlich, dass das Zusammenfiigen der Einheiten In den Fig. 3 und 4sind lediglich die Verbindungseinrich-
Motor und Getriebe durch die erfindungsgemissen Vorkeh- tungen E differenziert ausgefiihrt. Die Vormontage der ein-
rungen erheblich vereinfacht wird und schneller durchge- zelnen Bestandteile des Ausriicksystems auf der Getriebeseite

fiihrt werden kann und dass weiterhin Beschidigungen ver-  1s C und der Motorseite A und das Zusammenfiigen von Motor
mieden werden. Dariiberhinaus ist ein Eingreifen von Hand  und Getriebe in Richtung der Pfeile G bzw. F und das
zum Einfideln des Fiihrungsrohres in die Schiebehiilse nicht ~ Trennen kann in der den Fig. 1 und 2 entsprechenden Weise

mehr erforderlich. Die Teile konnen auch mit grésseren erfolgen.

Toleranzen gefertigt werden, die eine Grossserienfertigung Die Verbindungseinrichtung E in Fig. 3 ist derart ausge-

erst ermoglichen. 20 bildet, dass der eine Teil dieser Verbindungseinrichtung auf
Um einen eventuellen Versatz der Rotationsachse der dem Lagerring 9 in Form einer Hiilse 21 ausgebildet ist, die in

Kupplung zur Achse des Fithrungsrohres 5 auszugleichen, ist radialer Richtung federnde Zungen 22 besitzt, mit denen sie
dem Lager 8 in radialer Richtung gegeniiber der Schiebehiilse  in Hinterschneidungen 15b nach der Montage einrasten

6 eine Verschiebemdglichkeit gegeben, indem der Innen- konnen und somit praktisch eine kraftschliissige Verbindung
durchmesser des nicht umlaufenden Lagerringes 10 grosser 25 in Ausriickrichtung D ergeben.

gewihlt wird als der Aussendurchmesser der Schiebehiilse 6. In Fig. 4 ist die Verbindungseinrichtung dadurch gebildet,
Eine Tellerfeder 19 driickt den Lagerring gegen den umge- dass der umlaufende Lagerring 9 eine Hinterschneidung 15¢
bordelten Rand der Schiebehiilse 6, wodurch ein Verschiebe-  besitzt, in die federnde Zungen 23, die im Anschluss an die
widerstand in radialer Richtung in Form einer Reibung Einfiihrungsschrige der Fangvorrichtung 18 des Druck-
gebildet wird. Die Einzentrierung des Lagers 8 auf die Rota- 30 stiickes 11 vorgesehen sind, nach dem Zusammenfahren der
tionsachse der Kupplung kann nun dadurch erfolgen, dass auf der Getriebeseite C bzw. der Motorseite A vormontierten
sich das Lager mitsamt und/oder der Fangvorrichtung 18 in Bestandteilen des Ausriicksystems B einrasten.

radialer Richtung einzentriert. Im Ausfiihrungsbeispiel gemiss Fig. 5 wird vor dem

Es ist ersichtlich, dass durch die Hinterschneidung 15 und Zusammenbau der Einheiten Motor und Getriebe auf der
den Sprengring 13 eine formschliissige Verriegelung in Rich- 35 Motorseite A die nicht niher dargestellte Kupplung vormon-
tung D, also in Ausriickrichtung gebildet ist. Die Verbin- tiert mitsamt dem an den Zungen 4 befestigten Druckstiick
dungseinrichtung kdnnte aber auch, im Gegensatz zu einer 11, das wiederum iiber einen Ring 16 und wenigstens einen
rein formschliissigen Verbindung, als kraftschliissige Verbin-  umgebogenen Bereich 11a auf der Kupplung gehalten ist.
dung ausgebildet werden, indem die Hinterschneidung 15mit  Das Verbindungsteil in Form eines Druckstiickes 11 hat eine
einer leichten Schriige versehen wird. Dabei muss jedoch die 40 als Konus ausgebildete Fangvorrichtung 18 und im

Verbindung derart ausgebildet sein, dass dadurch eine Anschluss daran eine Hinterschneidung 15d. Auf der Getrie-
erheblich grossere Kraft iibertragen werden kann als die zum beseite C wird am Fiithrungsrohr 5 die Schiebehiilse 6 mitsamt
Ausriicken der Kupplung erforderliche Kraft. Eine solche dem Lager 8 vormontiert.

kraftschliissige Verbindungseinrichtung kann sich beim Aus- Eine Wellfeder 19a ist in einer Nut 24 eingesetzt, umgreift

einanderfahren von Motor und Getriebe entgegen den Pfeil- 45 den Aussendurchmesser der Schiebehiilse 6, wihrend die Nut
richtungen G bzw. F selbst 16sen, wenn die Haltekraft dieser 24 einen grosseren Durchmesser hat als die Wellfeder 19a.

Verbindungseinrichtung iiberschritten wird. Dabei ist es Die Wellfeder ist weiterhin in Achsrichtung in der Nut ver-
zweckmissig, wenn fiir die Tellerfederzungen ein Anschlag spreizt, so dass ein Verschiebewiderstand in radialer Rich-
vorgesehen wird, der ein Verbiegen der Tellerfederzungen tung entsteht. Nach dem Einzentrieren der Rotationsachse
verhindert. Als Anschlag kann beispielsweise der radial so des Lagers auf die Rotationsachse der Kupplung kann iiber
innere Bereich 20 des Deckels 2 dienen, der in einem Abstand  diese Verspannung die einzentrierte Position des Lagers auf-
von den Tellerfederzungen vorgesehen ist, der der Stellung rechterhalten werden.
der Tellerfederzungen bei Erreichen des maximalen Arbeits- Ausserdem wird durch diese Reibverbindung gewihrlei-
bereiches der Kupplung entspricht. stet, dass der nicht zum Umlauf bestimmte Lagerring 20 sich
Ist die Verbindungseinrichtung jedoch allein form- s5 auch tatsichlich nicht mitdreht.
schliissig, so bleibt beim Trennen der Einheiten Motor und Im zum Umlauf mit den Kupplungsausriickmitteln vorge-
Getriebe das Ausriickersystem B, nachdem zuvor die Feder sehenen Lagerring 9 sind iiber den Umfang verteilt mehrere
17 entfernt wurde, inklusive der Schiebehiilse 6 auf der in radialer Richtung angefederte Klemmk®orper in Form von
Motorseite A hdngen. Nach dem Trennen von Motor und Kugeln 25 vorgesehen.

Getriebe kann das Lager 8 mitsamt der Hiilse 6in Richtung ¢  Beim Aufschieben der einerseits auf der Motorseite A vor-
des Pfeiles F aus dem Druckteller 1 herausgeschoben und vor  montierten Teile auf die auf der Getriebeseite F vormon-

dem neuerlichen Zusammenbau der Einheiten Motor und tierten Teile des Ausriicksystems B in Richtung der Pfeile G
Getriebe wird die Einheit 8/6/9/10 des Ausriickersystems bzw. F gleiten zunichst die Kugeln 25, die den einen Teil der
wiederum auf das Fiihrungsrohr 5 aufgesetzt. Verbindungseinrichtung E darstellen, entlang der Fangvor-
Die in den Fig. 2-9 gezeigten Teile, die identisch mit denje- 6s richtung 18 und schnappen dann in den zweiten Teil der Ver- -
nigen der Fig. 1 sind, haben gleiche Bezugszeichen. Der bindungseinrichtung, nimlich in die Hinterschneidung 15d
Unterschied besteht lediglich in der Ausfiihrung des Feder- ein und die Verbindungseinrichtung E ist geschlossen, so

mittels, das in der Nut 12 des umlaufenden Lagerringes 9 vor-  dass zumindest in Ausriickrichtung D eine praktisch kraft-
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schliissig wirksame Verbindung entsteht. Das Auseinander-
montieren kann in gleicher Weise wie in den Fig. 1 und 2
erfolgen.

In Fig. 6 ist eine Verbindungseinrichtung E zwischen dem
nicht umlaufenden Lagerring 10a des Lagers 8a und der
Schiebehiilse 6a wirksam.

Zu diesem Zweck wird die Kupplung mitsamt dem an den
Tellerfederzungen 4 befestigten Lager 8a auf der Motorseite
A vormontiert. Der zum Umlauf bestimmte Lagerring 9a des
Lagers 8a besitzt einen ringférmigen Ansatz 26 und auf der
gegeniiberliegenden Seite der Tellerfederzungen ist in einer
Nut 27 eine Tellerfeder 28 abgestiitzt, die sich anderseits an
die Tellerfederzungenspitzen anlegt.

Auf der Getriebeseite C wird am Fiihrungsrohr 5 die Schie-
behiilse 62 mit der darauf vorgesehenen Fangvorrichtung 18a 15
befestigt und an der nicht niher dargesteliten Ausriickergabel

befestigt.

Beim Montieren des Motors und des Getriebes werden die
vormontierten Einheiten des Ausriicksystems ebenfalls in
Richtung der Pfeile G bzw. F gegeneinander bewegt,

wodurch zunéchst die Wellfeder 19a, die die gleiche Funktion

wie die Wellfeder 19a in Fig. 5 hat, iiber die Fangvorrichtung
18a geschoben, soweit, bis schliesslich der in radialer Rich-
tung federnde und in einer Nut 29 im Lagerring 10a vorgese-
hene Sprengring 30, der der eine Teil der Verbindungsein-
richtung E ist, hinter den den anderen Teil der Verbindungs-
einrichtung E dargestellten Wulst 31 einrastet, wodurch das
Ausriicksystem B in Ausriickrichtung D kraftschliissig
geschlossen ist.

Die Demontage erfolgt wie in den Fig. 1 und 2.

Die Fig. 7 und 8 zeigen anhand von weiteren Ausfithrungs-
beispielen solche Ausfiihrungen, bei denen die Verriege-
lungsverbindungen E jeweils zwischen dem zum Umlauf
bestimmten Lagerring 9 und einem Verbindungsteil in Form
eines Druckstiickes 11 wirksam wird. Eine Tellerfeder 19 ver-
spannt jeweils den nicht zum Umlauf bestimmten Lagerring
10 mit dem umgebordelten Rand der Schiebehiilse 6 in Achs-
richtung,

Sowaohl bei der Ausfithrungsform geméss Fig, 7 als auch
der gemiss Fig. 8 wird auf der Motorseite A die Kupplung
vormontiert, wobei an den Tellerfederzungen 4 das Druck-
stiick 11 in bereits erlduterter Weise iiber einen umgebogenen
Bereich I1a des Druckstiickes 11 und einen Ring 16 gehalten.

Das Druckstiick 11 enthilt wiederum eine Fangvorrich-
tung 18 und den einen Teil der Verbindung E in Form einer
Anformung 15e bzw. 15f.

Auf der Getriebeseite C wird jeweils die Schiebehiilse 6
mitsamt dem darauf befestigten Lager 8 vormontiert. In
Fig. 7 stiitzt sich eine Feder 33 einerseits an der Schiebehiilse
6 und andererseits am Getriebegehiiuse 34 ab, und zwar mit
einer Kraft, die dem Zuriickweichen der Schiebehiilse 6 beim
Aufschieben entgegenwirkt. Es ist daher - im Gegensatz zum
Ausfithrungsbeispiel gemiss Fig. § - keine Klemmfeder 17
zwischen Ausriickergabel 7 und der Schiebehiilse 6 erfor-
derlich.

Der zweite und auf der Getriebeseite C vormontierte Teil
der Verbindungseinrichtung besteht nach der Ausfiihrung

gemdss Fig. 7 aus Klemmkorpern in Form von Kugeln 35, die

von einer Tellerfeder 36 unter Zwischenlage einer Scheibe 37
in radialer Richtung nach aussen federn, jedoch von einer
Kontur 38 im Lagerring 9 so gehalten werden, dass sie aus
dem Lagerring nicht herausfallen kdnnen.

Beim Zusammenbau des Motors und des Getriebes mit den

jeweils vormontierten Einheiten des Ausriicksystems B in
Richtung der Pfeile G bzw. F gleiten die Kugeln 35 zunéchst
entlang der Fangvorrichtung und in ihren Ausnehmungen
radial nach innen, schnappen jedoch, so bald sie die Anfor-
mung der Verriegelungsverbindung 15¢ erreichen, in diesen

Bereich ein und verriegeln das Ausriicksystem B zumindest in
Ausriickrichtung D im wesentlichen kraftschliissig; je nach
Ausgestaltung der Anformung 15e kann sie zudem auch
formschliissig sein.

5  Gemass der Ausfilhrung in Fig. 8 besteht der zweite Teil
der Verbindungseinrichtung E, also das Gegenstiick zu 15f,
aus mehreren Kugeln 39, die je in einer Bohrung 40 vorge-
sehen und radial angefedert sind. Ebenso wie dies in Fig. 7
beschrieben ist, gleiten diese Kugeln beim Zusammenbau

10 von Motor und Getriebe in Richtung der Pfeile G bzw. F
zuniéchst entlang der Fangvorrichtung 18, bis sie in das nut-
artig ausgebildete Gegenstiick der Verbindungseinrichtung
einschnappen, wodurch zumindest in Ausriickrichtung D der

Strang des Ausriicksystems B verkettet ist.

Das Ausriicksystem eines Kraftfahrzeuges reicht vom
Betétigungsmittel (z.B. Pedal bei manuell betitigbaren Kupp-
lungen oder z.B. Unterdruckzylinder bei automatischen
Kupplungen) bis hin zu denjenigen Bauteilen, die an den
rotierbaren Bauteilen der Kupplung angreifen.

Der eigentlich kuppelnde Teil der Kupplung besteht aus
der Kupplungsscheibe 65 (als selbstéindiges Bauteil) sowie
dem als «Kupplungsdruckplatte» zu bezeichnenden, eben-
falls fiir sich selbstéindigen Bauteil, welches wiederum aus
den Einzelteilen Deckel 2, Druckplatte 3 und Anpressfeder-
2s system besteht. Bei der Montage des Fahrzeuges wird in der
Regel der eigentlich kuppelnde Teil, also Kupplungsscheibe
und Kupplungsdruckplatte, auf dem Motor vormontiert und
das Ausriicksystem auf der Getriebeseite bzw. auf dem Fahr-
gestell.

Ist die Schrége der Nutenflankung in der Anformung 15f
derart ausgebildet, dass sie zwar zumindest die Ausriickkraft
tibertragen kann, bei erheblichem Uberschreiten der Aus-
riickkraft jedoch radial nach innen ausweichen kann, so kann
die in Fig. 8 gezeigte Verbindungseinrichtung beim Ausein-
35 anderbau der Einheiten Motor und Getriebe sich selbst 16sen.

Hierfiir ist es zweckmdssig, wenn fiir die Tellerfederzungen 4

ein Anschlag, z.B. in Form des inneren Bereiches 20 des Dek-

kels 2 in einem derartigen Abstand von den Tellerfeder-

zungen 4 der Tellerfeder | vorgesehen ist, dass sich die Teller-
40 federzungen 4 nach Zuriicklegen einer Wegstrecke, die den
maximalen Arbeitsbereich der Kupplung kennzeichnet, an
dem inneren Bereich 20 anlegen, so dass sie beim Auseinan-
derbau von Motor und Getriebe nicht verbogen werden
kdnnen.

In Fig. 9 wird die Schiebehiilse 6b zunichst auf dem auf der
Getriebeseite C vorgesehenen Fithrungsrohr 5 vormontiert.
Die Schiebehiilse 6b ist in Sektoren 6c geteilt und weist Fede-
rungseigenschaften auf. Sie ist weiterhin an den Enden der
Sektoren konisch ausgebildet, d.h. mit einer Fangvorrichtung
50 18b versehen. Widerhakenférmige Bereiche 18c bilden den

einen Teil der Verbindung E. )

Auf der Motorenseite A wird an den Tellerfederzungen 4
der Kupplung ein dem Lager gemiss Fig. 6 dhnlich ausgebil-
detes Lager 8a an den zum Umlauf bestimmten Lagerring 92

55 gehalten, indem sich eine Tellerfeder 28, die in einer Nut 27
gelagert ist, in Richtung auf die Spitzen der Tellerfeder-
zungen 4 federnd anliegt und so die Zungen 4 der Tellerfeder

I zwischen der Tellerfeder 28 und dem Ansatz 26 einge-

klemmt werden. Der nicht umlaufende Lagerring 10a besitzt
60 die Gegenkontur 41 der Verbindung E in Form eines koni-

schen Ansatzes.

Beim Zusammenbau des Motors und des Getriebes und
beim Zusammenfiigen der vormontierten Teile des Ausriick-
systems in Richtung der Pfeile G bzw. F gleitet der innere

65 Lagerring 10a zunéchst entlang der Fangvorrichtung 18b, die

Sektoren werden im Durchmesser zusammengedriickt und

schnappen, sobald das Lager mit der Kontur 41 iiber die

Fangvorrichtung 18b geglitten ist, radial auseinander,

20
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45



wodurch das Ausriicksystem B iiber eine formschliissige Ver-
bindung zusammengehalten ist. Beim Auseinanderbau bzw.
Trennen von Motor und Getriebe bleibt die Schiebehiilse 6b
an der Motorseite hidngen, kann jedoch, da die Sektoren 6¢
nachgiebig sind, ohne weiteres vom Lager gel6st und zum
neuerlichen Zusammenbau wiederum auf dem Fiihrungsrohr
5 vormontiert werden.

Es seien zuniichst diejenigen, in allen Ausfithrungen
gemiiss Fig. 10-13 gemeinsam vorhandenen Teile ndher
beschrieben.

Von einer auf der Motorseite A vorgesehenen Kupplung
sind die Ausriickmittel in Form der schematisch und teilweise
dargestellten Zungen 101 einer Tellerfeder ersichtlich. Das
Ausriicksystem B besteht aus einem entlang einer auf der
Getriebeseite C vorgesehenen Fithrung in Form eines Fiih-
rungsrohres 102 gleitbaren Fithrungsteil in Form einer Schie-
behiilse 103, die von einem Ausriickelement, ndmlich einer
schematisch dargestellten Ausriickergabel 104 in Ausriick-

richtung D beaufschlagbar ist, weiterhin aus einem Wilzlager

105, mit dem zum Umlauf mit der Kupplung bestimmten
Lagerring 106 und dem mit der Schiebehiilse 103 verbun-
denen Lagerring 107 und einem zwischen dem Lagerring 106
und den Tellerfederzungen 101 wirksamen Verbindungs-
teilen 108 (in den Fig. 10 und 11) sowie 109 (in den Fig. 12
und 13).

Die Verbindungsteile 108 sind tellerartige Druckstiicke, die

iiber einzeine, ausgebogene Zungen 108’ bzw. 109’ und einen
Ring 110 an den Tellerfederzungen 101 festgelegt sind.

Zwischen den Teilen 106 und 108 bzw. 106 und 109 ist
jeweils eine Verbindungseinrichtung E wirksam.

Das Lager 105 ist iiber den Lagerring 107 von einer Teiler-
feder 111 auf der Schiebehiilse 103 in Achsrichtung verspannt
und hat gegeniiber dieser in radialer Richtung eine geringe
Verschiebemoglichkeit.

Die Verbindungseinrichtung E besteht bei dem Ausfiih-
rungsbeispiel gemdss Fig. 10 und 11 aus einer ringnutenfdr-
migen Rasterung 112, die im Lagerring 106 vorgesehen ist
und einen offenen, in radialer Richtung nachgiebigen Ring-
korper 113, z.B. aus Federstahldraht, der innerhalb eines

628119

Einzentrieren und das Einfiihren der beiden vormontierten
Teile und weitet dariiberhinaus den Ringkorper 113 in
radialer Richtung und entgegen der Kraft der Feder 115 auf.
Dabei wird der Ringkdrper gleichzeitig in axialer Richtung

s auf einen Bereich grosseren Durchmessers des konischen

Abschnittes verlagert. Sobald die vormontierten Einheiten in
Richtung der Pfeile F bzw. G soweit ineinander geschoben
sind, dass der Ringkorper 113 - durch die Federkraft der
Feder 115 - in die ringformige Rasterung 112 einschnappen

10 kann, ergibt sich die in Fig. 10 gezeigte verriegelte Stellung.

Der beim Ausriickvorgang in Richtung D wirksame
Bereich 118 der Rasterung 112 ist der Kontur des Ringkdr-
pers 113 angepasst, wihrend der gegeniiberliegende Bereich
119 flacher ausgebildet ist. Dadurch kann in demontiertem

15 Zustande der Kupplung das Ausriicklager mitsamt der Schie-

behiilse 103 durch einen Druck in Gegenrichtung der Aus-
riickrichtung D von der Kupplung demontiert werden, wobei
der Ringkérper 113 innerhalb des Druckstiickes 108 ver-
bleibt.

Bei der Ausfiihrungsform gemdss den Fig. 12 und 13
besteht die Verbindungseinrichtung E ebenfalls auf einem in
radialer Richtung nachgiebigen und offenen Ringk6rper 120
einerseits, und einer nutartigen Rasterung 121 andererseits,

jedoch ist letztere an dem mit den Tellerfederzungen 101 ver-
25 bundenen Druckstiick 109 eingearbeitet und der Ringkdrper

120 ist an einem konischen Abschnitt 122 des zum Umlauf
mit der Kupplung bestimmten Lagerringes 106 vorgesehen.
Der Ringkdrper 120 wird von einer Wellfeder 123 in Rich-
tung auf den grosseren Durchmesser des konischen

30 Abschnittes 122 gedriickt und steht zumindest bei geldster

Verbindungseinrichtung iiber den Durchmesser dieses Lager-
ringes 106 in Richtung auf die Rasterung 121 vor.

Gemiss Fig. 13 enthiilt demnach die auf der Motorseite A
vormontierte Kupplung, nimlich iiber das Druckstiick 109,

35 das eine Teil 121 der Verbindungseinrichtung, wihrend das

andere Teil der Verbindungseinrichtung auf der Getriebeseite
C vormontiert wird.

Zweckmissigerweise ist am Druckteller eine Fangvorrich-
tung 124 in Form eines konusartigen Abschnittes vorgesehen,

konischen Abschnittes 114 des Druckstiickes 108 vorgesehen 4o iiber die einerseits das Einfiihren bzw. zunéchst das Einzen-

und von einer in Achsrichtung wirksamen Wellfeder 115 be-
aufschlagt ist, wodurch er in Richtung auf den kleineren
Durchmesser des konischen Abschnittes 114 gedrangt wird
und - zumindest bei gelster Verbindungseinrichtung - iiber
den radial inneren Durchmesser des Abschnittes 114 vor-
steht.

Vor der Montage des Motors und des Getriebes wird auf
dem auf der Getriebseite C befestigten Fithrungsrohr die
Schiebehiilse 103 mitsamt dem Lager 105 vormontiert. Die

trieren beim Zusammenbau der vormontierten Einheiten des
Ausriicksystems in Richtung der Pfeile F bzw. G erleichtert
wird und iiber die auch der Ringkorper 120 radial zusammen-
gedriickt wird, wobei er entlang des Konusabschnittes 122

45 auch in Achsrichtung verlagert wird, bis die vormontierten

Einheiten in eine derartige axiale Stellung zueinander
gelangen, die ein Einschnappen des von der Feder 123 in
Achsrichtung beaufschlagten und damit iiber den konischen
Abschatit 122 in radialer Richtung sich aufweitenden Ring-

Rasterung 112 der Verbindungseinrichtung befindet sich also s0 korper 120 in die Rasterung 121 bewirkt und wodurch die

auf der getriebeseitig vormontierten Einheit des Ausriicksy-
stems. Weiterhin kann die Ausriickgabel 104 auf ihre nicht
niher dargestellte Lagerstelle vormontiert und iiber eine
Klemmfeder 116 kénnen die Gabel 104 und die Schiebehiilse
103 miteinander verbunden werden.

Auf der Motorseite A wird die Kupplung vormontiert
mitsamt dem Druckstiick 108 und dem anderen Teil der Ver-
bindungseinrichtung, ndmlich dem Ringkorper 113.

Beim Zusammenbauen des Motors und des Getriebes in

Verbindungseinrichtung E geschlossen ist, wie dies in Fig. 12
gezeigt ist. Ebenso wie in den Fig. 10 und 11 ist bei der Aus-
fithrungsform gemiss Fig. 12 und 13 zum Zwecke einer leich-
teren Demontage die beim Ausriicken in Richtung des Pfeiles

ss D beaufschlagte Kontur 125 der Rasterung 121 steiler ausge-
bildet als die auf der anderen Seite des Ringkodrpers 120
befindliche Kontur 126 der Rasterung 121.

Derartige Reibungskupplungen mit Ausriicksystem

kommen insbesondere im Kraftfahrzeugbau zur Anwen-

Richtung der Pfeile F bzw. G erleichtert zunichst eine Fang- 60 dung. Sie kénnen aber auch fiir stationére Anlagen ver-

vorrichtung 117 in Form eines konischen Abschnittes das

wendet werden.
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