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(54) Ostfikovact tryska :

O&elem FeSenf je vytvofen{ jednoduché
konstrukce p¥imazdvani Sroubového soukoli 4
pohonu rozdélovade, umoZffiujic{ pEimy néstifik
paprsku oleje do oblasti zdb&ru spolu-
zabirajicich kol. Uvedeného cile je dosaZeno 13
tim zpisobem, %e ostiikovacl tryska je
vytvofena kalibrovanym otvorem, propojenym
s kandlem maz&nf{ hlavnich loZisek, jeho%
podélnéd osa prochdzi odleh&ovacimi otvory
v'rozvodovém kole a smé&¥uje do ur&eného
prostoru v mist& zdb&ru ozubenych kol.
Kalibrovany otvor ostfikovac{ trysky je
vytvo¥en bud pfimo v bloku vdlcd nebo
ve vloZeném télese.
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Vyndlez se tyk& ostfikovaci trysky pro p¥imazdvédni 3roubového soukoli pohonu rozd&lovad&e
p¥ipadn& olejového terpadla pistového spalovactho motoru, umisténého v prostoru pod pfednim
vikem, kterd umoZfiuje p¥fm§ ndst¥ik paprsku oleje do oblasti z&b&ru spoluzabirajfcich
ozubenych kol.

U dosud zndmych konstrukci pistovych spalovacich motord, kde je Zroubové soukoli
pohonu rozd&lovale pPipadn& clejového ferpadla umistZno v prostoru pod pfednim vikem bloku
v4dlcl provéddf se mazéni olejem, rozst¥iknutym pohyblivymi dfly za chodu motoru. Takové
mazdni je ve vét3in& p¥{padl nedostateéné a to zejména u uspo¥a&dadni, kde je hnaci kolo
vzhledem ke kolu hnanému a smé&ru otdfenf{ umisté&no tak, Ze kola vychdzejf{ ze z&b&ru nad
dotykovym bodem, takZe i velmi dob¥e usm&rn&ny proud stékajfciho oleje je ob&ma koly ze
z4bdru odsttedovén, pfifemZ mnoZstvi oleje, rozptyleného pod p¥ednim vikem bloku véalcu
je pro mazénf 3roubového soukolf nedostatedné. V disledku nedokonalého mazéni dochdzi
k nadmé&rnému opot¥ebeni ozubenif a tim i k snifenf %Zivotnosti soukoli. Nep¥iznivym disledkem
nadmérného opot¥ebeni ozubeni je ddle zvySeni vili v Sroubovém soukolf, zplsobujici rozptyl
hodnot pfedstihu na rozd&lovadi, jenZ m& negativn{ vliv na spot¥ebu paliva a poZadujicich
zvySeny vykon olejového &erpadla se pou?ivd nuceného mazédni Sroubového soukoli, které
je provedeno tim zpisdbem, %e k p¥ivodu oleje do mista z4b&ru Zroubovych kol je pouiito
samostatnych tvarovych trubi&ek, p¥ipojenych k mazacfmu kandlu v bloku vdlcd. Nevghodou
této konstrukce je velkd technologickd néro&nost a tim i nevhodnost pro pouZiti v sériové
vyrobé.

V¢$e uvedené nedostatky dosud zndmych konstrukci jsou odstrangny ostfikovac{i tryskou
pro p¥imaz4véni Eroubového soukolf{ pohonu rozdélovade pistového spalovaciho motoru, uml{sté&né-
ho v prostoru pod pfednfm vikem bloku motoru tf{m zplsobem, ¥e tryska je vytvotena kalibrova-
nym otvorem, propojenym s kandlem maz&nfi hlavnich loZisek, jehoZ podélnd osa prochdzi
odlehdovacimi otvory v rozvodovém Fet&zovém kole valkového h¥fdele a smé&ruje do prostoru
vymezeného hlavovym a patnim vdlcem hnaciho kola, ve vodorovném sm&ru dvéma rovinami,
kolmymi na podélnou osu hnacfho kola a vzddlenymi od p¥{i&né osy hnaného kola na ob& strany
-0 trojnisobek normidlného modulu a ve svislém sméru dv&ma rovinami, kolmymi na podélnou
osu hnaného kola, pfifem? jedna z rovin leZi ve vzdélenosti velikosti normdlného modulu
od spodni Zelnf plochy hnaného kola ve sm&ru otd%eni hnaciho kola a druhd rovina ve vzddleno-
sti &ty¥fndsobku modulu, ve sméru opalném. Kalibrovany otvor ostfikovaci trysky je vytvofen
bud p¥imo v bloku vdlcl nebo ve vloZeném t&lese.

Poufitim ost¥ikovaci trysky, jeji{%f podélnd osa prochdzi odlehovacimi otvory a sméfuje
do stanoveného prostoru v mist& zdb&ru ozubenych kol dojde k nasm&rovani paprsku oleje
vychézejiciho z trysky tim zplsobem, Ze piestofe urlené mazac{ misto a usti ostfikovaci
trysky jsou navzdjem oddélend rozvodovym Fetdzovym kolem obdrZime sice pferuSovanou, ale
dostate&nou doddvku p¥efiltrovaného oleje pfimo do stanoveného prostoru, kterd postaduje
ke zaji¥t&ni sprdvného mazdnf 3roubového soukoli, cof vede ke sniZfen{ opotiebeni ozubeni
b&hem provozu a tedy ndsledn& i k prodloufeni jeho %ivotnosti.

pr¥iklad provedeni ost¥ikovac{ trysky pro p¥imazdvéni Zroubového soukolf pohonu rozd&lovade
p¥fpadn& Serpadla podle vyndlezu je zndzorn&n na pfipojenych vfkresech, kde obr. 1 pfedstavuje
pfedni ¥4&st pistového spalovaciho motoru v Zdste®ném podélném fezu s ost¥ikovaci tryskou
vytvofenou piimo v bloku motoru, obr. 2 pfedstavuje bokorys shodné Z4sti pistového spalovaciho
motoru s odkrytym pfednim vikem bloku v4lcli, obr. 3 zn&zorfiuje provedeni ostiikovaci trysky
s vloZenym t&lesem ve zv&t¥eném md¥itku, obr. 4 predstavuje ndrys schématu Sroubového soukoll
pohonu rozd&lova¥e tvofeného hnacim a hnanym kolem a obr. 5 pfedstavuje plidorys schematu
Sroubového soukolf{ pohonu rozd&lovale zndzorné&ného na obr. 4.

Na obr. 1 je zndzorndna pFednf &4ist pfstového spalovaciho prostoru s ventilovym rozvodem
OHV, to znamend s vadkovym h¥fdelem 13 umist&nym v bloku 12 vélcd. Klikovy hiidel 9 je
ulo%en v hlavnich lo%iskdch 8 a na jeho pfedni ¥4sti v prostoru pod p¥ednim vikem 3 je
nasazeno Fetdzové kolo 1§, které prostfednictvim fetdzu 17 pohéni rozvodové Ffet&zové kolo




3 262509

12, valkového hifdele 13, je( je opatfeno odleh¥ovacimi otvory 11. Na p¥ednim konci va&kové-
ho hiidele 13 je ddle uloZeno hnaci kolo 4 Sroubového soukoli, které zabird s hnanym kolem

5 spojenym s hnanym h¥idelem 18 rozd&lovale. Mazdni klikového h¥idele 9 je provedeno prost¥ed-
nictvim kandld 2 mazéni, vytvofenych v bloku vélcd, do nichZ je p¥ivad&n tlakovy olej

z mazaciho Serpadla, umist&ného ve spodnim prostoru dolnfho vika motoru a pohdn&ného od
Sroubového soukoli h¥idelem 7. V bloku 10 vdlcl je v mist& p¥ilehlém prvnimi hlavnimu

loZisku 8 klikového h¥fdele 9 vytvo¥en kalibrovany otvor 1, ktery je propojen s kandlem

2 mazdni. Kalibrovany otvor 1 je prostorové situovén tim zpisobem, Ze jeho podélnd osa

o prochdzi odlehfovacimi otvory 11 vytvofenymi v rozvodovém Ffet&zovém kole 12 valkového
h¥idele 13 a sm&fuje do prostoru 14 vymezeného hlavovym vdlcem ky, a patnim vdlcem k, hnaciho
kola 4, ve vodorovném smdru dvéma rovinami Ql a Qz, kolmymi na podélnou osu 1 hnaciho kola 4 a
vzddlenymi od p¥itné osy p hnaného kola 5 na ob& strany o trojndsobek normdlného modulu

m a ve svislém sméru dvéma rovinami g& a é&, kolm¢mi na podélnou osu g hnaného kola 5, ptilemZ
rovina g& lef{ ve vzddlenosti velikosti normédlného modulu m od spodni &eln{ plochy 6 hnaného
kola 5 ve smdru otdfeni hnaného kola 4 a rovina &, ve vzddlenosti &tyZndsobku normilného
modulu m, ve smdru opadném. Kalibrovany otvor 1 ost¥ikovaci trysky miZe byt vytvofen bud
pfimo v bloku 10 vdlci, nebo jak je zndzorné&no na obr. 3 ve vloZeném t&lese 15, které

je nasroubované, pf¥ipadné jingm vhodnym zpusobem upevn&né do bloku 10 valcid.

vV p¥ipadd, Ze je pistovy spalovaci motor v &innosti, prochdzi tlakovy olej z kandld
2 mazéni do kalibrovaného otvoru 1, z n&ho% vych&z{i paprsek oleje, ktery prochdzi odlehZovacimi
otvory 11 p¥imo do mista zdb&ru hnacfho 4 a hnaného 5 kola Zroubového soukolf. Vzhledem
k rotaci rozvodového Fetdzového kola 11 dochdzi k periodickému p¥eruSovdni paprsku oleje
a tim i k jeho rozst¥ikovdni, &im¥ je zaji¥t&no sprdvné mazén{ Zroubového soukoli pohonu
rozdé&lovale.

Systém mazéni podle vyndlezu lze pouZft s vfhodou u v3ech tolivgch strojl, kde zdroj
tlakového oleje je od mista vy¥adujfcfho mazini odd&len rotujfci souldsti, kterou je moZné
opat¥it odleh&ovacimi otvory, jimiZ miZe prochdzet paprsek oleje.

PREDMET VYNALEZU

1., Ost¥ikovaci tryska pro p¥imaz&vani ¥roubového soukoli pohonu rozd&lovale pistového
spalovactho motoru, umist&ného v prostoru pod p¥ednim vikem bloku motoru, vyznafend tim,
%e je vytvo¥ena kalibrovangm otvorem (1) propojengm s kandlem (2) mazdni hlavnich loZisek
(3), jeho¥ podélné osa (o) prochdzi odleh&ovacimi otvory (11) v rozvodovém fet&zovém kole
(12) va&kového h¥fdele (13) a sm&fuje do prostoru (14) vymezeného hlavovym vélcem (k,) a patnim
védlcem (kl) hnaciho kola (4), ve vodorovném sméru dvéma rovinami (éﬂ) a (?3) kolmymi na podél-
nou osu (1) hnacfho kola (4) a vzddlengymi od p¥i¥né osy (p) hnaného kola (5) na obé& strany
o trojnésobek normdlného modulu (m) a ve svislém sm&ru dvéma rovinami (;&) a CZZ) kolmgmi
na podélnou osu {(q) hnaného kola (5), p¥i&em#? rovina ( 1) lefi ve vzddlenosti velikosti normél-
ného modulu (m) od spodni %elni plochy (6) hnaného kola (5) ve smé&ru otd&eni hnacfho kola
(4) a rovina (ﬁz) ve vzdélenosti Sty¥nésobku normédlného modulu (m), ve sméru opalném.

2. Ost¥ikovaci tryska podle bodu 1, vyznaend tim, %e kalibrovany otvor (1) je vytvofen
p¥imo v bloku (10) véalcd.

3. Osttikovacf tryska podle bodu 1, vyznadeni tim, Ze kalibrovany otvor (1) je vytvofen
ve vloZeném té&lese (15).

2 vykresy
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