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DESCRIPCION
Embrague centrifugo
CAMPO TECNICO
[0001] La presente invencién se refiere a un embrague centrifugo configurado para bloquear la transmisién de

la fuerza de accionamiento giratorio a un lado accionado hasta que un motor alcanza un nimero predeterminado de
rotaciones y transmitir la fuerza de accionamiento giratorio al lado accionado cuando el motor alcanza el numero
predeterminado de rotaciones.

ANTECEDENTES DE LA TECNICA

[0002] Tipicamente, en, por ejemplo, una motocicleta o una recortadora de hilo, se ha utilizado un embrague
centrifugo configurado para transmitir la fuerza de accionamiento giratorio a un lado accionado cuando un motor
alcanza un numero predeterminado de rotaciones. Por ejemplo, un embrague centrifugo descrito en la Bibliografia de
Patentes 1 a continuacién incluye una placa de accionamiento para ser accionada de forma giratoria por la fuerza de
accionamiento giratoria de un motor y un peso del embrague. El peso del embrague esta soportado de forma giratoria
en la placa de accionamiento, y mediante el accionamiento giratorio de la placa de accionamiento, se abre hacia afuera
en una direccién radial y se presiona contra un exterior del embrague. En este caso, el embrague centrifugo estéa
configurado de tal manera que la posicién de accién de la fuerza de un resorte de embrague se superpone con el area
de contacto entre un cuerpo sobresaliente proporcionado en la placa de accionamiento y una porcién accionada
formada en el peso del embrague en una direccién del espesor. Con esta configuracion, se reduce la inclinacion del
peso del embrague al girar. Ademas, por ejemplo, la Bibliografia de Patente 2 describe un embrague centrifugo que
incluye una placa de accionamiento para ser accionada directamente de forma giratoria por la fuerza de accionamiento
de un motor, y la placa de accionamiento incluye cada uno de los pasadores de soporte oscilantes y los cuerpos
sobresalientes. El pasador de soporte oscilante esta montado en un orificio deslizante del pasador formado en un peso
del embrague para soportar de forma oscilante el peso del embrague. El cuerpo sobresaliente esta formado como un
rodillo cilindrico. Una porcién accionada del peso del embrague hace contacto con el cuerpo sobresaliente. El orificio
de deslizamiento del pasador se forma en una forma de orificio largo que permite el desplazamiento hacia atrés del
peso del embrague en la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento. La porcién accionada
esta formada para extenderse inclinada hacia un lado trasero exterior en una direccién de accionamiento giratoria de
la placa de accionamiento.

LISTA DE REFERENCIAS
BIBLIOGRAFIA DE PATENTES
[0003]

BIBLIOGRAFIA DE PATENTE 1: Patente japonesa No. 6293848

BIBLIOGRAFIA DE PATENTE 2: Solicitud de Patente Europea Publicada No. 3 742 015 que tiene una fecha de
prioridad anterior y publicada después de la presentacion de la presente solicitud

BIBLIOGRAFIA DE PATENTE 3: Documento No. W(02018/083908A1.

[0004] Sin embargo, en el embrague centrifugo descrito en la Bibliografia de Patente 1 anterior, se ha
encontrado un problema, en el que incluso cuando el embrague centrifugo se forma de modo que la posicién de accidn
de la fuerza del resorte de embrague se superpone con el interior del 4rea de contacto entre el cuerpo sobresaliente
y la porcién accionada en la direccién del espesor, la inclinacién del peso del embrague al girar no se evita en algunos
casos. Especificamente, se ha encontrado que en un caso en el que la posicién de accidn de la fuerza del resorte de
embrague esta dispuesta en un lado de extremo en el area de contacto entre el cuerpo sobresaliente y la porcién
accionada en la direccién del espesor, el peso del embrague se inclina en algunos casos.

[0005] La presente invencién se ha realizado para hacer frente al problema descrito anteriormente, y un objeto
de la presente invencién es proporcionar el siguiente embrague centrifugo. Este embrague centrifugo puede reducir
de manera més efectiva la inclinacién de un peso del embrague para reducir la aparicién de desgaste desigual del
peso del embrague y una zapata del embrague y balancear suavemente el peso del embrague.

RESUMEN DE LA INVENCION

[0006] Con el fin de lograr el objeto descrito anteriormente, una caracteristica de la presente invencién es un
embrague centrifugo que incluye: una placa de accionamiento para ser accionada de forma giratoria junto con una
polea accionada en respuesta a la fuerza de accionamiento de un motor; un exterior del embrague que tiene, fuera de
la placa de accionamiento, una superficie cilindrica proporcionada concéntricamente con la placa de accionamiento;
multiples pesos del embrague que tienen zapatas de embrague formadas para extenderse a lo largo de una direccién
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circunferencial de la placa de accionamiento y orientadas hacia la superficie cilindrica del exterior del embrague, un
lado de extremo de cada peso del embrague en la direccién circunferencial estd unido de forma giratoria a la placa de
accionamiento a través de un pasador de soporte oscilante y un orificio de deslizamiento del pasador y el otro lado de
extremo se desplaza hacia un lado de superficie cilindrica del exterior del embrague; un cuerpo de leva del lado de la
placa que tiene, en la placa de accionamiento, una superficie que se extiende en una direccién de eje de accionamiento
giratorio de la placa de accionamiento; un cuerpo de leva del lado del peso proporcionado en cada peso del embrague
y configurado para deslizarse y subir en el cuerpo de leva del lado de la placa tras el desplazamiento del otro lado de
extremo de cada peso del embrague; y un resorte de acoplamiento unido a cada peso del embrague y que provoca
una fuerza en una direccién en la que cada peso del embrague se separa del exterior de embrague para actuar en el
otro lado de extremo de cada peso del embrague. Al menos una de una porcién central de una porcién, en la que el
cuerpo de leva del lado de la placa y el cuerpo de leva del lado del peso entran en contacto entre si, en una direccién
del espesor o una posicién de accién de fuerza del resorte de acoplamiento en una direcciéon del espesor de cada
peso del embrague se forma coincidente con una posicién baricéntrica de cada peso del embrague.

[0007] Segun la caracteristica de la presente invencién configurada como se describié anteriormente, en el
embrague centrifugo, al menos una de la porcién central de la porcién, en la que el cuerpo de leva del lado de la placa
y el cuerpo de leva del lado del peso entran en contacto entre si, en la direccién del espesor o la posicién de accién
de la fuerza del resorte de acoplamiento en la direccién del espesor del peso del embrague se forma coincidiendo con
la posicion baricéntrica del peso del embrague. Por lo tanto, en el embrague centrifugo segln la presente invencién,
la inclinacion del peso del embrague puede reducirse mas eficazmente mediante la accién de la fuerza del resorte de
acoplamiento en la posicién baricéntrica del peso del embrague giratorio y/o el giro del cuerpo de leva del lado de la
placa y el cuerpo de leva del lado del peso en contacto entre si en la misma posicién que la posicién baricéntrica del
peso del embrague en la direccién del espesor. Por lo tanto, en el embrague centrifugo segln la presente invencién,
se puede reducir la aparicién de desgaste desigual del peso del embrague y la zapata del embrague, y el peso del
embrague se puede balancear suavemente.

[0008] Ademas, otra caracteristica de la presente invencién es el embrague centrifugo, en el que la posicién
de accién de la fuerza del resorte de acoplamiento en la direccién del espesor de cada peso del embrague se forma
en una posicién dentro de un area de contacto de leva entre una porcién de extremo y la otra porcién de extremo de
la porcién en la que el cuerpo de leva del lado de la placa y el cuerpo de leva del lado del peso entran en contacto
entre si en la direccién del espesor de cada peso del embrague.

[0009] Segun otra caracteristica de la presente invencién configurada como se describié anteriormente, en el
embrague centrifugo, la posiciéon de accién de la fuerza del resorte de acoplamiento se forma en la posicién dentro del
area de contacto de la leva entre una porcién de extremo y la otra porcién de extremo de la porcién en la que el cuerpo
de leva del lado de la placa y el cuerpo de leva del lado del peso entran en contacto entre si en la direccién del espesor
del peso del embrague. Por lo tanto, la posicién de accién de la fuerza del resorte de acoplamiento esta cerca de la
posicién baricéntrica del peso del embrague, lo que reduce la inclinacién del peso del embrague.

[0010] Ademas, otra caracteristica mas de la presente invencién es el embrague centrifugo, en el que cada
una de la porcién central de la porcién, en la que el cuerpo de leva del lado de la placa y el cuerpo de leva del lado del
peso entran en contacto entre si, en la direccién del espesor y la posicion de accién de la fuerza del resorte de
acoplamiento en la direccidn del espesor de cada peso del embrague se forma coincidente con la posicién baricéntrica
de cada peso del embrague.

[0011] Segun otra caracteristica mas de la presente invencién configurada como se describidé anteriormente,
en el embrague centrifugo, cada una de la porcién central de la porcion, en la que el cuerpo de leva del lado de la
placa y el cuerpo de leva del lado del peso entran en contacto entre si, en la direccién del espesor y la posicién de
accién de la fuerza del resorte de acoplamiento se forma coincidente con la posicién baricéntrica del peso del
embrague. Por lo tanto, la inclinacién del peso del embrague se puede reducir de manera mas efectiva.

[0012] Ademas, otra caracteristica mas de la presente invencién es el embrague centrifugo, en el que una
porcidén central de la zapata del embrague en una direccién del espesor de la misma se forma coincidente con la
posicién baricéntrica de cada peso del embrague.

[0013] Seguln aun otra caracteristica de la presente invencién configurada como se describié anteriormente, en
el embrague centrifugo, la porcién central de la zapata del embrague en la direccién del espesor de la misma se forma
coincidente con la posicién baricéntrica del peso del embrague. Por lo tanto, la inclinacién del peso del embrague se
puede reducir de manera mas efectiva.

[0014] Ademas, otra caracteristica mas de la presente invencién es que el embrague centrifugo incluye
ademés: un amortiguador provisto en la placa de accionamiento para enfrentarse a cada peso del embrague y que
incluye un cuerpo eléastico; y una ranura del amortiguador formada en forma de ranura en cada peso del embrague,
que se extiende a lo largo de una direccién de desplazamiento de giro en la que cada peso del embrague se aproxima
0 se separa del exterior de embrague, y configurada de tal manera que el amortiguador estd montado en la ranura del
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amortiguador con el amortiguador intercalado de manera deslizante por la ranura del amortiguador. Una porcién central
de una porcién, en la que el amortiguador y la ranura del amortiguador entran en contacto entre si, en la direccién del
espesor esta formada coincidiendo con la posicién baricéntrica de cada peso del embrague.

[0015] Seguln aun otra caracteristica de la presente invencién configurada como se describié anteriormente, en
el embrague centrifugo, la porcién central de la porcién, en la que el amortiguador y la ranura del amortiguador entran
en contacto entre si, en la direcciéon del espesor se forma coincidente con la posicién baricéntrica del peso del
embrague. Por lo tanto, la inclinacién del peso del embrague se puede reducir de manera mas efectiva.

[0016] Ademas, ofra caracteristica mas de la presente invencién es el embrague centrifugo, en el que el
pasador de soporte oscilante se proporciona en una de la placa de accionamiento o el peso del embrague, y se forma
para extenderse hacia la otra de la placa de accionamiento o el peso del embrague, y el orificio de deslizamiento del
pasador se proporciona en la otra de la placa de accionamiento o el peso del embrague y se forma en una forma de
orificio largo que permite el desplazamiento hacia atrds de un lado de extremo de cada peso del embrague en una
direccién de accionamiento giratoria de la placa de accionamiento, y el pasador de soporte oscilante se ajusta de
manera desplazable en el orificio de deslizamiento del pasador.

[0017] Segun otra caracteristica mas de la presente invencién configurada como se describidé anteriormente,
en el embrague centrifugo, el orificio de deslizamiento del pasador en el que se desliza el pasador de soporte oscilante
esta formado en la forma de orificio largo que permite el desplazamiento hacia atras en la direccién de accionamiento
giratorio de la placa de accionamiento. Por lo tanto, incluso en un caso en el que el peso del embrague se desplaza
relativamente hacia un lado trasero en la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento, la
inclinacién del peso del embrague se reduce de modo que se puede reducir el desgaste desigual de la zapata del
embrague y el peso del embrague se puede balancear suavemente. Ademas, en el embrague centrifugo, incluso en
un caso en el que el orificio de deslizamiento del pasador esta formado en la forma de orificio largo y se forma una
holgura relativamente grande entre el orificio de deslizamiento del pasador y el pasador de soporte oscilante, la
inclinacién del peso del embrague se puede reducir efectivamente.

[0018] Cabe sefialar que el orificio largo en el aspecto descrito anteriormente de la invencién es un orificio
pasante o un orificio ciego que se extiende largo y delgado en su conjunto, y una longitud en una direccién es mas
larga que en una direccién de anchura perpendicular a la direccién.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
[0019]

La Figura 1 es una vista en seccidn en planta que ilustra esquematicamente una configuracién de un mecanismo
de transmisién de energia que incluye un embrague centrifugo segln la presente invencién;

La Figura 2 es una vista lateral del embrague centrifugo segin se observa desde una linea 2-2 ilustrada en la
Figura 1;

La Figura 3 es una vista en perspectiva que ilustra esqueméaticamente una configuracién externa de una placa de
accionamiento en el embrague centrifugo ilustrado en cada una de las Figuras 1y 2;

La Figura 4 es una vista en perspectiva en despiece parcial que ilustra el estado de montaje de la placa de
accionamiento, un miembro deslizante del lado del punto de pivote, un cuerpo de leva del lado de la placa y un
peso del embrague en el embrague centrifugo ilustrado en cada una de las Figuras 1y 2;

La Figura 5 es una vista en seccidn parcialmente cortada que ilustra configuraciones del peso del embrague y el
cuerpo de leva del lado de la placa en el embrague centrifugo como se ve desde una flecha 5 ilustrada en la Figura
2

La Figura 6 es una vista en perspectiva que ilustra, desde el punto de vista de un lado de la placa de accionamiento,
el contorno de una configuracién externa del peso del embrague en el embrague centrifugo ilustrado en cada una
de las Figuras 1y 2;

La Figura 7 es una vista parcialmente ampliada que ilustra un estado de embrague DESCONECTADO en el que
una zapata del embrague no entra en contacto con un exterior del embrague en el embrague centrifugo ilustrado
en la Figura 2;

La Figura 8 es una vista parcialmente ampliada que ilustra un estado de embrague CONECTADO en el que la
zapata del embrague se presiona contra el exterior del embrague en el embrague centrifugo ilustrado en la Figura
7,

La Figura 9 es una vista parcialmente ampliada que ilustra un estado justo antes de que el peso del embrague gire
hacia adentro en una direccién radial de la placa de accionamiento en el embrague centrifugo ilustrado en la Figura
7y

La Figura 10 es una vista lateral parcialmente cortada que ilustra, desde el punto de vista similar al de la Figura 5,
cada una de las configuraciones de un peso del embrague y un cuerpo de leva del lado de la placa en un embrague
centrifugo segln una variacién de la presente invencion.
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DESCRIPCION DE LAS REALIZACIONES

[0020] A continuacién se describird una realizacién de un embrague centrifugo segln la presente invencién
con referencia a los dibujos. La Figura 1 es una vista en seccién en planta que ilustra esqueméticamente una
configuracién de un mecanismo de transmisién de energia 100 que incluye un embrague centrifugo 200 segun la
presente invencién. Ademés, la Figura 2 es una vista lateral del embrague centrifugo 200 segln se observa desde
una linea 2-2 ilustrada en la Figura 1. El mecanismo de transmisién de energia 100 que incluye el embrague centrifugo
200 es un dispositivo mecénico proporcionado principalmente entre un motor y una rueda trasera como una rueda
motriz en una motocicleta, tal como un scooter, para transmitir la fuerza motriz giratoria a la rueda trasera o bloquear
dicha transmisién mientras se cambia automaticamente una relacién de reduccién con respecto al nimero de
rotaciones del motor.

(Configuracién del embrague centrifugo 200)

[0021] El mecanismo de transmisién de energia 100 incluye principalmente cada una de una transmisién 101
y el embrague centrifugo 200. La transmisién 101 es un dispositivo mecénico configurado para reducir la velocidad de
forma continua para transmitir la fuerza de accionamiento giratoria desde el motor no mostrado al embrague centrifugo
200. La transmisién 101 incluye principalmente cada una de una polea de accionamiento 110, una correa enV 120 y
una polea accionada 130. De estos componentes, la polea de accionamiento 110 se proporciona en un ciguefial 111
que se extiende desde el motor, y es un dispositivo mecénico para ser accionado directamente de forma giratoria por
la fuerza de accionamiento giratoria del motor. La polea de accionamiento 110 incluye principalmente cada una de una
placa de accionamiento estacionaria 112 y una placa de accionamiento mévil 113

[0022] La placa de accionamiento estacionaria 112 es un componente que se acciona de forma giratoria en un
estado en el que la correa en V 120 esta intercalada y sostenida por la placa de accionamiento estacionaria 112 y la
placa de accionamiento mévil 113. La placa de accionamiento estacionaria 112 esta formada de tal manera que un
material metélico se forma en una forma tubular cénica. La placa de accionamiento estacionaria 112 estd unida al
ciguefial 111 de manera fija en un estado en el que una superficie del lado elevado de la placa de accionamiento
estacionaria 112 se enfrenta a un lado de la placa de accionamiento mévil 113 (un lado del motor). Es decir, la placa
de accionamiento estacionaria 112 se acciona constantemente de forma giratoria junto con el cigtefial 111. Ademas,
multiples aletas de radiacién 112a, en una superficie lateral rebajada de la placa de accionamiento estacionaria 112,
se proporcionan radialmente alrededor del eje del cigtefial 111.

[0023] La placa de accionamiento mévil 113 es un componente que se acciona de forma giratoria en un estado
en el que la correa en V 120 esta intercalada y sostenida por la placa de accionamiento mévil 113 y la placa de
accionamiento estacionaria 112. La placa de accionamiento mévil 113 esté formada de tal manera que un material
metalico se forma en una forma tubular cénica. La placa de accionamiento mévil 113 esta unida al cigtefial 111 en un
estado en el que una superficie del lado elevado de la placa de accionamiento mévil 113 se enfrenta a la placa de
accionamiento estacionaria 112. En este caso, la placa de accionamiento mévil 113 se une, a través de un casquillo
impregnado, a un cojinete de manguito 114 montado en el ciguefial 111 de manera fija. La placa de accionamiento
mévil 113 esté unida al cojinete de manguito 114 para deslizarse libremente en cada una de una direccién axial y una
direccidn circunferencial.

[0024] Por otro lado, en una superficie del lado rebajado de la placa de accionamiento mévil 113, se
proporcionan multiples pesos de rodillo 115 en un estado en el que los pesos de rodillo 115 son presionados por una
placa de lampara 116. El peso de rodillo 115 es un componente configurado para desplazarse hacia afuera en una
direccién radial seglin un aumento en el nimero de rotaciones de la placa de accionamiento mévil 113 para presionar
la placa de accionamiento mévil 113 a un lado de la placa de accionamiento estacionaria 112 en cooperacién con la
placa de lampara 116. El peso de rodillo 115 est4 formado de tal manera que un material metalico se forma en una
forma tubular. Ademés, la placa de lampara 116 es un componente configurado para presionar los pesos de rodillo
115 al lado de la placa de accionamiento mévil 113. La placa de lampara 116 esta formada de tal manera que una
placa de metal se dobla hacia el lado de la placa de accionamiento mévil 113.

[0025] La correa en V 120 es un componente configurado para transmitir la fuerza de accionamiento giratoria
de la polea de accionamiento 110 a la polea accionada 130. La correa en V 120 est4 formada en una forma de anillo
sin fin tal que un alambre de nlcleo esta cubierto con un material elastico tal como material de caucho. La correa en
V 120 esta dispuesta entre la placa de accionamiento estacionaria 112 y la placa de accionamiento mévil 113 y entre
una placa accionada estacionaria 131 y una placa accionada mévil 134 de la polea accionada 130, y esta puenteada
entre la polea de accionamiento 110 y la polea accionada 130.

[0026] La polea accionada 130 es un dispositivo mecanico para ser accionado de forma giratoria por la fuerza
de accionamiento giratoria del motor, transmitiéndose la fuerza de accionamiento giratoria a través de cada una de la
polea de accionamiento 110 y la correa en V 120. La polea accionada 130 incluye principalmente cada una de la placa
accionada estacionaria 131 y la placa accionada moévil 134.

[0027] La placa accionada estacionaria 131 es un componente que se acciona de forma giratoria en un estado

5



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 981 825 T3

en el que la correa en V 120 esta intercalada y sostenida por la placa accionada estacionaria 131 y la placa accionada
mévil 134. La placa accionada estacionaria 131 esta formada de tal manera que un material metélico se forma en una
forma tubular cénica. La placa accionada estacionaria 131 esta unida a un manguito accionado 132 de manera fija en
un estado en el que una superficie del lado elevado de la placa accionada estacionaria 131 se enfrenta a un lado de
la placa accionada mévil 134.

[0028] El manguito accionado 132 es un componente tubular metalico que se acciona de forma giratoria junto
con la placa accionada estacionaria 131. El manguito accionado 132 est4 unido a un eje de accionamiento 133 para
girar libremente con respecto al eje de accionamiento 133 a través de un cojinete. El eje de accionamiento 133 es un
cuerpo de eje giratorio metélico configurado para accionar, a través de la transmisién no mostrada, la rueda trasera
de la motocicleta en la que se monta el mecanismo de transmisién de energia 100. En este caso, la rueda trasera de
la motocicleta esté4 unida a una porcién de extremo (el lado derecho como se ve en la figura) del eje de transmisién
133

[0029] La placa accionada mévil 134 es un componente que se acciona de forma giratoria en un estado en el
que la correa en V 120 esté intercalada y sostenida por la placa accionada mévil 134 y la placa accionada estacionaria
131. La placa accionada moévil 134 esta formada de tal manera que un material metélico se forma en una forma tubular
cbnica. La placa accionada movil 134 se ajusta sobre el manguito accionado 132 para deslizarse libremente en la
direccién axial en un estado en el que una superficie lateral elevada de la placa accionada mévil 134 se enfrenta a la
placa accionada estacionaria 131.

[0030] Por otro lado, un resorte de torsién 135, en una superficie de lado rebajado de la placa accionada mévil
134, se proporciona entre dicha superficie de lado rebajado y una placa de accionamiento 210 del embrague centrifugo
200. El resorte de torsién 135 es un resorte helicoidal configurado para presionar elasticamente la placa accionada
mévil 134 hacia un lado de la placa accionada estacionaria 131. Es decir, la transmisién 101 cambia de forma continua
el numero de rotaciones del motor segln una relacion de tamafio entre un didmetro definido por un espacio libre entre
la placa de accionamiento estacionaria 112 y la placa de accionamiento mévil 113 y proporcionado para intercalar la
correa en V 120 y un didmetro definido por un espacio libre entre la placa accionada estacionaria 131 y la placa
accionada movil 134 y proporcionado para intercalar la correa en V 120. Ademas, el embrague centrifugo 200 se
proporciona en cada lado de extremo de punta del manguito accionado 132 y el eje de accionamiento 133.

[0031] El embrague centrifugo 200 es un dispositivo mecénico configurado para transmitir la fuerza de
accionamiento giratorio, que se ha transmitido a través de la transmisién 101, del motor al &rbol de accionamiento 133
o bloquear dicha transmisién. El embrague centrifugo 200 incluye principalmente cada una de la placa de
accionamiento 210, tres pesos del embrague 230 y un exterior de embrague 240.

[0032] La placa de accionamiento 210 es un componente que se acciona de forma giratoria junto con el
manguito accionado 132. La placa de accionamiento 210 estd formada de tal manera que un material metalico se
forma en una forma discoidal escalonada. Méas especificamente, como se ilustra en cada una de las Figuras 3 y 4, la
placa de accionamiento 210 se forma con un orificio pasante 211a en una porcidén central de una porcién inferior en
forma de placa plana 211 de modo que el manguito accionado 132 penetra en el orificio pasante 211a, y se forma con
una porcién de brida 213 en una porcidn de extremo de punta de una porciéon de tubo 212 que se encuentra en la
periferia de la porcién inferior 211 de modo que la porcién de brida 213 se proyecta en forma de brida. En la porcién
de brida 213, se proporcionan tres pasadores de soporte oscilantes 214, tres pasadores de soporte del cuerpo de leva
217 y tres pasadores de recepcién del amortiguador 220 a intervalos iguales a lo largo de la direccién circunferencial.

[0033] El pasador de soporte oscilante 214 es un componente configurado para soportar de forma giratoria un
lado de extremo de un peso del embrague 230 descrito méas adelante para bascular el otro lado de extremo. El pasador
de soporte oscilante 214 est4 formado como una varilla metélica escalonada. En este caso, el pasador de soporte
oscilante 214 est4 unido a la porcién de brida 213 de manera fija mediante un perno de fijacién 214a. El pasador de
soporte oscilante 214 proporciona soporte en un estado en el que el pasador de soporte oscilante 214 penetra en un
orificio de deslizamiento del pasador 232 del peso del embrague 230 a través de un miembro de deslizamiento de lado
de punto de pivote 215 en una porcién periférica exterior de los pasadores de soporte de oscilacién 214 y un estado
en el que el peso del embrague 230 esta intercalado a través de cada uno de un anillo en E 214b unido a una porcién
de extremo de punta del pasador de soporte oscilante 214 y una placa lateral 216 dispuesta entre el anillo en E 214b
y el peso del embrague 230.

[0034] El miembro de deslizamiento del lado del punto de pivote 215 es un componente dispuesto entre el
pasador de soporte oscilante 214 y el orificio de deslizamiento del pasador 232 para mejorar la deslizabilidad entre
ellos. EI miembro deslizante del lado del punto de pivote 215 se forma en una forma cilindrica a partir de un material
de resina. El miembro de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 esta formado para tener didmetros interior y
exterior tales que el pasador de soporte oscilante 214 y el orificio de deslizamiento del pasador 232 pueden deslizarse
de forma giratoria entre si, es decir, una tolerancia dimensional como un ajuste de holgura para cada uno del pasador
de soporte oscilante 214 y el orificio de deslizamiento del pasador 232.
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[0035] Ademas, se puede usar resina termoplastica o resina termoendurecible que tenga resistencia térmica y
resistencia a la abrasién como el material de resina que forma el miembro deslizante lateral de punto de pivote 215, y
es preferible el plastico de ingenieria o el plastico de superingenieria. Especificamente, se puede usar resina de
poliéter éter cetona (PEEK), resina de sulfuro de polifenileno (PPS), resina de poliamida-imida (PAl), resina de flior
(PTFE) o resina de poliimida (Pl) como resina termoplastica. Como resina termoendurecible se pueden utilizar resina
de dialiftalato (PDAP), resina epoxi (EP) o resina de silicio (Sl).

[0036] La placa lateral 216 es un componente configurado para evitar la separacién de tres pesos del embrague
230 de los pasadores de soporte oscilantes 214. La placa lateral 216 estd formada de tal manera que un material
metalico se forma en forma de anillo. La placa lateral 216 esté dispuesta en el lado opuesto de tres pesos del embrague
230 desde la placa de accionamiento 210 en un estado en el que la placa lateral 216 se enfrenta a cada peso del
embrague 230.

[0037] El pasador de soporte de cuerpo de leva 217 es un componente configurado para soportar de forma
giratoria un cuerpo de leva del lado de la placa 218. El pasador de soporte del cuerpo de leva 217 esta formado como
una varilla metalica escalonada. Con un perno de fijacién 217a, el pasador de soporte del cuerpo de leva 217 esta
unido, de manera fija, a la porcidén de brida 213 orientada hacia una porcién lateral del extremo de la punta del peso
del embrague 230 con respecto al orificio de deslizamiento del pasador 232.

[0038] El cuerpo de leva del lado de la placa 218 es un componente configurado para presionar el peso del
embrague 230 a un lado exterior de embrague 240. El cuerpo de leva del lado de la placa 218 esta formado de tal
manera que un material de resina se forma en una forma cilindrica. En este caso, el cuerpo de leva del lado de la
placa 218 esta formado para tener un diametro interior tal que el cuerpo de leva del lado de la placa 218 puede
deslizarse de forma giratoria en el pasador de soporte de cuerpo de leva 217, es decir, una tolerancia dimensional
como un denominado ajuste de holgura para el pasador de soporte de cuerpo de leva 217. Ademas, el material de
resina que forma el cuerpo de leva del lado de la placa 218 es similar al material de resina que forma el miembro
deslizante del lado del punto de pivote 215.

[0039] Como se ilustra en la Figura 5, cada uno de estos cuerpos de leva del lado de la placa 218 se proporciona
de manera que una porcién central CCP coincida con una posicién baricéntrica WCP del peso del embrague 230 en
una direccién del espesor del mismo. La porcién central CCP es una porcién central del cuerpo de leva del lado de la
placa 218 en la direccién del espesor del peso del embrague 230 en un érea de contacto de leva CE en la direccidn
del espesor del peso del embrague 230 como una porcién del cuerpo de leva del lado de la placa 218 en contacto con
un cuerpo de leva del lado del peso 238 descrito mas adelante. La porcién central CCP descrita en esta invencién es
la posicidn de un punto medio en el que la direccidn del espesor en el area de contacto de la leva CE se divide por la
mitad. Téngase en cuenta que la porcidén central CCP no significa precisamente solo el punto medio, sino que incluye
la periferia del punto medio que puede tomarse sustancialmente como el punto medio.

[0040] El pasador de recepcidn del amortiguador 220 es un componente configurado para soportar un
amortiguador 221. El pasador de recepcién del amortiguador 220 esta formado como una varilla de metal. El
amortiguador 221 es un componente configurado para guiar el movimiento de oscilacién para hacer que el otro lado
de extremo del peso del embrague 230 se aproxime o se separe del exterior de embrague 240 y sirva como material
amortiguador tras la separacion. El amortiguador 221 est4 formado de tal manera que un cuerpo elastico tal como un
material de caucho o un material elastomérico se forma en una forma cilindrica. El amortiguador 221 esta montado en
una superficie periférica exterior del pasador de recepciéon del amortiguador 220 de manera fija. En este caso, el
amortiguador 221 se proporciona en una posicién mas cercana a un lado de la placa de accionamiento 210 que la
posicion baricéntrica WCP del peso del embrague 230 en la direccién del espesor (una direccién superior-inferior como
se ve en la figura) del mismo. Téngase en cuenta que el amortiguador 221 puede estar unido de forma giratoria a la
superficie periférica exterior del pasador de recepcién del amortiguador 220.

[0041] Como se ilustra en cada una de las Figuras 4 y 6, cada uno de los tres pesos del embrague 230 es un
componente configurado para entrar en contacto o separarse del exterior del embrague 240 a través de una zapata
del embrague 236 segln el numero de rotaciones de la placa de accionamiento 210 para transmitir la fuerza de
accionamiento giratoria desde el motor al eje de accionamiento 133 o bloquear dicha transmisién. El peso del
embrague 230 esta formado de tal manera que un material metalico (por ejemplo, un material de zinc) se forma en
una forma curva que se extiende a lo largo de la direccién circunferencial de la placa de accionamiento 210.

[0042] En cada uno de estos pesos del embrague 230, cada una de una primera porcién de fijacién de resorte
231 y el orificio de deslizamiento del pasador 232 esta formada en un lado de extremo (izquierdo), y una porcidén de
alojamiento de resorte 233 esta formada en el otro lado de extremo (derecho como se ve en la figura). La primera
porcién de fijacién de resorte 231 es una porcién para acoplar una porcién de extremo de un resorte de acoplamiento
235 puenteado entre los pesos del embrague 230 adyacentes entre si en un lado de extremo. La primera porciéon de
fijacién de resorte 231 incluye un orificio pasante formado en una porcidén de extremo (izquierda) del peso del embrague
230. En este caso, la primera porcidn de fijacion de resorte 231 se forma en una posicién coincidente con la posicién
baricéntrica WCP del peso del embrague 230 en la direccién del espesor del mismo. Es decir, la primera porcién de
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fijacion de resorte 231 esta, en la presente realizacién, formada en una porcidn central del peso del embrague 230 en
su direccién del espesor.

[0043] En cada uno de estos pesos del embrague 230, el otro lado de extremo esta acoplado a uno adyacente
de los pesos del embrague 230 por el resorte de acoplamiento 235 en un estado en el que un lado de extremo esta
soportado de forma giratoria por el pasador de soporte oscilante 214 y el miembro de deslizamiento de lado de punto
de pivote 215 a través del orificio de deslizamiento del pasador 232. Se tira del otro lado del extremo en una direccién
hacia adentro de la placa de accionamiento 210. Es decir, el peso del embrague 230 se soporta en la placa de
accionamiento 210 a través de cada uno del pasador de soporte oscilante 214, el elemento de deslizamiento de lado
de punto de pivote 215 y el agujero de deslizamiento del pasador 232 en un estado en el que el otro lado de extremo
provisto de la zapata del embrague 236 puede bascular con relacion al exterior de embrague 240.

[0044] El orificio de deslizamiento del pasador 232 es una porcién en la que el pasador de soporte oscilante
214 de la placa de accionamiento 210 se ajusta de forma giratoria y deslizante a través del miembro de deslizamiento
del lado del punto de pivote 215. El orificio de deslizamiento del pasador 232 esta formado como un orificio pasante
que penetra en el peso del embrague 230 en la direccién del espesor del mismo. El orificio de deslizamiento del
pasador 232 se forma en una forma de orificio largo de modo que un lado de extremo de la pesa de embrague 230 se
desplaza hacia atras en la direccion de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210 cuando la zapata
del embrague 236 entra en contacto con el exterior de embrague 240.

[0045] En este caso, un orificio largo que forma el orificio de deslizamiento del pasador 232 se forma de modo
que una longitud en una direccién es mas larga que en una direccién de anchura perpendicular a la direccién y la
totalidad del orificio largo se extiende a lo largo y a lo ancho. Mas especificamente, el orificio de deslizamiento del
pasador 232 esta formado para tener un didmetro interior como un ajuste de holgura ligeramente mas grande que el
diametro exterior del elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 en la direccién de la anchura como la
direccién radial de la placa de accionamiento 210. Por otro lado, una direccién longitudinal del orificio de deslizamiento
del pasador 232 se extiende en forma de arco o en forma lineal en una direccién tal que se aumenta el desplazamiento
del peso del embrague 230 a un lado en el que se permite la presién de un cuerpo de leva del lado del peso 238 del
peso del embrague 230 contra el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y se promueve mas el ascenso.

[0046] En la presente realizacién, el orificio de deslizamiento del pasador 232 esta formado para extenderse
en forma de arco hacia el lado delantero en la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210.
En este caso, en la presente realizacidén, dos arcos que forman la direccién longitudinal del orificio de deslizamiento
del pasador 232 son concéntricos con la placa de accionamiento 210, pero no son necesariamente concéntricos.

[0047] La porcion de alojamiento de resorte 233 es una porcién para alojar el resorte de acoplamiento 235
puenteado entre los pesos del embrague 230 adyacentes entre si en el otro lado de extremo opuesto a la primera
porcién de fijacién de resorte 231. La porcidn de alojamiento de resorte 233 se forma en una forma rebajada. Una
segunda porcién de fijacién de resorte 234 estéd formada en una porcién de extremo de la porcidén de alojamiento de
resorte 233 en un lado del orificio deslizante del pasador 232. La segunda porcién de fijaciéon de resorte 234 es una
porcién para acoplar la otra porciéon de extremo del resorte de acoplamiento 235 alojada en la porciéon de alojamiento
de resorte 233. La otra porcion de extremo es el lado opuesto de una porcién de extremo, que se engancha en la
primera porcién de fijacién de resorte 231, de ambas porciones de extremo del resorte de acoplamiento 235. La
segunda porcién de fijacién de resorte 234 esta formada como un orificio pasante. La segunda porcién de fijacién de
resorte 234 esta formada en la misma posicién que la de la primera porcién de fijacién de resorte 231 en la direccién
del espesor del peso del embrague 230, es decir, una posicién coincidente con la posicién baricéntrica WCP del peso
del embrague 230 en la direccién del espesor del mismo.

[0048] El resorte de acoplamiento 235 es un componente configurado para tirar del otro lado del extremo en
una direccion en la que el otro lado del extremo se separa del exterior del embrague 240 por la accién de la fuerza F1,
F2 como fuerza de tracciéon sobre el peso del embrague 230. El resorte de acoplamiento 235 incluye un resorte
helicoidal metélico. El resorte de acoplamiento 235 esta puenteado entre los pesos del embrague adyacentes 230 a
lo largo de la direccién circunferencial de la placa de accionamiento 210. Méas especificamente, una de ambas
porciones de extremo del resorte de acoplamiento 235 se engancha en la primera porcién de fijacién de resorte 231
del peso del embrague 230. Ademas, la otra de ambas porciones de extremo del resorte de acoplamiento 235 esté
enganchada en la segunda porcidén de fijacién de resorte 234 del peso del embrague 230 adyacente al peso del
embrague 230 formado con la primera porcidn de fijacién de resorte 231.

[0049] Es decir, en cada uno de estos pesos del embrague 230, ambas porciones de extremo en la direccién
circunferencial de la placa de accionamiento 210 estan, en un estado en el que un lado de extremo esté soportado de
forma giratoria por el pasador de soporte oscilante 214 a través del orificio de deslizamiento del pasador 232, acoplado
por dos resortes de acoplamiento 235 cada uno puenteado entre los pesos del embrague adyacentes 230. En este
caso, la segunda porcion de fijacibn de resorte 234 esta formada en una posicibn mas alejada del orificio de
deslizamiento del pasador 232 que la primera porcién de fijacién de resorte 231.
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[0050] Con esta configuracién, cada peso del embrague 230 esté unido a la placa de accionamiento 210 en un
estado en el que el peso del embrague 230 es arrastrado en la direccién hacia adentro de la placa de accionamiento
210 por la fuerza F1, F2 como la fuerza de traccidén de dos resortes de acoplamiento 235 y un estado en el que el otro
lado del extremo esta separado del exterior del embrague 240 por la fuerza de tracciéon F2 del resorte de acoplamiento
235. Ademas, en este caso, la primera porcidn de fijacién de resorte 231 y la segunda porcién de fijacién de resorte
234 estan, como se describié anteriormente, cada una formada en las posiciones coincidentes con la posicién
baricéntrica WCP del peso del embrague 230. Es decir, las posiciones FP1, FP2 de accidén de la fuerza F1, F2 del
resorte de acoplamiento 235 en el peso del embrague 230 coinciden con la posicidén baricéntrica WCP del peso del
embrague 230, y estén dentro del drea de contacto de leva CE.

[0051] Obsérvese que, en aras de la simplicidad en la descripcién de una configuracién del peso del embrague
230, la Figura 2 ilustra superficies, que se cortan en diferentes direcciones del espesor, de dos puntos en uno de los
tres pesos del embrague 230. Ademas, la Figura 2 ilustra, mediante una flecha discontinua, cada una de las
direcciones de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210 y el exterior del embrague 240 en el
embrague centrifugo 200. Ademas, en la Figura 2, la fuerza F1, F2 del resorte de acoplamiento 235 que actia sobre
el peso del embrague 230 se indica mediante flechas discontinuas. Ademas, en la Figura 5, la fuerza F1, F2 del resorte
de acoplamiento 235 que actla sobre el peso del embrague 230 se indica mediante flechas discontinuas. Ademas, en
la Figura 5, una linea que se extiende en una direccién (una direccién derecha-izquierda como se ve en la figura)
perpendicular a la direccién del espesor (la direcciéon superior-inferior como se ve en la figura) a través de la posicién
baricéntrica WCP del peso del embrague 230 se indica mediante una linea discontinua doble de cadena.

[0052] La zapata del embrague 236 es un componente configurado para aumentar la fuerza de friccion para
una superficie periférica interior del exterior del embrague 240. La zapata del embrague 236 esta formada de tal
manera que un material de friccién se forma en una forma de placa que se extiende en forma de arco. La zapata del
embrague236 se proporciona en una superficie periférica exterior de cada peso del embrague 230 en un lado del
extremo de la punta opuesto al orificio de deslizamiento del pasador 232. En este caso, la zapata del embrague 236
se proporciona de manera que una porcién central SCP en la direccién del espesor coincida con la posicién baricéntrica
WCP del peso del embrague 230. La porcién central SCP descrita en esta invencidén es un punto medio en el que una
direccién del espesor de la zapata del embrague 236 se divide por la mitad. Téngase en cuenta que la porcién central
SCP no significa precisamente solo el punto medio, sino que incluye la periferia del punto medio que puede tomarse
sustancialmente como el punto medio.

[0053] Ademas, en una superficie de cada peso del embrague 230 orientada hacia la placa de accionamiento
210, se forma un relieve de cuerpo de leva del lado de la placa 237 en una forma rebajada para cubrir el cuerpo de
leva del lado de la placa 218, y se forma una ranura del amortiguador 239 en una forma rebajada para cubrir el
amortiguador 221. El relieve del cuerpo de leva del lado de la placa 237 es una porcidn en la que se forma el cuerpo
de leva del lado del peso 238 configurado para subir al cuerpo de leva del lado de la placa 218. El relieve del cuerpo
de leva del lado de la placa 237 est4 formado en una abertura en forma de ranura en una superficie periférica interna
del peso del embrague 230 y se extiende hacia un lado lejano, y esta formado de tal manera que dicha porcién del
lado lejano esta recortada en forma de arco para no entrar en contacto con el cuerpo de leva del lado de la placa 218.

[0054] El cuerpo de leva del lado del peso 238 es una porcidn para desplazar el peso del embrague 230 al lado
exterior del embrague 240 en cooperacion con el cuerpo de leva del lado de la placa 218. El cuerpo de leva del lado
del peso 238 incluye una superficie curva lisa orientada hacia el lado trasero en la direccién de accionamiento giratorio
de la placa de accionamiento 210. Mas especificamente, el cuerpo de leva del lado del peso 238 est4 formado en
forma de arco, y una superficie deslizante a presionar contra el cuerpo de leva del lado de la placa 218 se extiende
curvada hacia un lado trasero exterior en la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210.

[0055] La ranura del amortiguador 239 es una porcién para alojar el amortiguador 221 con el amortiguador 221
intercalado por la ranura del amortiguador 239. La ranura del amortiguador 239 se abre en la superficie periférica
interior del peso del embrague 230. Ademas, la ranura de amortiguacién 239 se forma en una forma de ranura que se
extiende mientras se curva a lo largo de una direccién de desplazamiento de giro en la que el peso del embrague 230
se acerca o se separa del exterior de embrague 240.

[0056] El peso del embrague 230 se forma de modo que la posicién baricéntrica WCP del propio peso del
embrague 230, es decir, una posicién que se puede tomar como una posicién en la que la fuerza resultante CF de la
fuerza centrifuga que actlia sobre la totalidad del peso del embrague 230 actla sobre el accionamiento giratorio de la
placa de accionamiento 210, esté en la porcién central en la direccién del espesor. Ademas, cada una de la porcidn
central CCP en el 4rea de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del
lado del peso 238, la porcidn central SCP de la zapata del embrague 236 en la direccién del espesor de la misma, y
las posiciones FP1, FP2 de accién de la fuerza F1, F2 como la fuerza de tracciéon del resorte de acoplamiento 235
coincide con la posicién baricéntrica WCP del peso del embrague 230.

[0057] Cabe sefialar que la coincidencia con la posicién baricéntrica WCP del peso del embrague 230 como se
describe en esta invencién significa, huelga decir, no solo una coincidencia perfecta precisa sino también un intervalo
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de desviacion aceptable que se puede tomar como sustancialmente coincidente dentro de un alcance en el que se
pueden proporcionar los efectos ventajosos de la invencién de la presente solicitud. Ademas, en la presente
realizacion, la posicién baricéntrica WCP se establece en la porcién central del peso del embrague 230 en la direccién
del espesor del mismo. No hace falta decir que la posiciéon baricéntrica WCP puede ser una ubicacién que no sea la
posicién central.

[0058] El exterior del embrague 240 es un componente que se acciona de forma giratoria junto con el eje de
accionamiento 133. El exterior del embrague 240 esta formado de tal manera que un material metalico se forma en
forma de copa que cubre la superficie periférica exterior del peso del embrague 230 desde la placa de accionamiento
210. Es decir, el exterior del embrague 240 tiene una superficie cilindrica 241 configurada para entrar en contacto por
friccidn con la zapata del embrague 236 del peso del embrague 230 desplazada a un lado periférico exterior de la
placa de accionamiento 210.

(Funcionamiento del embrague centrifugo 200)

[0059] A continuacién, el funcionamiento del embrague centrifugo 200 configurado como se describié
anteriormente se describird con referencia a las Figuras 7 a 9. Téngase en cuenta que en las Figuras 7 a 9, el anillo
en E 214b, la placa lateral 216 y el resorte de acoplamiento 235 no se muestran. Ademas, en las Figuras 8 y 9, las
direcciones de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210 y el exterior del embrague 240 en el
embrague centrifugo 200 se indican cada una mediante flechas discontinuas. Ademas, en las Figuras 8 y 9, una
direccién de rotacion del cuerpo de leva del lado de la placa 218 esté indicada por una flecha discontinua.

[0060] El embrague centrifugo 200 funciona como parte del mecanismo de transmisién de energia 100
dispuesto entre el motor y la rueda trasera como la rueda motriz en la motocicleta (por ejemplo, el scooter). En primer
lugar, en un caso en el que el motor esta en un estado de ralenti, el embrague centrifugo 200 bloquea la transmisién
de la fuerza de accionamiento entre el motor y el eje de accionamiento 133 como se ilustra en la Figura 7.
Especificamente, en el embrague centrifugo 200, la placa de accionamiento 210 es accionada de forma giratoria y el
peso del embrague 230 es accionado de forma giratoria por la fuerza de accionamiento giratoria del motor transmitida
a través de la transmisién 101.

[0061] Sin embargo, en este caso, en el embrague centrifugo 200, la fuerza centrifuga que actlia sobre el peso
del embrague 230 es menor que la fuerza F2 como fuerza elastica (la fuerza de traccién) del resorte de acoplamiento
235. Por lo tanto, las zapatas de embrague 236 no entran en contacto con la superficie cilindrica 241 del exterior del
embrague 240 y, por lo tanto, el embrague centrifugo 200 estd en un estado de embrague DESCONECTADO en el
que la fuerza de accionamiento giratorio del motor no se transmite al eje de accionamiento 133. En este estado de
embrague DESCONECTADO, el peso del embrague 230 es arrastrado por la fuerza de tracciéon de uno de los dos
resortes de acoplamiento acoplados 235 enganchados en la segunda porcién de acoplamiento del resorte 234.

[0062] En este caso, el orificio de deslizamiento del pasador 232 se forma en la forma de orificio largo y, por lo
tanto, el peso del embrague 230 se desplaza hacia el lado del resorte de acoplamiento 235 enganchado en la posicién
adyacente al cuerpo de leva del lado del peso 238. Con esta configuracién, el pasador de soporte oscilante 214 se
coloca en una porcion de extremo trasero del agujero de deslizamiento del pasador 232 en la direccion de
accionamiento rotativo de la chapa de accionamiento 210 (véase la Figura 7). Ademas, el cuerpo de leva del lado del
peso 238 mantiene, por la fuerza F1, F2 como la fuerza elastica (la fuerza de traccién) del resorte de acoplamiento
235, un estado en el que el cuerpo de leva del lado del peso 238 se presiona para entrar en contacto con una superficie
de rodillo del cuerpo de leva del lado de la placa 218.

[0063] Es decir, el peso del embrague 230, mediante dos resortes de acoplamiento 235, se lleva a un estado
en el que el peso del embrague 230 se cierra hacia adentro en la direccién radial de la placa de accionamiento 210.
Sin embargo, en este caso, el pasador de soporte oscilante 214 y el orificio de deslizamiento del pasador 232 se
ajustan entre si a través del miembro de deslizamiento del lado del punto de pivote 215 mediante ajuste de holgura vy,
por lo tanto, se asume que la inclinacién hacia adentro en la direccién radial de la placa de accionamiento 210 se
produce debido a la fuerza F1, F2 de dos resortes de acoplamiento 235.

[0064] Sin embargo, el peso del embrague 230 esta configurado de tal manera que la porcién central CCP en
el area de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso
238 y las posiciones FP1, FP2 de accidn de la fuerza F1, F2 como la fuerza de traccién del resorte de acoplamiento
235 coinciden con la posicién baricéntrica WCP (véase la Figura 5). Con esta configuracién, el cuerpo de leva del lado
del peso 238, en la direccién del espesor del peso del embrague 230, se presiona contra el cuerpo de leva del lado de
la placa 218 con una fuerza sustancialmente igual. Por lo tanto, el peso del embrague 230 mantiene una postura de
pie sobre la placa de accionamiento 210 en la direccidén vertical sin inclinarse hacia adentro en la direccién radial
alrededor del cuerpo de leva del lado de la placa 218 como el punto de origen.

[0065] A continuacién, el embrague centrifugo 200 transmite la fuerza de accionamiento giratoria del motor al
eje de accionamiento 133 seguln un aumento en el nimero de rotaciones del motor por la operacién del acelerador del
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conductor en la motocicleta. Especificamente, en el embrague centrifugo 200, la fuerza centrifuga que actua sobre el
peso del embrague 230 se vuelve mayor que la fuerza F2 como la fuerza eléstica (la fuerza de traccién) del resorte de
acoplamiento 235 a medida que aumenta el nimero de rotaciones del motor. Por lo tanto, el peso del embrague 230
se desplaza de forma giratoria hacia afuera en la direccién radial alrededor del pasador de soporte oscilante 214.

[0066] Es decir, en el embrague centrifugo 200, el peso del embrague 230 se desplaza de forma giratoria a un
lado de la superficie cilindrica 241 del exterior del embrague 240 contra cada una de la fuerza F2 del resorte de
acoplamiento 235 y la resistencia al deslizamiento entre el amortiguador 221y la ranura del amortiguador 239 a medida
que aumenta el numero de rotaciones del motor. Como resultado, la zapata del embrague 236 entra en contacto con
la superficie cilindrica 241. En este caso, en el peso del embrague 230, la porcién central SCP de la zapata del
embrague 236 en la direccién del espesor de la misma es, ademés de la porcién central CCP en el &rea de contacto
de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 y las posiciones
FP1, FP2 de accion de la fuerza F1, F2 del resorte de acoplamiento 235, coincidente con la posicidn baricéntrica WCP
del peso del embrague 230 (véase la Figura 5). Por lo tanto, en el peso del embrague 230, la zapata del embrague
236 puede entrar en contacto con la superficie cilindrica 241 con la zapata del embrague 236 manteniendo un estado
paralelo con la superficie cilindrica 241.

[0067] A continuacién, en un caso en el que la zapata del embrague 236 entra en contacto con la superficie
cilindrica 241, el peso del embrague 230 recibe fuerza reactiva en la direccién opuesta a la direccién de accionamiento
giratorio a través de la zapata del embrague 236. En este caso, el orificio de deslizamiento del pasador 232 se forma
en la forma de orificio largo a lo largo de la direccidn circunferencial de la placa de accionamiento 210, y el pasador
de soporte oscilante 214 se coloca en la porcidén de extremo trasero del orificio de deslizamiento del pasador 232 en
la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210. Es decir, como se ilustra en la Figura 8, el
peso del embrague 230 estd en un estado en el que se permite el desplazamiento hacia atras en la direccién de
accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210. Por lo tanto, el peso del embrague 230 se desplaza
relativamente en la direccién opuesta a la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210 por
la fuerza de reaccién recibida a través de la zapata del embrague 236.

[0068] Por consiguiente, el cuerpo de leva del lado del peso 238 formado en el peso del embrague 230 se
presiona fuertemente contra el cuerpo de leva del lado de la placa 218. En este caso, el cuerpo de leva del lado de la
placa 218 se soporta de forma giratoria en los pasadores de soporte del cuerpo de leva 217. Por lo tanto, el cuerpo de
leva del lado de la placa 218 gira en sentido antihorario como se observa en la figura presionando el cuerpo de leva
del lado del peso 238. Por lo tanto, en el peso del embrague 230, la zapata del embrague 236 se empuja hacia el lado
exterior del embrague 240 en el exterior en la direccién radial y se presiona contra la superficie cilindrica 241 a medida
que el cuerpo de leva del lado del peso 238 se ajusta en el cuerpo de leva del lado de la placa 218 mientras desplaza
de forma giratoria el cuerpo de leva del lado de la placa 218. En este caso, el cuerpo de leva del lado de la placa 218
esta hecho de material de resina y, por lo tanto, el cuerpo de leva del lado de la placa 218 puede desplazarse
suavemente de forma giratoria en comparacién con un caso en el que ambos componentes estdn hechos de un
material metalico.

[0069] Como resultado, en el embrague centrifugo 200, después de que las zapatas de embrague 236 hayan
contactado con la superficie cilindrica 241 del exterior del embrague 240, las zapatas de embrague 236 son
presionadas contra la superficie cilindrica 241 en un tiempo extremadamente corto (en otras palabras,
instantdneamente). Por lo tanto, el embrague centrifugo 200 se pone en un estado en el que el peso del embrague
230 entra en una porcién entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el exterior del embrague 240 en forma de
cufia. En consecuencia, el embrague centrifugo 200 se pone en un estado de embrague CONECTADO en el que la
fuerza de accionamiento giratoria del motor se transmite completamente al eje de accionamiento 133.

[0070] En este caso, el orificio de deslizamiento del pasador 232 esta formado con una longitud tal que se evita
el contacto con el pasador de soporte oscilante 214 en un estado en el que el peso del embrague 230 entra en la
porcién entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el exterior de embrague 240 a modo de cufia. Es decir, en
el agujero de deslizamiento del pasador 232, se asegura una holgura entre el agujero de deslizamiento del pasador
232y el elemento de deslizamiento de lado de punto de pivote 215 incluso en un estado en el que el peso del embrague
230 entra en la porcion entre el cuerpo de leva de lado de chapa 218 y el exterior de embrague 240 a modo de cufia.
Esto evita la interferencia con la entrada del peso del embrague 230 en la porcién entre el cuerpo de leva del lado de
la placa 218 y el exterior del embrague 240.

[0071] En este estado de embrague CONECTADO, el embrague centrifugo 200 mantiene un estado en el que
las zapatas de embrague 236 se presionan contra la superficie cilindrica 241 del exterior de embrague 240. Por lo
tanto, la placa de accionamiento 210 y el exterior del embrague 240 se accionan de forma giratoria juntos. Con esta
configuracién, la rueda trasera de la motocicleta es accionada de forma giratoria por la fuerza de accionamiento
giratoria del motor para que la motocicleta pueda funcionar.

[0072] Por otro lado, en un caso en el que disminuye el nimero de rotaciones del motor, el embrague centrifugo
200 bloquea la transmisién de la fuerza de accionamiento giratoria del motor al eje de accionamiento 133.
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Especificamente, en el embrague centrifugo 200, la fuerza centrifuga que actta sobre el peso del embrague 230 se
vuelve menor que la fuerza eléstica (la fuerza de traccién) del resorte de acoplamiento 235 a medida que disminuye
el nimero de rotaciones del motor. Por lo tanto, el peso del embrague 230 se desplaza de forma giratoria hacia adentro
en la direccién radial alrededor del pasador de soporte oscilante 214.

[0073] En este caso, como se ilustra en la Figura 9, el orificio de deslizamiento del pasador 232 esta formado
en la forma de orificio largo a lo largo de la direccidn circunferencial de la placa de accionamiento 210, y el pasador
de soporte oscilante 214 esta colocado ligeramente en el lado delantero con respecto a la porcién de extremo trasero
del orificio de deslizamiento del pasador 232 en la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento
210. Es decir, el peso del embrague 230 esta en un estado en el que se permite el desplazamiento hacia adelante en
la direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210. Por lo tanto, el peso del embrague 230 se
desplaza de forma giratoria con respecto a la placa de accionamiento 210 hacia el lado frontal en la direccién de
accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210 por la fuerza eléastica (la fuerza de traccién) del resorte de
acoplamiento 235.

[0074] Por consiguiente, mientras el cuerpo de leva del lado del peso 238 esta desplazando de forma giratoria
el cuerpo de leva del lado de la placa 218 en el sentido de las agujas del reloj como se ve en la figura, el peso del
embrague 230 se desplaza de forma giratoria hacia el lado delantero en la direccién de accionamiento giratorio de la
placa de accionamiento 210 y el interior en la direccién radial para volver a una posicién original (una posicién al ralenti
como se describié anteriormente) (véase la Figura 7). Es decir, el embrague centrifugo 200 se pone en el estado de
embrague DESCONECTADO en el que las zapatas de embrague 236 no entran en contacto con el exterior de
embrague 240 y no se transmite fuerza de accionamiento giratorio.

[0075] Incluso en un caso en el que el nimero de rotaciones del motor disminuye como se describié
anteriormente, cada una de la porcién central CCP en el area de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado
de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238, las posiciones FP1, FP2 de accién de la fuerza F1, F2 del
resorte de acoplamiento 235, y la porcién central SCP de la zapata del embrague 236 en la direccién del espesor de
la misma es coincidente con la posicidén baricéntrica WCP del peso del embrague 230 en el peso del embrague 230.
Con esta configuracién, el peso del embrague 230 puede desplazarse de forma giratoria hacia el lado delantero en la
direccién de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210 y hacia el interior en la direccién radial para
volver a la posicidn original (la posicidn al ralenti como se describi6é anteriormente) sin inclinarse en el curso del retorno
(véase la Figura 7).

[0076] Como se puede entender a partir de la descripcién de operacién anterior, segun la realizacién descrita
anteriormente, en el embrague centrifugo 200, la porcién central CCP de la porcién, en la que el cuerpo de leva del
lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 entran en contacto entre si, en la direccién del espesor
y las posiciones FP1, FP2 de accién de la fuerza del resorte de acoplamiento 235 en la direccién del espesor del peso
del embrague 230 se forman coincidentes con la posicién baricéntrica WCP del peso del embrague 230. Por lo tanto,
en el embrague centrifugo 200 segln la presente invencién, la inclinacién del peso del embrague 230 se puede reducir
de manera més efectiva mediante la accién de la fuerza del resorte de acoplamiento 235 en la posicién baricéntrica
WCP del peso del embrague giratorio 230 y el giro del cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del
lado del peso 238 en contacto entre si. Por lo tanto, en el embrague centrifugo 200 segln la presente invencién, se
puede reducir la aparicién de desgaste desigual del peso del embrague 230 y la zapata del embrague 236, y el peso
del embrague se puede balancear suavemente.

[0077] Por ejemplo, en la realizacidén descrita anteriormente, el embrague centrifugo 200 esta configurado de
tal manera que cada una de la porcidén central CCP en el &rea de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado
de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238, las posiciones FP1, FP2 de accién de la fuerza F1, F2 del
resorte de acoplamiento 235, y la porcién central SCP de la zapata del embrague 236 en la direccién del espesor de
la misma es coincidente con la posiciéon baricéntrica WCP del peso del embrague 230. Sin embargo, puede ser
suficiente que el embrague centrifugo 200 esté configurado de tal manera que al menos una de la porcién central CCP
en el area de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del
peso 238 o las posiciones FP1, FP2 de accién de la fuerza F1, F2 del resorte de acoplamiento 235 coincida con la
posicién baricéntrica WCP.

[0078] Por lo tanto, se puede configurar de modo que cada una de la porcién central CCP en el area de contacto
de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 y las posiciones
FP1, FP2 de accién de la fuerza F1, F2 del resorte de acoplamiento 235 coincida con la posicion baricéntrica WCP del
peso del embrague 230 y la porcién central SCP de la zapata del embrague 236 en la direccion del espesor de la
misma no coincida con la posicién baricéntrica WCP. Alternativamente, puede configurarse de tal manera que solo la
porcién central CCP en el area de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de
leva del lado del peso 238 o solo las posiciones FP1, FP2 de accion de la fuerza F1, F2 del resorte de acoplamiento
235 es/son coincidentes con la posicion baricéntrica WCP del peso del embrague 230.

[0079] Ademas, el embrague centrifugo 200 puede estar configurado de tal manera que una porcién central
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DCP en un érea de contacto entre el amortiguador 221 y la ranura del amortiguador 239 coincida con la posicién
baricéntrica WCP del peso del embrague 230. Por ejemplo, el embrague centrifugo 200 puede configurarse, como se
ilustra en la Figura 10, de tal manera que, ademas de la porcién central CCP en el 4rea de contacto de la leva CE
entre el cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238, las posiciones FP1, FP2 de
accion de la fuerza F1, F2 del resorte de acoplamiento 235 y la porcién central SCP de la zapata del embrague 236
en la direccién del espesor de la misma, la porcién central DCP en el area de contacto entre el amortiguador 221 y la
ranura del amortiguador 239 es coincidente con la posicién baricéntrica WCP del peso del embrague 230. Segln esta
configuracion, el embrague centrifugo 200 puede reducir de manera mas efectiva la inclinacién del peso del embrague
230. Téngase en cuenta que la porcion central DCP es un punto medio en el que una direccién del espesor del
amortiguador 221 se divide por la mitad. Téngase en cuenta que la porcién central DCP no significa precisamente solo
el punto medio, sino que incluye la periferia del punto medio que puede tomarse sustancialmente como el punto medio.

[0080] Ademas, en la realizacién descrita anteriormente, el embrague centrifugo 200 esta configurado de tal
manera que cada una de la porcién central CCP en el 4rea de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de
la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 y las posiciones FP1, FP2 de accién de la fuerza F1, F2 del
resorte de acoplamiento 235 coincide con la posiciéon baricéntrica WCP del peso del embrague 230. Con esta
configuracion, en el embrague centrifugo 200, la porcién central CCP en el area de contacto de leva CE entre el cuerpo
de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 y las posiciones FP1, FP2 de accién de la
fuerza F1, F2 del resorte de acoplamiento 235 se forman, como resultado, en la misma posicién en la direccién del
espesor. Sin embargo, en el embrague centrifugo 200, las posiciones FP1, FP2 de accién de la fuerza F1, F2 del
resorte de acoplamiento 235 se colocan dentro del &rea de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la
placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 de modo que se pueda reducir la inclinacién del peso del embrague
230.

[0081] Por lo tanto, en el embrague centrifugo 200, las posiciones FP1, FP2 de accion de la fuerza F1, F2 del
resorte de acoplamiento 235 estén dispuestas dentro del area de contacto de leva CE entre el cuerpo de leva del lado
de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 y, por lo tanto, la inclinacién del peso del embrague 230
puede reducirse independientemente de si la porcién central CCP en el area de contacto de leva CE entre el cuerpo
de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 coincide o no con la posicién baricéntrica
WCP del peso del embrague 230.

[0082] Ademas, en la realizacién descrita anteriormente, el embrague centrifugo 200 esta configurado de tal
manera que el cuerpo de leva del lado de la placa Unico 218 se proporciona en el pasador de soporte de cuerpo de
leva Unico 217. Sin embargo, el embrague centrifugo 200 puede estar configurado de tal manera que se proporcionen
dos 0 mas cuerpos de leva del lado de la placa 218 en el Unico pasador de soporte del cuerpo de leva 217. En este
caso, en el embrague centrifugo 200, un area entre una superficie de extremo en un lado mas cercano a la placa
lateral 216 y una superficie de extremo en un lado mas cercano a la placa de accionamiento 210 entre los multiples
cuerpos de leva del lado de la placa 218 se puede tomar como el area de contacto de leva CE.

[0083] Al igual que en el cuerpo de leva del lado de la placa 218, en un caso en el que dos primeras porciones
de fijacién de resorte 231 y dos segundas porciones de fijacion de resorte 234 se proporcionan en la direccién del
espesor del peso del embrague 230 en el peso del embrague Unico 230, la posicién FP1 de accién de la fuerza
resultante F1 de los resortes de acoplamiento 235, que estan unidos cada uno a dos primeras porciones de fijacién
de resorte 231, en la direccion del espesor del peso del embrague 230 y la posicion FP2 de accién de la fuerza
resultante F2 de los resortes de acoplamiento 235, que estan unidos cada uno a dos segundas porciones de fijacién
de resorte 234, en la direccidn del espesor del peso del embrague 230 puede disponerse coincidente con la posicién
baricéntrica WCP del peso del embrague 230, y/o puede disponerse dentro del area de contacto de leva CE.

[0084] Ademas, en la realizacién descrita anteriormente, en el embrague centrifugo 200, el cuerpo de leva del
lado de la placa 218 proporcionado en la placa de accionamiento 210 incluye el rodillo giratorio, y el cuerpo de leva
del lado del peso 238 formado en el peso del embrague 230 incluye la superficie curva. Es decir, en el embrague
centrifugo 200, cada uno del cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 que se
deslizan entre si y forman un par de levas incluye la superficie curva. Sin embargo, puede ser suficiente que el cuerpo
de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva del lado del peso 238 incluyan el par de levas que se deslizan
entre si. Por lo tanto, en el embrague centrifugo 200, al menos uno del cuerpo de leva del lado de la placa 218 o el
cuerpo de leva del lado del peso 238 puede formarse y configurarse en una forma plana lineal.

[0085] Ademas, en la realizacién descrita anteriormente, el cuerpo de leva del lado de la placa 218 incluye el
rodillo giratorio en la placa de accionamiento 210. Sin embargo, puede ser suficiente que el cuerpo de leva del lado
de la placa 218 tenga una superficie formada para sobresalir hacia fuera de una porcidn periférica exterior de la placa
de accionamiento 210, que tiene una forma que empuja el peso del embrague 230 a través del cuerpo de leva del lado
del peso 238, y que se extiende en una direccién de eje de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210,
es decir, una superficie que se encuentra en una superficie de placa de la placa de accionamiento 210 y que se
extiende a un lado de peso del embrague 230.
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[0086] Es decir, al menos uno del cuerpo de leva del lado de la placa 218 o el cuerpo de leva del lado del peso
238 puede formarse para extenderse hacia fuera de la placa de accionamiento 210 hacia el lado trasero en la direccién
de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210. Del cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo
de leva del lado del peso 238, las porciones que se extienden hacia el lado trasero en la direccién de accionamiento
giratorio de la placa de accionamiento 210 y que se extienden hacia afuera de la placa de accionamiento 210 pueden
formarse, en este caso, a través de la totalidad o parte del cuerpo de leva del lado de la placa 218 y el cuerpo de leva
del lado del peso 238. Por lo tanto, en el embrague centrifugo 200, el cuerpo de leva del lado de la placa 218 puede
estar, por ejemplo, formado en un estado fijo no giratorio y no deslizable en la placa de accionamiento 210.

[0087] El cuerpo de leva del lado de la placa 218 puede estar hecho de un material distinto del material de
resina, tal como un material metalico (por ejemplo, acero al carbono, un material sinterizado a base de hierro o un
material de aluminio). En este caso, el cuerpo de leva del lado de la placa 218 puede estar hecho del mismo material
que el del pasador de soporte del cuerpo de leva 217 o el cuerpo de leva del lado del peso 238, o puede estar hecho
de un material diferente al del pasador de soporte del cuerpo de leva 217 o el cuerpo de leva del lado del peso 238.
De manera alternativa, el cuerpo de leva del lado de la placa 218 esta hecho de un material mas facilmente abrasible
que el material o materiales que forman el pasador de soporte de cuerpo de leva 217 y/o el cuerpo de leva del lado
del peso 238 y, por lo tanto, se puede reducir la abrasién del pasador de soporte de cuerpo de leva 217 y/o el cuerpo
de leva del lado del peso 238. Alternativamente, el cuerpo de leva del lado de la placa 218 est4 hecho de un material
(por ejemplo, un material de aluminio) que tiene una mejor capacidad de deslizamiento que la del material o materiales
que forman el pasador de soporte del cuerpo de leva 217 y/o el cuerpo de leva del lado del peso 238 y, por lo tanto,
se puede mejorar la capacidad de deslizamiento entre el pasador de soporte del cuerpo de leva 217 y el cuerpo de
leva del lado del peso 238. Como alternativa, el cuerpo de leva del lado de la placa 218 también puede estar hecho
de un material (por ejemplo, un material metélico o un material cerdmico) que tenga resistencia térmica y resistencia
a la abrasion.

[0088] Ademas, en la realizacién descrita anteriormente, el embrague centrifugo 200 esta configurado de tal
manera que los pasadores de soporte oscilantes 214 estan provistos en la placa de accionamiento 210 y los orificios
de deslizamiento del pasador 232 estan provistos en los pesos del embrague 230. Sin embargo, uno del pasador de
soporte oscilante 214 o el orificio de deslizamiento del pasador 232 puede proporcionarse en la placa de accionamiento
210 o el peso del embrague 230, y el otro del pasador de soporte oscilante 214 o el orificio de deslizamiento del
pasador 232 puede proporcionarse en el peso del embrague 230 o la placa de accionamiento 210. Por lo tanto, el
embrague centrifugo 200 también puede configurarse de tal manera que los pasadores de soporte oscilantes 214 se
proporcionen en los pesos del embrague 230 y los orificios de deslizamiento del pasador 232 se proporcionen en la
placa de accionamiento 210.

[0089] Ademas, en la realizacién descrita anteriormente, el orificio de deslizamiento del pasador 232 se forma
como el orificio pasante en forma de arco. Sin embargo, es suficiente formar el orificio de deslizamiento del pasador
232 como el orificio largo que permite el desplazamiento hacia atréas del peso del embrague 230 en la direccién de
accionamiento giratorio de la placa de accionamiento 210 en un estado (véase la Figura 7) en el que la zapata del
embrague 236 del peso del embrague 230 estd mas separada de la superficie cilindrica 241 del exterior de embrague
240. Por lo tanto, el orificio de deslizamiento del pasador 232 no se limita al de |a realizacién descrita anteriormente.

[0090] Por lo tanto, el orificio de deslizamiento del pasador 232 puede formarse en una forma lineal que se
extiende en una direccidon tangencial perpendicular a la direccién radial de la placa de accionamiento 210.
Alternativamente, el orificio de deslizamiento del pasador 232 también puede formarse como un denominado orificio
ciego que se abre en un lado y se cierra en el otro lado.

[0091] Ademas, en la realizacién descrita anteriormente, el miembro deslizante del lado del punto de pivote
215 se forma en la forma cilindrica a partir del material de resina, y se proporciona de forma deslizante y giratoria en
la porcién periférica externa del pasador de soporte oscilante 214. En otras palabras, el miembro de deslizamiento
lateral de punto de pivote 215 esta configurado para funcionar como un rodillo para el pasador de soporte oscilante
214. Sin embargo, es suficiente proporcionar el miembro deslizante del lado del punto de pivote 215 entre el pasador
de soporte oscilante 214 y el orificio deslizante del pasador 232 para desplazar de forma deslizante estos
componentes.

[0092] Por lo tanto, el miembro deslizante del lado del punto de pivote 215 puede estar hecho de otros
materiales que no sean el material de resina, tal como un material de metal. En este caso, el miembro de deslizamiento
lateral de punto de pivote 215 puede estar hecho del mismo material que el del pasador de soporte oscilante 214 o el
orificio de deslizamiento del pasador 232, o puede estar hecho de un material diferente al del pasador de soporte
oscilante 214 o el orificio de deslizamiento del pasador 232. En este caso, el miembro de deslizamiento del lado del
punto de pivote 215 est4 hecho de un material mas facilmente abrasible que los materiales que forman el pasador de
soporte oscilante 214 y/o el orificio de deslizamiento del pasador 232 y, por lo tanto, se puede reducir la abrasién del
pasador de soporte oscilante 214 y/o el orificio de deslizamiento del pasador 232. Alternativamente, el miembro de
deslizamiento del lado del punto de pivote 215 esta hecho de un material (por ejemplo, un material de aluminio) que
tiene una mejor capacidad de deslizamiento que la de los materiales que forman el pasador de soporte oscilante 214
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y/o el orificio de deslizamiento del pasador 232 y, por lo tanto, se puede mejorar la capacidad de deslizamiento entre
el pasador de soporte oscilante 214 y el orificio de deslizamiento del pasador 232. Como alternativa, el miembro de
deslizamiento del lado del punto de pivote 215 también puede estar hecho de un material (por ejemplo, un material
metalico o un material cerdmico) que tenga resistencia térmica y resistencia a la abrasién.

[0093] Ademas, el miembro deslizante delo lado de punto de pivote 215 puede proporcionarse en un estado
fijo no giratorio no deslizable en la porcién periférica exterior del pasador de soporte oscilante 214. En este caso, el
miembro de deslizamiento del lado del punto de pivote 215 puede formarse en una forma tubular ajustada sobre el
pasador de soporte oscilante 214. Alternativamente, se puede formar una porcidn recortada en el pasador de soporte
oscilante 214, y el miembro deslizante del lado del punto de pivote 215 se puede formar en forma de placa ajustada
en dicha porcién recortada y que se extiende en forma plana o en forma de arco. Ademés, el miembro deslizante
lateral del punto de pivote 215 también puede formarse mediante moldeo por insercién de material de resina para la
porcién recortada formada en el pasador de soporte oscilante 214. Ademas, uno del propio pasador de soporte
oscilante 214 o el propio orificio de deslizamiento del pasador 232 también puede estar hecho de un material de resina.
Téngase en cuenta que el miembro de deslizamiento lateral de punto de pivote 215 esta formado de forma deslizante
y giratoria en la porcidén periférica exterior del pasador de soporte oscilante 214, de modo que el miembro de
deslizamiento lateral de punto de pivote 215 se puede montar facilmente con el pasador de soporte oscilante 214 y se
puede reducir la resistencia al deslizamiento.

[0094] Ademas, el miembro deslizante del lado del punto de pivote 215 también puede proporcionarse en el
orificio deslizante del pasador 232 ademés o en lugar del pasador de soporte oscilante 214. Ademas, el embrague
centrifugo 200 también puede configurarse de tal manera que se omita el miembro deslizante del lado del punto de
pivote 215 y el pasador de soporte oscilante 214 y el orificio deslizante del pasador 232 se ajusten directamente entre
si al deslizarse.

LISTADO DE SIGNOS DE REFERENCIA

[0095]

WCP Posicién baricéntrica del peso del embrague

CE Area de contacto entre el cuerpo de leva del lado de la placa y el cuerpo de leva del lado del peso
CCP Porcidn central en el area de contacto de la leva CE entre el cuerpo de leva del lado de la placa y el
cuerpo de leva del lado del peso

F1, F2 Fuerza del resorte de acoplamiento que actla sobre el peso del embrague

FP1 Posicién de accién de la fuerza F1 en la direccién del espesor del peso del embrague
FP2 Posicién de accién de la fuerza F2 en la direccién del espesor del peso del embrague
SCP Porcién central de la zapata del embrague en la direccién del espesor

DCP Porcién central del amortiguador en la direccidén del espesor

CF Fuerza resultante en el supuesto de que la fuerza centrifuga que actia sobre la totalidad del peso del
embrague actle sobre un solo punto

100 Mecanismo de transmisién de energia

101 Transmisidn

110 Polea de accionamiento

111 Ciguefal

112 Placa de accionamiento estacionaria

112a Aleta de radiacion

113 Placa de accionamiento mévil

114 Cojinete de manguito

115 Peso del rodillo

116 Placa de lampara

120 Correa en V

130 Polea accionada

131 Placa accionada estacionaria

132 Manguito accionado

133 Eje de accionamiento

134 Placa accionada mévil

135 Resorte de torsion

200 Embrague centrifugo

210 Placa de accionamiento

211 Porcién inferior

211a Orificio pasante

212 Porcion de tubo

213 Porcién de brida

214 Pasador de soporte oscilante

214a Perno de fijacién
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214b
215
216
217
5 217a
218
220
221
230
10 231
232
233
234
235
15 236
237
238
239
240
20 241
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Anillo en E

Miembro deslizante del lado del punto de pivote
Placa lateral

Pasador de soporte del cuerpo de leva
Perno de fijacién

Cuerpo de leva del lado de la placa
Pasador de recepcién del amortiguador
Amortiguador

Peso del embrague

Primera porciéon de fijacion del resorte
Orificio deslizante del pasador

Porcidn de alojamiento del resorte

Segunda porcién de fijacién del resorte
Resorte de acoplamiento

Zapata de embrague

Alivio del cuerpo de leva del lado de la placa
Cuerpo de leva del lado del peso

Ranura del amortiguador

Exterior del embrague

Superficie cilindrica
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REIVINDICACIONES
1. Un embrague centrifugo (200) que comprende:

una placa de accionamiento (210) para ser accionada de forma giratoria junto con una polea accionada (130) en
respuesta a la fuerza de accionamiento de un motor,

un exterior de embrague (240) que tiene, fuera de la placa de accionamiento (210), una superficie cilindrica (241)
provista concéntricamente con la placa de accionamiento (210),

multiples pesos del embrague (230) que tienen zapatas del embrague (236) formadas para extenderse a lo largo
de una direccidn circunferencial de la placa de accionamiento (210) y orientadas hacia la superficie cilindrica (241)
del exterior del embrague (240), un lado de extremo de cada peso del embrague (230) en la direccién
circunferencial est4 unido de forma giratoria a la placa de accionamiento (210) a través de un pasador de soporte
oscilante (214) y un orificio de deslizamiento del pasador (232) y el otro lado de extremo que se desplaza hacia un
lado de superficie cilindrica de la parte exterior del embrague (240);

un cuerpo de leva del lado de la placa (218) que tiene, en la placa de accionamiento (210), una superficie que se
extiende en una direccidén del eje de accionamiento giratorio de la placa de accionamiento (210);

un cuerpo de leva del lado del peso (238) proporcionado en cada peso del embrague (230) y configurado para
deslizarse y subir en el cuerpo de leva del lado de la placa (218) tras el desplazamiento del otro lado de extremo
de cada peso del embrague (230); y

un resorte de acoplamiento (235) unido a cada peso del embrague (230) y que produce una fuerza en una direccién
en la que cada peso del embrague (230) se separa del exterior del embrague (240) para actuar en el otro lado de
extremo de cada peso del embrague (230), caracterizado porque

al menos una de una porcién central de una porcién, en la que el cuerpo de leva del lado de la placa (218) y el
cuerpo de leva del lado del peso (238) entran en contacto entre si, en una direccién del espesor o una posicién de
accién de fuerza del resorte de acoplamiento (235) en una direccién del espesor de cada peso del embrague (230)
esta formada coincidente con una posicidn baricéntrica de cada peso del embrague (230).

2. El embrague centrifugo (200) segun la reivindicacién 1, en el que:

la posicién de accién de la fuerza del resorte de acoplamiento (235) en la direccién del espesor de cada peso del
embrague (230) se forma en una posiciéon dentro de un area de contacto de leva entre una porcién de extremo y la
otra porcién de extremo de la porcién en la que el cuerpo de leva del lado de la placa (218) y el cuerpo de leva del
lado del peso (238) entran en contacto entre si en la direccién del espesor de cada peso del embrague (230).

3. El embrague centrifugo (200) segln la reivindicaciéon 1 0 2, en el que:

cada una de la porcién central de la porcién, en la que el cuerpo de leva deI lado de la placa (218) y el cuerpo de leva
del lado del peso (238) entran en contacto entre si, en la direccién del espesor y la posiciéon de accién de la fuerza del
resorte de acoplamiento (235) en la direccién del espesor de cada peso del embrague (230) se forma coincidente con
la posicidn baricéntrica de cada peso del embrague (230).

4. El embrague centrifugo (200) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en el que
una porcién central de la zapata del embrague (236) en una direccion del espesor de la misma estd formada
coincidente con la posicién baricéntrica de cada peso del embrague (230).

5. El embrague centrifugo (200) segln cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, que comprende ademas:

un amortiguador (221) provisto en la placa de accionamiento (210) para enfrentar cada peso del embrague (230)
y que incluye un cuerpo elastico; y

una ranura del amortiguador (239) formada en forma de ranura en cada peso del embrague (230), que se extiende
a lo largo de una direccién de desplazamiento de giro en la que cada peso del embrague (230) se aproxima o se
separa del exterior del embrague (240), y configurada de tal manera que el amortiguador esta encajado en la
ranura del amortiguador (239) con el amortiguador (221) intercalado de manera deslizante por la ranura del
amortiguador (239),

en el que una porcidén central de una porcién, en la que el amortiguador (221) y la ranura del amortiguador (239)
entran en contacto entre si, en la direccidén del espesor esta formada coincidiendo con la posicién baricéntrica de
cada peso del embrague (230).

6. El embrague centrifugo (200) segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en el que

el pasador de soporte oscilante (214) se proporciona en una de la placa de accionamiento (210) o el peso del
embrague (230), y se forma para extenderse hacia la otra de la placa de accionamiento (210) o el peso del
embrague (230), y

el orificio de deslizamiento del pasador (232) se proporciona en la otra de la placa de accionamiento (210) o el
peso del embrague (230) y se forma en una forma de orificio largo que permite el desplazamiento hacia atras de
un lado de extremo de cada peso del embrague (230) en una direccién de accionamiento giratoria de la placa de
accionamiento (210), y el pasador de soporte oscilante (214) se ajusta de manera deslizante en el orificio de
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deslizamiento del pasador (232).
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