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(54) SCHWENKSCHIEBETUR FUR FAHRZEUGE MIT EINKLEMMSCHUTZ

(57) Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetar for Fahr-
zeuge, mit einer Abdeckung (8) als Einklemmschutz fir die
Klemmkante (3) auf der Portalseite, nach der das Tarbiatt
(1) offnet.

Um den Einklemmschutz auch bei extrem weit offnen-
den Taren sicherzustellen, ist vorgesehen, daB die Abdek-
kung (8) drehbar, bevorzugt mit einer Drehsaule (7)
mitdrehend, vorgesehen ist.

Ausgestaltungen betreffen die Form der Abdeckung
(8) und ihre Lage bezaglich des Tarblattes (1) und der
Kiemmkante (3).
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Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetlir fir Fahrzeuge mit einer Abdeckung als Einklemmschutz
flir die Klemmkante auf der Portalseite, nach der die Tire 6ffnet.

Es werden bei Schwenkschiebetliren von den Fahrzeugherstellern immer gréBere lichte Weiten der
Durchgangstfinungen im Verhilinis zur Porialbreite verlangt. Dies bedingt, daB das Ma8, in dem das
TUrblatt im gebffneten Zustand der Tur die Portalkante Uberlappt, immer kleiner wird. Dies wiederum erhdht
die Einklemmgefahr bei schlieBender Tiir, wenn Jemand zuféllig, z.Bsp. Kinder, die Hand oder einen
Gegenstand in diesen Bereich hilt.

Um die Sicherheit zu gewahrleisten, wird vielfach ein Mindestabstand zur Einklemmkante von zumeist
95 mm verlangt. Durch Anbringen einer festen Abdeckung ist diese Forderung erfiilibar, doch ist flir eine
solche Abdeckung oft nicht genug Platz vorhanden. Darliberhinaus ragt diese Abdeckung vom Portal nach
innen, wodurch die lichte Weite der TUréffnung begrenzt wird.

Die Erfindung hat das Ziel, die erwdhnten Nachieile zu vermeiden und einen Einklemmschuiz zu
schaffen, bei dem eine gréB8tmdgliche lichte Weite mit einem bestmdglichen Einklemmschutz erreicht wird,
ohne daB die Zugénglichkeit zur TUrmechanik durch feste Abdeckungen kompliziert wird.

Erfindungsgem&B wird dieses Ziel dadurch erreicht, daB die Abdeckung drehbar, bevorzugt mit einer
Drehs#ule mitdrehend, vorgesehen ist.

Durch diese LOsung wird nicht nur eine quantitative sondern eine qualitative Verbesserung des
Einklemmschutzes erreicht, da nicht nur die Zugénglichkeit zur Klemmkante wesentiich erschwert wird,
sondern da wihrend des SchlieBvorganges der Tire Fremdk&rper durch die Drehbewegung der erfindungs-
gemiBen Abdeckung aus dem Bereich der Klemmkante herausgedriickt werden, ohne daB es zu einem
Einklemmen kommen kann.

In Kenntnis der Erfindung ist es flir den Fachmann ein Leichies, der Abdeckung ein an die jeweiligen
Einsatzbedingungen angepaBies Profil zu geben.

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, da8 zumindest der der Einklemmkante gegenliber-
stehende- Endabschnitt-der Abdeckung aus Gummi -od.dgl. besteht.

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung ndher erldutert. Dabei zeigt die

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Abdeckung gem&8 dem Stand der Technik und die
Fig. 2 eine Ansicht dhnlich der der Fig. 1 einer erfindungsgeméBen Abdeckung.

In Fig. 1 ist Horizontalschnitt durch eine Schwenkschiebetlr 1 in ihrer offenen Lage in durchgehenden
Strichen und in ihrer geschlossenen Lage strichliert dargestelit. Am Portal 2 ist im gezeigten Beispiel die
Klemmkante durch einen Winkel gebildet, der als Dichtungsauflager dient. Da es in der offenen Lage der
Ture ein Leichtes wire, zwischen -die Klemmkante und die Ture hineinzugreifen, was im Falle des
SchiieBens der Tiire zum Einklemmen der Finger flihrte, ist eine feste Abdeckung 4 am Portal vorgesehen.

Der Abstand 6 zwischen dem freien Ende der Abdeckung 4 und der Klemmkante 3 erfillt die
gesetzlichen Bestimmungen, d.h., beirdgt in den meisten Féllen 95 mm. Die lichte Weite 5 der Tire wird im
gezeigten Beispiel sowohl von der Tlrendlage als auch von der Abdeckung bestimmt, sodaB ein noch
weiteres dffnen der Tlre keine VergrdBerung der lichten Weite mit sich bréchte.

In Fig. 1 sind die Drehsdule fur die Tilre und die Antriebsmechanik der Tire aus Griinden der
Ubersichtfichkeit nicht dargestelt.

In Fig. 2 ist eine zur Fig. 1 analoge Situation dargestelit, wobei aber auch der Tirantrieb samt
Drehsiule 7 gezeigt ist. Teile analog zur Fig. 1 sind mit gleichen Bezugszeichen versehen, es ist aber die
offene Stellung der Ture strichliert eingezeichnet und die geschlossene mit durchgehenden Linien.

Eine Abdeckung 8, die im gezeigten Beispiel aus zwsi im Winkel zueinander angeordneten Abschnitten,
einem S#Hulenabschnitt 9 und einem Endabschnitt 10, besteht, ist mit der Drehs#ule 7 fest verbunden.
Bevorzugt besteht zumindest der Endabschnitt 10 aus Gummi, weichem Kunststoff o.dergl.. Der restliche
Teil der Abdeckung 8 kann aus Stahl, Aluminium oder hartem Kunststoff sein.

Im offenen Zustand der Tire 1 kommt der Endabschnitt 10 im wesentlichen parallel zur Tiirebene und
zwischen die TUrbiattinnenseite und die WagenauBenseite zu liegen (Pos. 11), sodaB das Eindringen von
FremdkSrpern oder Kérperteilen von Passagieren in den engen Spalt 13 zwischen die Tire und die
Klemmkante praktisch ausgeschlossen wird.

Sollte es aber dennoch erfolgen, so bewirkt die erfindungsgeméBe Abdeckung 8 im Zuge der
SchlieBbewegung der Tiire - gegen den Pfeil 12 - zum Entfernen des Kérperteiles oder des FremdkSrpers
aus dem Bereich der Klemmkante 3. In der geschlossenen Lage der Tire wird der geforderte Sicherheitab-
stand 6 eingehalten.

Die lichte Weite 5 der Tire wird durch das Turblatt 1 bestimmt, die Abdeckung 8 tritt im gedfineten
Zustand hinter die Tire zuriick, wie die Tangente 14 an die Abdeckung im gedffneten Zustand zeigt.

Die Erfindung ist nicht auf das dargestelite Ausflihrungsbeispiel beschrénkt, sondern kann verschiedent-
lich abgewandelt und an die jeweilige Tlrkonstruktion angepaBt werden. Wesentlich ist, das eine bewegii-
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che Abdeckung vorgesehen ist, die in der gedffneten Endlage der Tiire den Bereich zwischen Tlrinnensei-
te und Klemmkante abdeckt und beim SchlieBen der Tire eiwaig eingedrungene Fremdk&rper aus dem
Bereich der Klemmkante driickt.

Bei Tirkonstruktionen ohne Drehsdule oder mit unzugénglicher Drehsdule ist es selbstversténdlich
mdglich, die Drehbewegung der. Abdeckung auf andere Weise vom Tirantrieb abzuleiten als beim
gezeigten Beispiel, ohne auf die Vorteile der Erfindung verzichten zu miissen.

Patentanspriiche

1. Schwenkschiebetlir flir Fahrzeuge mit einer Abdeckung als Einklemmschutz fur die Klemmkante auf
der Portalseite, nach der die Tlre &ffnet, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (8) drehbar,
bevorzugt mit einer Drehs&uie (7) mitdrehend, vorgesehen ist.

2. Schwenkschiebetlir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8, in der gedffneten Endlage der
Tur (1), die Abdeckung (8) einen kleineren Abstand (13) zur TUrinnenseite aufweist als die Klemmkante

@)

3. Schwenkschiebetlir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB, in der geGfineten Endlage der
Tir (1), die Abdeckung (8) Uber die FahrzeugauBenseite ragt.

4, Schwenkschiebetlir nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 die
Abdeckung (8) aus einem nahe der Drehachse liegenden SZulenabschnitt (9) und einem im Winkel
dazu angeordneten Endabschnitt (10) besteht.

5. Schwenkschiebetiir nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 zu-
mindest der Endabschnitt (10) der Abdeckung (8) aus Gummi, Kunststoff od.dgl. besteht.

6. Schwenkschiebetlir nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8, in der ‘
" gebfineten Endlage der Tir (1), der Endabschnitt (10) im wesentlichen parallel zur TUrebene verlduft.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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