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(54) Dopravni zafizeni pro v podélném sméru se
pohybujfei tram

(57) Dopravni zakizeni (11) mi paku (23), jeiZ osa (26) natateni
je vytvofena na vietném dstroji (21), a to ve sméru posuvu

ped jejim ptitlaénym koncem (31). Volny konec piky (23)

ilati svou pohyblivé drZenou vieZnou patkou (28} silové

pevné a plodn& na povrchovou plochu tramu (12), ktery na

strant protilehlé k tomuto piitlaku je uloZen na posuvaém

loZi (17), VleZné patka (28) je podle charakteru povrchové

plochy trimu (12) opaticna riizné upravenymi piitlaénymi
spodky (35), napiiklad u suchého hladkého dfeva pfilna-

vym polStitkem (34) z pryZe, zajiStujici vysoké prilnavé

- tfend, nebo u zneéidténého nebo pfemrzlého surového hrubé

o hranolivité profilovanou kovovou deskou.
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Dopravni zafizeni pro v podélném sméru se pohybujic

Oblast_tecaniky

Vyndlez se tykd dopravninc zafizeni podle piedvyzna-
kové Casti naroku I,

Dodavadni_stav_techniky

Z na trhu znédmych dopravnich stanic BURMEX pro opraco-
vavani pFiGnikd pro dohotovovani stavebnich konstrukei je
Zndmé plos$né na véleékov?cﬁ drahach uloZené dfevéné konstruk-
ce v presné stanoveném rozmezi dile dopravevat tak, Ze jsou
prepravovany prostfednictvim dvou protilehle na bocich upra-

| venych pfitlaénych driakd, které jsou pevné uloZeny na po-

jizdnych jerabovych vozicich nebo na podobnych dopravnich
ustrojich, Pfitom jsou prostfednictvim drzakd zatlacovany
na nich usporfddané Spidaté tyée, tak zvané trny, do sousedi-
ciio dfe¥a, aby se obrobek pohyboval bez prokluzu., Nevy-
hodnd u tohoto uspofaddani je ta skuteénost, Ze pravé tento
osvédCeny tvarovy driak, tedy do dreva vnikajici trn, neni
viodné pouZit tehdy, kdyZ se jedna o obrobky s plosnym tva-
rem, nybrz o tramy, které se napfiklad v navazujicim zari-
zen{ maji profilovat tesafskym zplsobem pro stfedni Xon-
strukei. FrotoZe pritow tram spoiiva na svém posuvném lo-
i1, je sawozfe jug pro posuv potiebny jen jeden jediny ta-
kovy trn, ktery se do tramu zatlaéi shora a potom jej una~ -
Si. simoto, pokud do traau zasahuje, jen jediny trn naprfié
ke sméru posuvu, vznikaji kritické kinetické poméry, pro-
toie pri posuvu trdmu miZe snadno dojit k jeho vzpricent,
coZ md za ndsledek zpraviila zlomeni nastroje nelio poskoze=
ni stroje. Ddle jsou zde potfebné Gasové funkdéni a pristro-




jové piidavné naklady pro zvlastni drzaky, které maji za-
jistit vytaZeni trnu z dfevéncho tramu, Dalsi nevyhoda spo-
&ivé také v tom, ze pii rychlych taktech posuvu tramu od
jedné opracovavaci stanice k nasledujici stanici mize snad-
no dojit k tomu, Ze se zabérovy otvor Vv mékkém drevé roz-
s{#1 a nakonec i zcela vytrhne. Tim se nejen jesté vice po-
$kod{i povrchova plocha tramu, ale narusi se také cely ko-
ordinovany prgcovni proces vazebniho zafizeni.

Podstata_vynalezu

Vyndlez si proto klade za kel vytvorit ne jméné kon-
strukéné stejné jednoduché ale mnchostranéji vyuzitelné
a pfitom v podstaté bezporuchové isporné pracujici doprav-
ni zarizeni uvedeného druhu. |

Vytéeny tkol se Fesi podle vynilezu tak, ze dopravni
zafizeni uvedeného typu je provedeno podle vyznakové &4s-
ti hlavniho patentového naroku. Doplﬁkové se poukazyje na
zavislé patentové naroky, a nasledny popis prikladu prove-
deni,

fleseni podle vynalezu davé pfednost kineticky stabil-
nimu vleénému ﬁstfoji. Vzhledem k tomu, Ze svym volnym kon-
cem Se na tramu opirajici paka rozpind v ostrém dhlu ve sSmé-
ru posuvu proti vlednému organu, ktery je veden napriklad
v paralelné presazené nebo nad ni uloZené roviné, nemiZe
jiz dochazet ke vzpfifeni posouvaného nebo takeé jen svis-

'1ym zabérem vedendho tramu. Dopravni zafizeni také jiZz ne-

ma jenom tvarové pevny zabér se zabérovym tronem, nybrZ ma
prevazné plosSny silovy zabér s, pfitladenou vlecnou patkou.
Ta miZe byt podle aktualnich potfeb opatfena riznou pfi-
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tlaénou patkou, pripadné pfitlaénym spodkem. Prosty velko-
plosny rovinny pritlak vytvaii spojeni s vleéenym tramem
prakticky bez vile, aniZ by pritom byl povrch tramu tvaro-

vé prvnym zabérem poskozovan nebo anid by vznikaly kompli-
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“kace 'pri definovaném posuvu a potow pfi uvolnmovani tramu,

K towu dochdzi zejména tehdy, pokud se uskuteénuje pFitlak
Paky na tram prostiednictvium pohyblivé uloZené vieéné patky,
Tim se totiz zajisti nevzprifitelny plochy unaseci pritlak
nezavisle na sile tramu, tedy nezavisle na okamZitém tainém
uhlu mezi pékou a tramem,

Vyndlezem jiZ tak dosahovanou spolehlivost unadeni lze
jesté dale podstatnd zvysit, kdyz se, a to ze jména u suché-
o dreva jiZ s hladce opracovanou povrchovou plochou, podle
dalsiho vyhodného vytvofeni vyndlezu uskuteénuje pritlak
paky prostfednictvim pfitladného spodku v podobé pfilnavého
polStarku. udZe se jednat o malo stladitelnou pryzZovou vrst-
vu s tupym sacim povrchem. Takovy materiil s uchopovaei po-
vrchovou plochou lze vytvorfit napriklad na bazi pFirodniho
kaucuku. X tomu Géelu je vSak viaodni 1 syntetickd pryz, kte-
rd je kX dispozici na trhu pro zcela jiné dcfely vyuziti. Pro
aoblované trubkovité a vlnké povrcaové plochy, zejména pokud
jsou kluzné vzhledem k povrstveni zeminou nebo triskami ne-
Yo dokonce pfemrznutim, opatri se udelnsd vle¢nd patka hru-
pé profilovanym pfitlatnym spodkem. Ffitom se mGZe s vyho-
dou jednat o desku zhotavenou ystfikqv?m litim z lenkdého Xko-
vu, z jejiz plochy, ktera je protilenld k montaini plose,
Vystupuje vétsSi podet kratkych kuZeliki nebo aranolkd. Ty
proniknou pfi pritlaku proti tramu vrstvou ledu nebo ne-
¢istot, aniZ by pFitouw poSkodily surovou povrchovon piochu
prc xonecnd cpracovavani piilis nluboko.
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fenled obrdzku na_vykrese
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Zafizeni podle vyndlszu je véetné svych dalsich vy-
hodnych vytvoreni blize popsano na vihodném prikladu pro-

vedeni ve. spojeni s vykresovou Casti,

Jediny obrézekx vykresu znédzornuje znaéné zjednoduens

- a nikoli zcela méfitku odpovidajici vycbrazeni dopravniho ..
zaf{zeni podle vyndlezu v bokoryse zobrazeného a ¢astecneé

e pdkrytého zafizeni tesafské.kotouové. pily.... ... ... |

Priklad provedeni vyndlezu

Znizornéné dopravni zafizeni 11 slouzi pro fizeny po- X
suv dfevéného trdmu 12 ve sméru jeno podélné osy 13 do po-
lohy, ve které lze jeno felni konec 14 prostfeddictvim nej-
méné jednoho upinaciho dstroji 16 definované upevnit vzhle-
dem k nastrojové stanici ;g, aby jej bylo moiné predem sta-
novenim zntisobem zpracovat napiiklad prostfednictvim vykyv-
né kapovaci pily, vrtaci jednotky nebo frézovaci hlavy.
Fodélny pohyb tramu 12 se uskutedinuje na posuvném loZi 17,
u kterého se miZe jednat bud o vedeny pojizdny vozik nebo,

& [FSSOFS 2

tak jak je to zjednoduSené zrazornéno, o valedkovy trans-
portér 18 na podstavci 19 stroje, vzhledem ke kterému je
ndstrojova stanice 19 s pFipadnyam vykyvnutelnym nastrojem
a upinaci dstroji 18 uspofddino poloiové pevné,

¢

Stejné tak je polohové pevné vzhledem k posuvndmu lo-

e
[l

i 17 a podélnd podle n&j upravena vodici draha 20 pro vleé-

D

né ustroji 21, které je vytvofeno bud jako motorew pohdng-
ny voziik na pevné kolejnici nebo jako posuvnad matice na vie-

tenu, které je uvadéno do otodného pohybu prostrednictvim
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motoru 22. Na vledném dstroji 21 je pfikloubena zde jako
jednuramennd znazornénd paka 23, Ktera je upravena vzhle-
dem Xe sméru 25 posuvu traau 12 pod ostrym dhlem 24. Xo-
_lem osy 28 natadeni lze volitelnd vyvodit takovy krouticd

moment 27, aby byl protilehly volny konec paky 23 s na ném
upravenou vleénou patkou 28 bud pfitla€en nebo nadzdviZen

nad tram 12. ProtoZe osa 26 nafaleni je ve sméru 23 posuvu
upravena pred vleénou patkou 28; Jje tram 12 pfi dosedajici
pace 23 vleénym istrojim 21 taZen tak, Ze se vytvireji funké-
ni vyhody zabranujici jakéumukoli nebezpedi vzpfileni,

Pro priloZeni nebo nadde1zen1 vlieéné patky 28, zeJme-
na na zacatku pFipadné na konci vale&kového transportéru
18, miZe byt kroutici moment 27 vyvolan hydraulickym nebo
pneumatickym pracovaim pistem 29, ktery je pFiklouben pre=-
sazené vzhledem k ose 28 natideni, a to u jednoramennd pa-
ky 23, tak jak je to naznadeno na vykrese, mezi pritladnym
koncem 31 a osou 26 natadeni,

Aby se zabrdnilo vytvareni tvarové pevnénu spojeni me-
zi povrchovou plochou 30 tramu 12, které by jej poSkozova-
lo, a pritom se jesté dale zvysil spolehlivy silovy spoj
mezi dopravnim zafizenim 11 a mezi trameam 12, je vyaodng,
aby na strané dosednuti rovni vleéna patka 28 nezavisle
na okamiité tlouStee tramu 12, tedy na pravé plisobicim
vleéném dhlu 24,dosedala pokud moino celou plochou na k ni
privracenou aranolovou povrchovou plochu 30 trimu 124
K toau ufelu je vledni patka 238 na pritlaéném konci 3l
paky 23 uloZena vykjvhutelné prostiednictvim kloubového
plecit 39 Kolem vyfovnévaci 08y 32, kterd je upravena rov-
nobgineé s povrchovou plachou 30 a napfié ke swméru 25 po-

' 26 natadeni paky 23.

suvu iramu 12, tedy rovnobéZné s osau




Nalsiho Zidouciho zvySeni prilmavého treni mezi do-
pravnim zaffzenim 11 a tramem 12 lze dosahnout, prfipadné
je mozné zajistit tecunicky jedndduch?m zplisobem tak, Ze
napfié ke sméru 23 posuvu piisobici pfitlak paky 23 se
zprostfedkuje prostfednictvim pFidavné vyménitelného a pod
vleénou patkou £8 namontovatelného pritlaéného spodku 33.
len mtZe byt vytvofen pro suchy hladky trdm 12 jako pfilna-
vy-pol3tarek 34 s vrstvou.z mékké pryZie z adlo qtlacltelne-
ho umélého nebo prfirodnihio materialu, ktery je s montaini

.deskou,  spojitelnou.se spodni _34sti vledné patky 28, pevné

slepen, je na ni navulkanizovan nebo je'napfiklad vyménitel-
né sevien., Pro znedis$t&né nebo zorzlé, ze jména urubé povr-
chové plochy 30 js na rozdil od toho viednda patka 28 uclel-
né opatfena pritlaénym spodkem 33 ve tvaru hrubé profilova-
né kovové desky, jak jiZ bylo v dvedu vysvétleno.
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FATENYNTOVE yimroxy

Lo Dopravni zafizeni pro v podélndm sméru se pohybujici tram,

e e Rt er éje—opat feno vIeEny ASEFOjiMm pro tram, ktery je pro-
stfednictvim napFid¢ ke sméru posuvu zabirajiciho unasede
bez prokluzu pouydlivy v podélném sméru, vyznad¢u -

Jici se tim, Ze k viednému astroji (21) je
pfikloubena paka (23), kolem jejiz osy (26) natadeni je
vytvafitelny kroutici moment (27), prostfednictvim které-
ho je pritladény konec (31) paky (23) priloZitelny nebo
ode jmutelny do nebo z polohy proti povrchové plose (30),
ve které je pfitlaény¥ konec (31) paky (33) v poloze, kte-
rd je proti sméru (25) posuvu presazena za jeho osu (28)
nataceni,

L

()

» Dopravni zafizeni podle nédroku 1, v Yyznadéujici
v se tim, Ze kroutici moment (27) je vyvolatelny
pistem (29),

3. Dopravni zarizeni podle jednoho z pfedchaze jicich ndrokd,
vyznadcajici se tim, Ze mezi osou (26)
natacCeni a protilenlym pfitlaénym koncem (31) jednoramenné
paky (23) je v zabéru vykyvny pist (29).

- ¥

4. Dopravni zafizeni podle jednoho z pfedchaze jicich narokd,
Vyznacéujici se tiwm, e na pfitlaénén
konei (31) paky (23) je upravena vleéna patka (28),

9« Dopravei zarizeni podle jednoho z pfedciédze jicich narokd,
Vyznacujici se . tin, Ze na pritlaénénm
konei (31) paky (23) je upravéna s osou (25) ratddend

rovnobéind vyrovnivaci osa (32) pro vlednou patku (28), po-




hyblivou pro plosSené dosednuti,

6. Dopravni zafizeni podle jednolo z pfedchaze jicich néroke,
vyznadcujici S e tim, Ze vledna patka
(28) na pritlabnéu koneci (31) paky (23) je opatfena ruz-
nymi piitladnymi spodky (35). |

4
o

< 2

se tiam, ze pritlacny spodék (35) je opatfen pfi-
lnavym polStafkem (34),

T. Dopravni zafizeni podie naroku 6, vyzanaéuji
)

8. Dopravni zafizeni podle néroku 7, vyznacu]j ied
se tim, Ze pfilnavy polstafek (34) je opatfen ma-
lo stladitelnym pryZovym materidlem s povrchovou plochod
s vysokym statickym trenim,

9. Dopravni zafizen{ podle niroku 6, vy zna¢éujic i

se tim, Ze pfitlaény spodek (35) je hrubé pro-
filovéan.
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