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CZ 13177 U1

Horni tichyt stény pro oddé&leni uzitkového prostoru v automobilu od prostoru posadky

Oblast techniky

Technické feseni se tyka horniho tichytu stény pro oddéleni uZitkového prostoru v automobilu od
prostoru posadky, sestavajiciho ze zakladniho télesa plochého obdélnikového tvaru, které je pfi-
pevilovacimi $rouby, které prochdzeji montaZnimi otvory v tomto zakladnim télese, pfipevnéno
pod &alounénim ke karoserii automobilu v oblasti madla a ke kterému je fixalnim Sroubem
pfichycen tfmen na hornim oblouku stény.

Dosavadni stav techniky

Stény pro oddéleni uzitkového prostoru v automobilu od prostoru posadky se aZ dosud montuji
v podstaté napevno na opéradla zadnich nebo pfednich sedadel, takze také pfemisténi takové
stény z opéradel zadnich na opéradla pfednich sedadel nebo naopak je obtizné a mimorédné
zdlouhavé, takZe je znalng ztiZena volba polohy takové stény. Z CZ uzitného vzoru &. 12889 je
dile zndma sténa pro oddéleni uZitkového prostoru v automobilu od prostoru posadky, ktera je
premistitelna z polohy za opéradly prednich sedadel pfi sklopenych zadnich sedadlech do polohy
za opéradly postavenych zadnich sedadel aje ve své horni Casti tvofena hornim obloukem
s vypltiovou siti. Horni oblouk je pevné spojen se spodnim ramem s vyplni, ktery je na své spod-
ni strané opatfen nozkami, které jsou posuvné uloZeny v kolejnicich, uspofadanych na zadni
strané opéradla zadnich sedadel automobilu kolmo ke spodnimu okraji tohoto opéradla. Zminéné
noZKy se v poloze stény za opéradlem zadnich sedadel nachézeji ve spodnich Castech kolejnic
a spodni ram a/nebo jeho vyplii jsou Srouby pfichyceny k tomuto opé€radlu. V poloze stény za
opéradlem prednich sedadel se nozky nachézeji v hornich ¢astech kolejnic a spodni ram a/nebo
jeho vypl jsou $rouby pFichyceny ke kolejnicim na sklopeném opéradlu zadnich sedadel, pfi-
Semz horni oblouk je tfmeny a $rouby spojen s hornim uchytem v horni €asti karoserie auto-
mobilu. Tento horni uchyt neni soudasti karoserie z vyroby a jeho pfipevnéni ke karoserii je
znalnym problémem jak v pfipadé napevno pfipeviiovanych stén, tak inaposledy popsané
premistitelné stény, protoZe je tieba, aby tento horni uchyt byl ze vzhledovych a zejména bez-
peénostnich diivodi uspofadan pod &alounénim v oblasti horni ¢4sti karoserie, takZe aZ dosud
bylo nezbytné toto ¢alounéni z velké Easti odejmout, aby se horni uchyt mohl ke karoserii pfi-
pevnit. P¥i montaZi horniho uchytu tedy bylo tfeba na obou bo¢nich stranach karoserie uvolnit
z velké &asti ¢alounéni stfechy automobilu v oblasti pfechodu v bo¢ni stény, pfipevnit horni
tichyt $rouby nebo podobné, coz bylo také s ohledem na 3patnou piistupnost téchto mist obtizné,
a nakonec vratit Salounéni na jeho piivodni misto. Popsané operace jsou zdlouhavé a mohou také
vést k nevratnému poskozeni &i pfinejmensim zaspinéni ¢alounéni.

Ukolem technického FeSeni je proto nalezeni takové konstrukce horniho Gichytu stény pro oddg-
leni uzitkového prostoru, kterd pfi zachovani bezpednosti posddky, vzhledu interiéru a jinych
parametrli automobilu umoZni vloZeni tohoto horniho ichytu pod alounéni pti pouze nepatrném
odtaZeni tohoto &alounéni v délce maximalng 20 cm a jeho pfipevnéni n€kolika jednoduchymi
a technicky &istymi operacemi, pfi kterych nehrozi poskozeni €i zne€isténi Calounéni.

Podstata technického feSeni

Uvedeny tikol fesi a nedostatky zndmych hornich Gchytd stén pro oddéleni uzitkového prostoru
v automobilu od prostoru posadky do zna¢né miry odstratiuje horni uchyt st€ny pro oddéleni
uZitkového prostoru v automobilu od prostoru posadky, sestévajici ze zékladniho télesa plochého
obdéInikového tvaru, které je pfipeviiovacimi $rouby, které prochdzeji montédZnimi otvory v
tomto zakladnim t&lese, pfipevnéno pod &alounénim ke karoserii automobilu v oblasti madla a ke
kterému je fixaénim $roubem piichycen tfmen na hornim oblouku stény, podle tohoto tech-
nického fedeni, jehoz podstata spoiva v tom, Ze v zakladnim t€lese je vytvofen nejméné jeden
tloZny otvor, ve kterém je nehybn& uspofddana rozpinaci matice pro fixa¢ni Sroub, mezi jejiz
horni pfirubou a zdkladnim télesem je na této rozpinaci matici nasazena rizice, ktera je na své
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spodni strané opatfena nakruzkem pro vymezeni mezery pro aloun&ni mezi spodni stranou
riZice a horni stranou zédkladniho télesa, pfi¢emz pfipeviiovaci §rouby prochazeji madlem, ¢a-
lounénim a zékladnim télesem a zasahuji do dalSich rozpinacich matic, které jsou uspotradany
v odpov1da31c1ch otvorech karoserie.

Popsanym feSenim se znainé zjednodudi a usnadni montaz horniho uchytu pod Calounéni v
oblasti madla, pfiCemz montaz je k ¢alounéni maximalné Setrnd a predejde se i pozd&jSimu
poskozeni Calounéni pfi pfitaZeni timenu horniho oblouku stény fixaénim Sroubem. Zasluhou
pouZiti b&znych pfipeviiovacich Sroubti s metrickym zavitem se kromé toho ve srovnani s dosud

pouZivanymi samofeznymi Srouby podstatné zvy$i pevnost uchyceni madla a horniho uichytu na
karoserii automobilu.

Je vyhodné, jestliZze ve spodni strané zakladniho télesa jsou kolem montaZnich otvorl vytvofena. . -

kruhova vybrani pro horni pfiruby rozpinacich matic. Takto se dosdhne plosného pfilehnuti za-
kladniho télesa na karoserii automobilu a zvysi i odolnost zakladniho télesa proti jeho posunuti.

V pfipadé, Ze v oblasti madla a horniho uchytu se. nacha21 stropni svétlo, miZe byt v zdkladnim
t&lese vytvoteno okénko pro toto svétlo.

- Konecné, jestlize se v oblasti madla a horniho Gchytu nachazeji jiné konstrukéni prekazky, muze

b}’lt zékladni t€leso v jeho podélm’m sméru prodlouZeno na jednom konci nastavcem, jehoZ rovina
je uhlové natoena vici roviné zakladniho télesa, pti¢emz Glozny otvor je pak vytvofen v tomto
néstavci.

Vyhodou popsaného technického feSeni je jednoduché a snadna montaz horniho uchytu, ochrana ..
¢alounéni proti poskozeni a zvySena pevnost pfipevnéni jak horniho Gchytu, tak i madla.

Piehled obrazki na vykresech

. Podstata technického feSeni je dale objasnéna na piikladech jeho provedeni, které jsou popsany

na zakladé pfipojenych vykresu, které znazortiuji:

- na obr. 1 v ptidorysném a bo¢nim pohledu horni uchyt stény pro oddéleni uzitkového prostoru
v automobilu bez otvoru pro svétlo v interiéru,

- na obr. 2 v ptidorysném a bo¢nim pohledu horni tichyt stény pro oddéleni uZitkového prostoru
v automobilu s otvorem pro svétlo v interiéru, v prvnim provedeni,

- na obr. 3 v ptidorysném a bo&nim pohledu horni tichyt stény pro oddgleni uzitkového prostoru
v automobilu s otvorem pro svétlo v interiéru, v druhém provedeni, a

- na obr. 4 v pidorysném a boénim pohledu horni uchyt stény pro oddéleni uZitkového prostoru
v automobilu s otvorem pro svétlo v interiéru, v tfetim provedeni.

Ptiklady provedeni technického fedeni

Horni tchyt 1 stény pro oddéleni uZitkového prostoru v automobilu podle tohoto technického
feSeni v provedeni podle obr.1 obsahuje zékladni téleso 13, které je vyrobeno z plochého
pasového materidlu o Sifce napiiklad 40 mm atloust’ce 3 mm, napfiklad z ocelového plechu.
Celkové délka zikladniho télesa 13 horniho tchytu 1 &inf napfiklad 180 mm a je vzdy zietelng
vét§i nez vzajemnéd vzdalenost otvorl v karoserii 8, které slouZi pro uchyceni madel 9 nade
dvefmi. Zékladni té€leso 13 horniho Wichytu 1 ma v zasadé obdélnikovy tvar ajeho rohy jsou
z montaznich divodi a pro isporu hmotnosti skoseny pod thlem pfibliZzn& 45°, pti¢emZ na obr. 1
spodni rohy, které jsou spodnimi rohy zakladniho té&lesa 13 i po jeho namontovani na karoserii 8,
jsou skoseny vyrazné vice nez horni rohy. '

'V zékladnim t8lese 13 horniho uchytu 1 jsou vytvofeny montdzni otvory 2, vzdélenost jejichZ

stfedd navzdjem odpovida vzdjemné vzdalenosti stiedd upeviiovacich otvord madel 9 nade dvei-
mi. V zékladnim télese 13 je dale vytvofen nejméné jeden tiloZny otvor 3 pro rozpinaci matici 4,
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ktera se do tiloZzného otvoru 3 spolu s navledenou riZici 5 vloZi zvenéi po zasunuti zékladniho
t&lesa 13 horniho tGchytu 1 pod Calounéni 6, ve kterém je v tomto misté vytvofen odpovidajici
otvor. Pomoci nytovacich klesti, jejichZ centralni Sroub se zvenéi zaSroubuje do zévitu rozpinaci
matice 4, se tato rozpinaci matice 4 zpéchuje, zejména v ¢4sti pod zakladnim t€lesem 13, ¢imZ se
dosédhne pevného pfitazeni rizice 5 k zdkladnimu télesu 13, nebot' na spodni &asti rozpinaci
matice 4 muZe tvafenim jejiho materidlu za studena dokonce vzniknout spodni piiruba 41.
Z4sluhou nakruzku 51 na spodni strané riiZice 5 se mezi touto spodni stranou a zékladnim
télesem 13 zachova mezera pro Calounéni 6, které je takto sevieno, nikoliv vSak drceno, mezi
spodni stranou riZice 5 a pfivracenou stranou zékladniho télesa 13 horniho uchytu 1. Nad
galounéni 6 vystupuje do interiéru pouze rizice 5, v jejimz stfedu je zvendi pfistupny zavitovy
otvor v rozpinaci matici 4, do kterého se zaSroubuje fixa¢ni Sroub 7, kterym je pak k zédkladnimu
télesu 13 prichycen neznidzornény tfmen na hornim oblouku stény pro oddéleni uzitkového
prostoru v automobilu. Z uvedeného je ziejmé, Ze tento timen doseda pouze na hom1 stranu
riZice 3, takZe nedojde k odfeni ¢i jinému poskozeni alounéni 6.

ProtoZe v tomto ptipadé by nebylo dostate¢né pevné pfichyceni madla 9 nade dvermi ke karoserii
8 obvykle pouzivanymi samofeznymi Srouby do plechu, je GCelné pfichytit ke karoserii 8
obdobné i zdkladni t€leso 13 horniho Gchytu 1 s madlem 9, coz se provede tak, Ze otvory po
samoreznych Sroubech v karoserii 8 se piimefené zvétSi a vlozi se do nich zventi obdobna
rozpinaci matice 4, ktera se opét zpéchuje popsanym zpltisobem. Nad horni stranu karoserie 8
vystupujici horni p¥iruba 42 rozpinaci matice 4 pfitom tvarové pfesné zapadne do odpovidajiciho
kruhového vybrani 21 ve spodni stran& zakladniho télesa 13 horniho Gchytu 1 kolem montaZniho
otvoru 2 a pfispiva tak k pfenosu sil mezi karoserii 8 a hornim uchytem 1. Do zav1toveho otvoru
v této rozpinaci matici 4 se pak skrze madlo 9, Calounéni 6 a zdkladni t€leso 13 zasroubuje
piipeviiovaci $roub 10, jehoZ hlava se zakryje stejné, jako byla zakryta hlava puvodmho samo-
fezného $roubu.

Provedeni horniho uchytu 1 podle obr. 1 je vhodné pro pfipady, kdy neni tfeba brat ohled na
stropni svétlo v interiéru, které byva v jinych pfipadech umisténo pravé v oblasti madla 9, popfi-
padé na mechanismus stfe$niho okna €i rolety v interiéru automobilu apodobne které také
obvykle zasahuji do oblastl madla 9.

Na obr. 2 je znazornéno prvni provedeni horniho tchytu 1, ve kterém se politd se svétlem
umisténym v oblasti madla 9, poptipadé s jinymi konstrukénimi prekdZkami v této oblasti. Pro
jednoduchost a pfehlednost se zde neopakuje znazornéni konstruk<nich detaili rozpinacich matic
4, riice 5, Salounéni 6, roubt 7 a 10, karoserie 8 a madla 9. V tomto sméru se odkazuje na
obr. 1.

V zakladnim t&lesu 13 horniho tchytu 1 je v tomto p¥ipadé mezi montdZnimi otvory 2 vytvofeno
okénko 11 pro svétlo a GiloZny otvor 3 je pfemistén do nastavce 12, ktery je vytvofen vcelku se
zékladnim télesem 13 a jeho rovina je z montaznich divodd natoena o ur€ity thel vi¢i roviné
zakladniho télesa 13. Také tento nastavec 12 se nachéazi pod €alounénim 6 z obr. 1, nad které do
interiéru automobilu vystupuje pouze riizice 5 z obr. 1.

Na obr. 3 je analogicky k obr. 2 zndzornéno druhé provedeni horniho tchytu 1, ve kterém se
podita se svétlem umisténym v oblasti madla 9, poptipadé s jinymi konstrukénimi pfekazkami
v této oblasti. Provedeni podle obr. 3 se od provedeni z obr. 2 1i§i pouze odlisnym thlem nato-
&eni roviny nastavce 12 viéi roving zdkladniho télesa 13 horniho uchytu 1.

Konedné&, na obr. 4 je analogicky k obr. 2 a 3 znazornéno tieti provedeni horniho uchytu 1, ve
kterém se po&itd se svétlem umisténym v oblasti madla 9, popiipadé s jinymi konstrukénimi
preka¥kami v této oblasti. Provedeni podle obr. 3 se od provedeni z obr. 2 a 3 1i3f pouze délkou
nastavee 12 zdkladniho télesa 13.

Jak jiZ bylo uvedeno, jednotliva provedeni horniho tchytu 1 podle obr. 1 az 4 se voli v zavislosti
na konstruk&nich a prostorovych pomérech v oblasti madla 9.
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NAROKY NA OCHRANU

1. Horni Gchyt stény pro oddéleni uZitkového prostoru v automobilu od prostoru posadky,
sestdvajici ze zakladniho télesa (13) plochého obdélnikového tvaru, které je pfipeviiovacimi
Srouby (10), které prochazeji montédZnimi otvory (2) v tomto zdkladnim t&lese (13), pfipevnéno
pod Calounénim (6) ke karoserii (8) automobilu v oblasti madla (9) a ke kterému je fixanim
Sroubem (7) pfichycen tfmen na hornim oblouku stény, vyznadujici se tim, Ze v zi-
kladnim télese (13) je vytvofen nejméné jeden GloZny otvor (3), ve kterém je nehybn& usporada-
na rozpinaci matice (4) pro fixa¢ni Sroub (7), mezi jejiz horni pfirubou (42) a zdkladnim t&lesem
(13) je na této rozpinaci matici (4) nasazena riZice (5), kterd je na své spodni strané opatfena
nakruzkem (51) pro vymezeni mezery pro Calounéni (6) mezi spodni stranou riZice (5) a horni
stranou zékladniho télesa (13), pfiCemZ pfipeviiovaci $rouby (10) . prochazeji madlem (9),
¢alounénim (6) a zdkladnim t&lesem (13) a zasahuji do dal§ich rozpinacich.matic (4), které jsou
usporadany v odpovidajicich otvorech karoserie (8).

2. Horni ﬁchyt podle ndroku 1, vyzmnadujici se tim, Ze ve spodni stran& zdklad-
niho télesa (13) jsou kolem montaZnich otvord (2) vytvofena kruhova vybram (21) pro horni
pfiruby (42) rozpinacich matic (4).

3.  Horni Gchyt podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Zevzikladnim télese
(13) je vytvoteno okénko (11) pro svétlo.

4. Horni uchyt podle nékterého z ndrok 1 az3, vyzna&ujici se tim, Ze zikladni
téleso (13) je v jeho podélnim sméru prodlouZeno na jednom konci nastavcem (12), jehoZ rovina
je Uhlové natoCena vi¢i rovin€ zékladniho t€lesa (13), p¥iCemZ uloZny otvor (3) je vytvoren
v tomto nastavm (12).

4 vykresy
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