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Predmé&tem vyndlezu je zafizeni k vytdpé-
ni kabiny obsluhy stroje, pohédnéného spalo-
vacim motorem, pohdné&jicim rovnéZ uprave-
né¢ hydraulické derpadlo, které nasava mo-
torovy olej spalovaciho motoru z jeho olejo-
vé vany a jehoZ vystup je spojen s pracov-
nim ¢lenem, napfiiklad Skrtici klapkou, p¥i-
¢emZ se tlak motorového ocleje vytvofeny
hydraulickym derpadlem sniZuje v pracovs
nim ¢lenu za vzniku tepla. Vystup pracovni-
ho ¢lenu je spojen s vyménikem teploty upra-
venym v kabiné obsluhy stroje, z néhoZ se
po pritoku vraci mazaci olej zpét do olejo-
vé vany motoru.
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Vyndlez se tyka zafizeni k vytdpéni ka-
biny obsluhy stroz, pohdnéného spalovacim
motorem, obzvlasté kabiny Fidice vozidla,
kdy se zahiaty olej spalovaciho motoru pii-
vadi do vymé&niku teploty v kabin& obsluhy
a vraci zpét do olejové soustavy spalovaciho
motoru.

Takové zaiizeni je zndmo u vzduchem
chlazeného spalovaciho motoru popsaného a
znazornéného v DE PS 26 33 621. Toto vyta-
p&ci zafizeni pracuje v podstaté bez potiZi,
nespliiuje viak viechny poZadované podmin-
ky pfi velmi nizkych venkovnich teplotdch
a malém zatiZeni spalovaciho motoru.

Avsak také vytdpéci zafizeni u kapalinou
chlazenych spalovacich motorfi, u nichZ se
k vytdpéni kabiny obsluhy uZivd vyménikl
tepla protékanych chladici kapalinou spalo-
vaciho motoru, maji nékteré nevyhody. Jed-
nak ohdohné, shora popsané, pri nizké tep-
loté okoli, a pri chodu spalovaciho motoru
s malym vykonem po delsi dobu, jednak kdyZ
u studeného spalovaciho motoru po delSim
klidu musi byt chladici kapalina nejprve o-
hifdta, diive nez miiZe odevzddvat teplo své-
mu cokoli, v disledku ¢ehoZ nemiZe byt pro-
vedeno napfiklad rychlé odmrazeni skel ka-
biny obsluhy.

Ukolem piedloZeného vynélezu je vytvo-
reni zatizeni k vytdpéni kabiny obsluhy stro-
je, které by jednoduchymi prostiedky dosa-
hovalo dostateény tepelny vykon a sice ne-
zdvisle na zatiZeni a provozni teploté spalo-
vaciho motoru. Zaiizeni by mélo kromé to-
ho podporovat rychlé ohiati spalovaciho mo-
toru.

Ukol byl podle vyndlezu vyPesen zalize-
nim k vytapéni kabiny obsluhy stroje pohé-
néného spalovacim motorem, obzvlasté ka-
biny fidide vozidla, jimZ se zahfaty olej spa-
lovaciho motoru privddi do vyméniku tepla
v kabiné obsluhy a vraci zpét do olejové sou-
stavy spalovaciho motoru tak, Ze je opatieno
hydraulickym c¢erpadlem, jehoZ sdni je spo-
jeno s olejovou vanou, pfipadné& shérnou né-
drZi oleje spalovaciho motoru, a pracovnim
¢lenem, napfiklad Skrtici klapkou spojenou
vytlaénym potrubim s vystupem hydraulické-
ho Cerpadla, pFiemZ jeji vystupni potrubi je
spojeno s vyménikem tepla v kabiné FidiCe
vozidla.

Dédle podle vyndlezu hydraulické &erpad-
lo pohanéné spalovacim motorem vozidla ma
mezi vystupem hydraulického gerpadla a §kr-
tici klapkou ve vytlatném potrubi prvni nd-
kolikacestny ventil, spojeny s olejovou va-
nou, piipadné& sbérnou néadrZi oleje spalova-
ctho motoru prvnim zp&tnym potrubim.

RovnéZ podle vyndlezu je hydraulickému
cerpadlu pred¥azen olejovy filtr.

Podle dalSiho vyznaku vynélezu je séani
hydraulického d&erpadla spojeno s vytlad-
nym potrubim ob&hového &erpadla motoro-
vého oleje spalovaciho motoru.

Je8té podle dal§iho vyznaku vyndlezu je
hydraulické Cerpadlo spojeno s vytlainym
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potrubim ob&hového ¢erpadla motorového o-
leje spalovaciho motoru pfres olejovy filtr.

Dal3im vyznakem vyndlezu je, Ze mezi
skrtici klapkou a vyménikem tepla je v je-
jim vystupnim potrubi zapojen regula¢ni ven-
til a vystupni potrubi a druhé zpétné potru-
bi je spojeno prvnim obtokovym potrubim
regulagniho ventilu a cyméniku teploty s pie-
tlakovym ventilem.

Jesté dalSim vyznakem vyndlezu je, Ze 8kr-
tici klapka je premosténa druhym obtoko-
vym potrubim spojenyin s vystupem druhé-
ho nékolikacestného ventilu zapojeného ve
vytlaéném potrubi derpadla.

Kone&né podle vyndlezu prvni nékolika-
cestny ventil prvniho zpétného potrubi nebo
druhy nékolikacestny ventil druhého obto-
kevého potrubi Skrtici klapky, je fiditelny
termostaticky v zavislosti na teploté oleje v
oblasti vymé&niku teploty nebo olejové vany,
pfipadné sbérné nadrZe oleje.

Vyhodou zalizeni podle vyndlezu je, Ze
jako hydraulického derpadla lze pouZit h&z-
ného c¢erpadla uZivaného v pracovni hyd-
raulice stroji a vozidel o pomérné malém
mnoZstvi dopravovaného oleje a vysokém do-
pravnim tlaku, p¥ibliZzné 150 bard, kterézto
C¢erpadlo je pfimo nebo zprostfedkovand po-
hédnéno spalovacim motorem pii zafazeni vy-
suvné spojky. Tlak vyvozeny hydraulickym
gerpadlem se sniZl v pracovnim ¢lenu, pii-
CemZ teplo vzniklé v hydraulickém cerpad-
le a pracovinim ¢&lenu phsobi zvySeni teploty
oleje, jehoZ lze vyuZit bud ve vyméniku tep-
loty v kabiné Fidi¢e k vytdpéni, nebo k rych-
1ému ohf4ti mazaciho oleje spalovaciho mo-
toru a tim k rychlému dosaZeni jeho poZado-
vané provozni teploty. Pracovni ¢len miiZe
byt tvoten jednoduchou pevnou nebo stavi-
telnou &Skrtici klapkou, napfiiklad prestavi-
telnou termostaticky pro udrZovani kon-
santni{ teploty mazaciho oleje, pficemZ po
dosazen{ poZadované teploty se Skrtici klap-
ka otevie tak, Ze hydraulické derpadlo jiZ
nevyzaduje Zadnou jmenovitou praci.

Dalgi vyhodou zalizeni podle vynalezu je,
7e zaFazeny nékolikacestny ventil slouZi po-
dle volby k zapindni a vypindni vytdpé&ciho
zatizeni, pridemZ v jedné koncové poloze
pritéka olej bez tlaku do olejové vany, za-
timco v druhé poloze musi olej z hydraulic-
kého &erpadla protékat pracovnim ¢lenem.

Jestd daldi vyhodou za¥izeni podle vyné-
lezu je, Ze hydraulické Cerpadlo lze napojit
na potrubi tlakového oleje spalovaciho moto-
ru za tlakovym cerpadlem motorového oleje,
piitemZ se pro jeho &isténi pouZije pFipadné&
pridavny olejovy filtr nebo stavajici filtr mo-
torového oleje. Mimo to lze potrubi tlako-
vého oleje konstrukéné a vyrobné& podle o-
kolnosti 1épe zpf¥istupnit tak, Ze pro hydrau-
lické gerpadlo nemusi byt upraveno vlastni
saci potrubi a tlaku ¢erpadla motorového o-
leje se pouZije jako zvySeného vstupniho tla-
ku hydraulického ¢erpadla.

Vyhoda vestavéni regula¢niho ventilu me-
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zi pracovni ¢len a vyménik tepla a opatieni
cbtokového potrubi premostujiciho regulac-
ni ventil a vyménik teploty pfetlakovym ven-
tilem mé v diisledku moZnost pridavné regu-
lace mnozZstvi oleje protékajictho vyméni-
kem teploty tak, Ze vytdpéci zarizeni maZe
byt Fizeno nejen mnoZstvi vzduchu prochd-
zejicim vyménikem teploty, ale také jeho tep-
lotou.

Vyhodou dalstho vytvoreni vyndlezu je G-
prava obtokového potrubi, premostujiciho
pracovni ¢&len, pfiCemZ pritok pracovnim
¢lenem nebo obtokov§m potrubim je ovla-
dan ne&kolikacestnym ventilem. Tento néko-
likacestny ventil 1ze ovladdat bud rucné, nebo
termostaticky, pri¢emz Fidici impuls mlze
vychdzet bud z teploty oleje v oblasti vy-
meéniku teploty, nebo také z oblasti olejové
vany spalovaciho motoru.

FPFi tomto provedeni lze pouZit pracovni
¢len pracujici s pevné& vestavénou Skrticl
klapkou bez vlastniho termostatického na-
stavovani. Dale 1ze p¥i dostatetné teploté mo-
torového oleje jej prevadét pfimo do vymé-
niku teploty, ¢imZ odpada pracovni potrubi
hydraulického ¢&erpadla. Tim se soucasng
provadi chlazeni motory, vzhledem k tomu,
7o vyménik teploty pro vytdpéni pracuje sou-
¢asné jako chladi¢ mazaciho oleje spalova-
ciho motoru. PIi tomto zapojeni se pak pra-
covni ¢len pouZiva jen pro pridavné vytape-
ni. Pracovni ¢len lze vytvotit jakkoli, rozho-
dujici je pouze to, Ze pomoci pracovniho Cle-
nu propojeného s hydraulickym ¢erpadlem
musi dojit k ohfivani protékajiciho oleje,

Konecéné vyhodou zafizeni podle vynélezu
je moZnost jeho pouZiti u motord chlaze-
nych jak vzduchem tak vodou a moZnost je-
ho vyuZiti jak k vytapéni kabiny obsluhy
stroje, tak k rychlému oh#éati motorového o-
leje spalovaciho motoru.

" Vynalez bude dédle popsdn na piikladech
provedeni ve vztahu k pripojenému vykresu,
na némZ znac¢i: Obr. 1 zékladni schéma vy-
tdpéciho zalizeni podle vyndlezu s nékolika-
cestnym ventilem mezi hydraulickym cer-
padlem a pracovnim ¢lenem, obr. 2 obménu
v oblasti vyméniku teploty s predfazenym
regulaénim ventilem a obtokovym potrubim,
obr. 3 roz&itené schéma vytdpéctho zarizeni
s obtokovym potrubim k pracovnimu &lenu
oviadanym nékolikacestnym ventilem a obr.
4 schematické znézornéni pfipojky hydrau-
lického ¢erpadla na potrubi tlakového oleje
spalovaciho motoru.

Na obr. 1 aZ 4 je v zafizeni podle vyndle-
zu zapojeno hydraulické cerpadlo 1, které
pri malém mnoZstvi pFibliznd 10 aZ 20 cm3/
/min. mtZe vytvdFet vysoky tlak pFibliZné
150 bard. Hydraulické &erpadlo 1 podle obr,
1 a 3 nasdva olej sacim potrubim z olejové
vany 2 nebo podobného zaiizeni spalovaciho
motoru, coZ m@Ze byt provedeno pFimo za-
pojenim podle obr. 3 neho pfi vitazeni ole-
jového filtru 3, zapojenim podle obr. 1.

Na vystup 4 hydraulického cderpadla 1 je
pies vytlacné potrubi 5 a prvni n&kolikacest-
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ny ventil 6 napojen pracovni ¢len. Pracovni
¢len mbZe byt vytvolen jakkoli, napriklad
jako 3krtici klapka 7. Je urcen k tomu, aby
zah¥ival ve spojeni s hydraulickym Cerpad-
lem 1 motorovy olej spalovaciho motoru. Na
vystupni potrubi 8 Skrtici klapky 7 je napo-
jen vyménik 9 teploty, obvyklym zplisobem
umistény v nezndzornéné kabiné obsluhy
stroje, pfipadné v kabiné Fidi¢e vozidla. Olej
pFichézejici z vymeéniku 9 teploty protéka
druhym zpstnym potrubim 10 do olejové va-
ny 2, pricemz podle obr. 1 a 3 je druhé zpét-
né potrubi 10 napojeno na prvni zp8&tné po-
trubi 11 z nékolikacestného ventilu 6, kte-
ré rovnéz vede do olejové vany 2.

U obménéného provedeni podle obr. 2 je
pfed vymeénik 9 teploty pfediazen regulacni
ventil 12 a paralelné k obéma je upraveno
prvni obtokové potrubi 13, ve kterém je za-
fazen pletlakovy ventil 14. Timto uspofada-
nim podle obr. 2 miZe byt také regulovdano
mnoZstvi oleje zahTaté hydraulickym ¢erpad-
lem 1 a $krtici klapkou 7, protékajici vyme-
nikem 9 teploty tak, Ze m@Ze byt tim regulo-
vdna teplota ve vyméniku 9 teploty.

Podle obr. 3 lze pridavné upravit druhé ob-
tokové potrubl 13 $krtici klapky 7 a zapojit
druhy nékolikacestny ventil 186 tak, Ze olej
miZe dosdhnout vymeniku teploty $ bez prii-
chodu skrtici klapkou 7, coZ je Zadouci teh-
dy, kdyZ je olej spalovaciho motoru pii cho-
du motoru dostatecns zahrat.

Podle obr. 3 slouZi 8krtici klapka 7 k pli-
davnému zatiZeni a zahrati olejového ckruhu
a miZe byt pripojena a odpojena.

U dosavadnich prikladdi provedeni se vy-
chézelo z toho, Ze hydraulické ¢erpadlo 1 na-
sdv4, nezdvisle na ostatnim provedeni spa-
lovactho motoru, olej z olejové vany. Podle
Obr. 4 je vSak hydraulické ¢erpadlo 1 napo-
jeno na okruh mazactho oleje spalovaciho
motoru a odnimd olej z vytlatného potrubi
17 tlakového oleje za ob&hovym cerpadlem
18 motorového oleje. To lze provést bud za,
olejovym filtrem 19 motorového oleje, ktery
je takto pouZit spole¢ng, nebo také pred ole-
jovym filtrem 19 motorového oleje, pricemZ
navic 1ze do okruhu zapojit hydraulicky ole-
jovy filtr 3.

V okruhu mazaciho oleje lze b&Znym zpi-
sobem upravit, mezi ob&hové ferpadlo 18
motorového oleje a olejovy filtr 19 chladic
20 oleje a termostaticky Fizené obtokové po-
trubi 21. Vyménik 9 teploty mfiZe podle vy-
ndlezu slouZit jako chladi¢ oleje, privadi-li
se do néj olej p¥i obtoku 3krtici klapky 7. V
tomto pripadé miaZe byt zahraty vzduch o-
poustdjici vyménik 9 teploty, neni-li ho tie-
ba v kabiné& obsluhy, odvddén do volného
prostoru.

P¥i provedeni podle obr. 4 1ze vyhodné na-
pojit vytapéci zafizeni podle vyndlezu jedno-
duse na libovolny spalovaci motor, vzhle-
dem k tomu, Ze potrubi tlakového oleje pri-
padné olejovy filtr spalovaciho motoru mo-
hou byt dosaZitelné lehce zventi, bez vel-
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kych konstrukénich a vyrobnich zmén spa-
lovaciho motoru. Podle vyndlezu je hydrau-
lické Cerpadlo 1, vytlacné potrubi 5 s néko-
likacestnymi ventily 6, 16 a Skrtici klapka 7
déle vystupni potrubi 8 aZ k vyméniku 9 tep-
loty dob¥e izolovéno, takZe ve vyméniku 9
teploty je k dispozici celkové mnoZstvi vy-
tvoTeného tepla.

Ob8hové cerpadlo 18 motorového oleje a
hydraulické ¢erpadlo 1, p¥fipadné s olejovym
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filtrem 19 mohou byt sptaZzeni do konstruké-
ni jednotky. To lze provést v zapojeni za se-
bou nebo také zapojenim paralelnim. Lze u-
spofddat také jediné derpadlo, pfidemZ pak
hodnoty tlakového oleje pro mazdni spalo-
vactho motoru nutno jednotlivé Fidit. Fopsa-
né konstrukéni jednotka mazZe byt také zcela
umisténa v olejové vané spalovaciho motoru
nebo jeho podobném zafizeni.

PREDMET VYNALEZU

1. ZafFizeni k vytapéni kabiny obsluhy stro-
je pohdnéného spalovacim motorem, Ob-
zvlasté kabiny ridice vozidla, jimZ se zahia-
ty olej spalovaciho motoru privadi do vyme-
niku tepla v kabiné& obsluhy a vraci zpét do
olejové soustavy spalovaciho motoru, vyzna-
Cené tim, Ze je opatieno hydraulickym d&er-
padlem (1}, jehoZ sdni je spojeno s olejovou
vanou (2), pfipadné sbérnou nddrzi oleje
spalovaciho motoru a pracovnim ¢lenem,
napriklad Skrtici klapkou (7), spojenou vy-
tlaénym potrubim (5) s vystupem [4) hyd-
raulického derpadla (1), pPicdemZz jeji vy-
stupni potrubi (8) je spojeno s vymeénikem
(9) teploty v kabiné Tidice vozidla.

2. Zatizeni podle bodu 1, vyznadené tim,
Ze hydraulické cCerpadlo [1) pohédnéné spa-
lovacim motorem vozidla ma mezi vystupem
(4) hydraulického cerpadla (1) a S$krtici
klapkou (7) ve vytlacném potrubi (5} prv-
ni nékolikacestny ventil (6], spojeny s ole-
jovou vanou (2], popfipadé sbérnou nadrZi
oleje spalovaciho motoru prvnim zpétnym
potrubim (11).

3. Zafizeni podle bodli 1 a 2, vyznacené
tim, Ze hydraulickému ¢erpadlu (1) je plred-
fazen olejovy filtr (3, 19].

4. Zarizeni podle kteréhokoliv z bodil 1 aZ
3, vyznacené tim, e sadni hydraulického &er-
padla (1} je spojeno s vytlatnym potrubim
(17} ob&hového d&erpadla (18) motorového
oleje spalovaciho motoru.

5. Zalizeni podle bodd 1 aZ 4, vyznadené
tim, Ze hydraulické ¢erpadlo (1) je spojeno
s vytlacnym potrubim (17) ob&hového cCer-
padla (18), motorového oleje spalovaciho
motcru, pres olejovy filtr (19).

6. Zarizeni podle bodfi 1 aZ 5, vyznacené
tim, Ze mezi Skrtici klapkou (7) a vyméni-
kem (9) teploty je v jejim vystupnim potru-
bi (8) zapojen regulaini ventil (12} a vy-
stupni potrubi (8) a druhé zpétné potrubi
(10} je spojeno, prvnim obtokovym potru-
bim (13) regulaéniho ventilu (12) a vymeé-
niku (9] teploty, s pretlakovym ventilem
(14).

7. ZaFizeni podle boddl 1 aZ 6, vyznacené
tim, Ze 3krtici klapka (7) je pfemosténa dru-
hym obtokovym potrubim (15]), spojenym s
vystupem druhého nékolikacestného venti-
lu {16}, zapojeného ve vytlaéném potrubi
(5) hydraulického ¢erpadla (1).

8. Zarizeni podle bod@i 1 aZ 7, vyznadfené
tim, Ze prvni nékolikacestny ventil (6] prv-
niho zpétného potrubi (11) nebo druhy n&-
kolikacestny ventil (16] druhého obtokové-
ho potrubi (15) Skrtici klapky (7) je Fiditel-
ny termostaticky v z4vislosti na teplot& ole-
je v oblasti vyméniku {9) teploty nebo cle-
jové vauny (2), pripadné sbérné nadrZe ole-
je.

1 list vykresii
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