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(57)摘要

一种舰载飞机缓冲式拦阻方法及拦阻结构，

所述的拦阻结构含有上拦阻杆、缓冲器和下拦阻

杆，所述的上拦阻杆的上端与飞机机体连接，上

拦阻杆的下端与缓冲器本体上端连接为一体结

构，所述缓冲器本体是一个刚性腔体，在刚性腔

体内设有油气混合的缓冲介质和一个缓冲活塞，

缓冲活塞上设有缓冲介质通过孔，所述的下拦阻

杆的上端与缓冲器活塞的活塞杆铰接，所述的下

拦阻杆的下端设有与拦阻索匹配的挂钩；飞机降

落时，通过下拦阻杆下端的挂钩钩住舰体甲板上

的拦阻索，拦阻索的冲击载荷通过下拦阻杆传递

给缓冲器，使缓冲器吸收冲击载荷，实现舰载飞

机缓冲式拦阻。
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1.一种舰载飞机缓冲式拦阻方法，含有与飞机本体连接的拦阻结构和设在舰体甲板上

的拦阻索，其特征在于，所述的拦阻结构含有上拦阻杆、缓冲器和下拦阻杆，所述的上拦阻

杆的上端与飞机机体连接，上拦阻杆的下端与缓冲器本体上端连接为一体结构，所述缓冲

器本体是一个刚性腔体，在刚性腔体内设有油气混合的缓冲介质和一个缓冲活塞，缓冲活

塞上设有缓冲介质通过孔，所述的下拦阻杆的上端与缓冲器活塞的活塞杆铰接，所述的下

拦阻杆的下端设有与拦阻索匹配的挂钩；飞机降落时，通过下拦阻杆下端的挂钩钩住舰体

甲板上的拦阻索，拦阻索的冲击载荷通过下拦阻杆传递给缓冲器，使缓冲器吸收冲击载荷，

实现舰载飞机缓冲式拦阻。

2.如权利要求1所述的舰载飞机缓冲式拦阻方法，其特征在于，所述缓冲器本体上端设

有密封口盖，密封口盖上设有缓冲介质注入口，该缓冲介质注入口是一个自带密封的结构。

3.一种舰载飞机缓冲式拦阻结构，其特征在于，所述的拦阻结构含有上拦阻杆、缓冲器

和下拦阻杆，所述的上拦阻杆的上端与飞机机体连接，上拦阻杆的下端与缓冲器本体上端

连接为一体结构，所述缓冲器本体是一个刚性腔体，在刚性腔体内设有油气混合的缓冲介

质和一个缓冲活塞，缓冲活塞上设有缓冲介质通过孔，所述的下拦阻杆的上端与缓冲器活

塞的活塞杆铰接，所述的下拦阻杆的下端设有与拦阻索匹配的挂钩。

4.如权利要求3所述的舰载飞机缓冲式拦阻结构，其特征在于，所述缓冲器本体上端设

有密封口盖，密封口盖上设有缓冲介质注入口，该缓冲介质注入口是一个自带密封的结构。
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一种舰载飞机缓冲式拦阻方法及拦阻结构

技术领域

[0001] 本申请设计飞机结构设计技术，具体是一种舰载飞机缓冲式拦阻方法和拦阻结

构。

背景技术

[0002] 在舰载飞机着舰过程中，拦阻过程成功与否直接关系到飞机的安全，而拦阻钩是

其中最为关键的部件。现有的拦阻钩主要由上钩杆、下钩杆及钩头三部分组成，该三部分通

过连接组件连接。上钩杆连接至飞机机身，下钩杆连接至上钩杆，钩头连接至下钩杆，成为

一个完整的拦阻钩。飞机在着舰时，钩头挂在舰面甲板上固定的拦阻索，然后通过下钩杆和

上钩杆对飞机形成一股强劲的阻力，从而使飞机滑行速度短时间内降至零并停机。由于目

前的拦阻钩的上钩杆、上钩杆和钩头都是一体件，零件之间通过铰接连在一起，使得整个拦

阻钩几乎没有伸缩性，刚度特别大，会在瞬间将拦阻钩上的作用力传递到飞机机身，对上钩

杆与机身连接区域的结构强度要求特别高，使得该处结构疲劳性能不佳，严重时甚至会导

致结构失效，进而导致飞机着舰失败。为减小拦阻钩对飞机的冲击力，最为相关的专利是，

一种缓冲减载拦阻钩钩臂201310611967.9。

发明内容

[0003] 本申请的发明目的在于提供一种舰载飞机缓冲式拦阻方法和拦阻结构。通过改进

拦阻钩的结构形式，在拦阻钩与飞机机身之间增加一级缓冲结构，将拦阻钩上的作用力对

飞机机身机构的影响降至最低。

[0004] 一种舰载飞机缓冲式拦阻方法，含有与飞机本体连接的拦阻结构和设在舰体甲板

上的拦阻索，其特征在于，所述的拦阻结构含有上拦阻杆、缓冲器和下拦阻杆，所述的上拦

阻杆的上端与飞机机体连接，上拦阻杆的下端与缓冲器本体上端连接为一体结构，所述缓

冲器本体是一个刚性腔体，在刚性腔体内设有油气混合的缓冲介质和一个缓冲活塞，缓冲

活塞上设有缓冲介质通过孔，所述的下拦阻杆的上端与缓冲器活塞的活塞杆铰接，所述的

下拦阻杆的下端设有与拦阻索匹配的挂钩；飞机降落时，通过下拦阻杆下端的挂钩钩住舰

体甲板上的拦阻索，拦阻索的冲击载荷通过下拦阻杆传递给缓冲器，使缓冲器吸收冲击载

荷，实现舰载飞机缓冲式拦阻。

[0005] 所述缓冲器本体上端设有密封口盖，密封口盖上设有缓冲介质注入口，该缓冲介

质注入口是一个自带密封的结构。

[0006] 本申请的有益效果在于：1)通过将上拦阻杆与下拦阻杆之间的缓冲器，使得拦阻

动作具有缓冲功能，能够让舰载飞机在着舰时更加柔和，同时降低了对飞机机体与上拦阻

杆的连接区域结构的冲击，使得其寿命更长。2)通过调节缓冲器的阻尼，可以对不同飞机进

行针对性设计。3)本发明在缓冲器的缓冲介质为油气混合介质，其优点有：缓冲器效率高，

能够吸收更多冲击能量；操作维护简单，每次飞机着舰拦阻后，无须人员操作，缓冲器活塞

可以利用油气压力差的作用回到初始位置，自动为下一次着舰拦阻做好准备。
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[0007] 以下结合实施例附图对本申请做进一步详细描述。

附图说明

[0008] 图1是舰载飞机缓冲式拦阻结构的结构示意图。

[0009] 图2是舰载飞机缓冲式拦阻结构的剖面结构示意图。

[0010] 图中编号说明：1上拦阻杆、2缓冲器、3活塞杆、4连接组件、5下拦阻杆、6挂钩、7连

接轴、8缓冲介质注入口、9密封口盖、10缓冲活塞、11通过孔、12刚性腔体、13密封组件

具体实施方式

[0011] 参见附图，本申请提出的舰载飞机缓冲式拦阻方法，含有与飞机本体连接的拦阻

结构和设在舰体甲板上的拦阻索，所述的拦阻结构含有上拦阻杆1、缓冲器2和下拦阻杆5，

所述的上拦阻杆1的上端与飞机机体连接，上拦阻杆1的下端与缓冲器2本体上端连接为一

体结构，所述缓冲器2本体是一个刚性腔体12，在刚性腔体12内设有油气混合的缓冲介质和

一个缓冲活塞10，缓冲活塞10上设有缓冲介质通过孔11，所述的下拦阻杆5的上端与缓冲器

缓冲活塞的活塞杆3通过连接组件4铰接，活塞杆3与缓冲器的刚性腔体之间通过密封组件

13密封连接，所述的下拦阻杆5的下端设有与拦阻索匹配的挂钩6，挂钩6通过连接件7与下

拦阻杆5的下端固定；飞机降落时，通过下拦阻杆5下端的挂钩6钩住舰体甲板上的拦阻索，

拦阻索的冲击载荷通过下拦阻杆5传递给缓冲器2，使缓冲器吸收冲击载荷，实现舰载飞机

缓冲式拦阻。

[0012] 下拦阻杆5受到冲击时，冲击力使下拦阻杆5推动缓冲活塞10压缩缓冲器刚性腔体

12内缓冲活塞上方的油气混合液，该油气混合液组成的缓冲介质吸收冲击载荷，有效减少

冲击载荷对飞机机体的损伤；解除拦阻力后，缓冲活塞10受上方的高压油气混合液推动，带

动下拦阻杆5自动复位。设计中，通过调节缓冲活塞10上通过孔11的大小，实现缓冲器阻尼

的调节，可以对不同飞机进行针对性设计。

[0013] 实施中，所述缓冲器本体上端设有密封口盖9，密封口盖上设有缓冲介质注入口

12，该缓冲介质注入口12是一个自带密封的结构。
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图2
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