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Przedmiotem wynalazku jest uklad sygnaliza-
cji Swietlnej do samochodéw, z zespolowymi lam-
pami sygnalizacyjnymi do tworzenia S$wiatel sy-
gnalowych odpowiadajacych czynnosciom wykony-
wanym przez kierowce samochodu.

Ogodlnie znane i stosowane do tego celu uklady
skladajg sie normalnie z lamp wskazujgcych Kkie-
runek, dajacych $wiatlo migajgce np. czerwone
na boku samochodu odpowiadajgcym zamierzo-
nemu Kkierunkowi skrecenia, ktory to sygnal zo-
staje uruchomiony przez kierowce przez nastawie-
nie przelacznika kierunkowego, oraz lamp wskazu-
jacych zatrzymanie i hamowanie, dajgcych S$wia-
tlo stale np. zélte, wlgczanych przy uruchomie-
niu hamulcéw.

Te znane uklady majg jednak szereg niedogod-
no$ci. Gdy np. mamy skreci¢é w prawo zostaje
uruchomiony sygnat z prawej strony samochodu
i ten sygnat jest widoczny gdy obserwuje sie
go wprost z tylu lub z przodu. Jezeli jednak ten
samochdd obserwuje sie od strony zewnetrznej
skretu, a wiec w tym przypadku z lewej strony,
nie widaé tam sygnalu, wobec czego inne pojazdy
po tej stronie samochodu nie mogag wiedzie¢ jaki
manewr ma by¢ przez ten samochéd wykonany.
Ta sama niedogodno$¢ ma miejsce gdy samochdd
ma wykonaé¢ zwrot w lewo, gdyz wtedy brak jest
widocznego sygn po jego prawej stronie. Row-
niez przy hamowaniu, znane systemy sygnalizacji
nie sg calkowicie zadowalajgce, gdyz tylko z po-
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jazdu znajdujgcego sie wprost z tylu mozna zau-
wazyé, ze samochdd znajdujacy sie z przodu ha-
muje. Pojazdy znajdujgce sie z boku tego samo-
chodu nie sa ostrzezone o majgcym nastapi¢ ma-
newrze i dopiero z szybko zmniejszajgcej sie jego
predko$ci mozna sobie uswiadomié, ze on hamuje.
Co wiecej, s3 manewry, ktéorych znane systemy
sygnalizacji nie wskazujg. A wiec np. gdy Kkie-
rowca ma zamiar zalgczyé bieg wsteczny, nie ma
on mozliwo$ci zasygnaliiowania tego innym.

Celem wynalazku jest podanie ukladu sygnali-
zacji do samochodéw zdolnego do wytwarzania
sygnaléw reprezentujgcych wiekszy zakres mane-
wrow niz na to pozwalaja systemy dotychczaso-
we.

Dalszym celem wynalazku jest podanie ukladu
sygnalizacji zdolnego do wytwarzania reprezenta-
tywnych sygnaléw widocznych i latwych do roz-
réznienia w szerszym zakresie katowym wokot sa-
mochodu niz to jest mozliwe dotychczas.

Nastepnym celem wynalazku jest stosowanie {yl-
ko tego typu sygnaldéw, ktore jako takie sg mie-
dzynarodowo uznawane jako majgce okreslone zna-
czenia przy wskazywaniu dokonywanego lub majg-
cego nastgpié manewru samochodu, ale w sposéb
bardziej wyczerpujacy niz to bylo moziliwe do-
tychczas. Przykladami takich sygnaléw sa Swiatta
czerwone na niebezpieczenstwo, zielone na wolng
droge, z6te. ciaglte §wiatlo na uwage i zéite mi-
gajace jako ostrzezenie,
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Dalszym celem wynalazku jest polgczenie sy-
stemu sygnalizacyjnego omawianego typu z wi-
docznym przez kierowce systemem kontrolnym w
takim ukladzie, ktéry jasno reprezentuje uklad
czynnych lamp sygnalizacyjnych.

Dla tych i innych celéw, ktdére jeszcze beda
wskazane w opisie, opracowano wynalazek ktdrego
istota polega na tym, ze kazda lampa zespolona
znajdujaca sie w jednym z czterech narozy sa-
mochodu ma trzy zaréwki dajace $wiatto w trzech
kolorach, jedna $wiatlo czerwone, druga zolte,
a grzema zielone, przy czym sg one podlgczone do
ukladu z trOJpolozemowym kierunkowym przelgcz-
‘nikiem A i przelasczmklem B sterowanym urza-
dzeniem hamulcowym oraz przelgcznikiem G ste-
rowanym przy przelgczeniu na bieg wsteczny, da-
jacy mozno§é stosowania racjonalnej tréjkoloro-
wej sygnalizacji bez zadnej dodatkowej komplika-
cji dla prowadzacego samochéd w stosunku do
niedoskonalego systemu dotychczasowego.

Dla latwiejszego zrozumienia opisanego ponizej
przykladowego rozwiagzania ukladu wedlug wyna-
lazku przedstawiono jego schemat na rysunku.

Na rysunku litera A przedstawia przelgcznik
kierunkowy majacy styki al, a2, a3, a4, a5. Prze-
lacznik ten jest wyposazony w uchwyt lub galke
oznaczone schematycznie Ah, ktérg mozna usta-
wié w trzech polozeniach, a mianowicie uwidocz-
nione na rysunku polozenie neutralne, polozenie
lewe V i potozenie prawe H.

W potozeniu neutralnym stykowy element AI
taczy pradowy styk al przetgcznika z dwoma sty-
kami a3 i a4. W polozeniu V styk al zostaje po-
laczony z a2 i a3, a w potozeniu H styk al zo-
staje polaczony ze stykami a4 i a5. Stykowy ele-
ment AI ma zamocowany do niego przezroczysty
segment o pieciu wycinkach 1, 2, 3, 4 i 5. Wy-
cinek .1 jest czerwony, wycinek 2 — zélty, wy-
cinek 3 — zielony, wycinek 4 — 26lty i wycinek
5 — czerwony. W pozycji neutralnej przelgcznika,
pod zéltym wycinkiem 2 znajduje sie lewa kon-
trolna zaréwka KV, a pod zéltym wycinkiem 4
prawa kontrolna zaréwka KH.

Uklad wedlug wynalazku ma réwniez hamul-
cowy bprzelagcznik B z oSmioma stykami bl—b8
oraz dwa mechanicznie ze sobag zespolone, ale
elektrycznie oddzielnie pracujace stykowe elemen-
ty BI i BII. W polozeniu neutralnym te elemen-
ty lacza styki b5 z b6 oraz b7 z b8. Przy zadzia-
taniu hamulcéw stykowe elementy BI i BII zo-
staja przesuniete tak aby zwarly styk bl z b2
oraz b3 z b4. Przy zwolnieniu hamulcéow stykowe
elementy BI i BII powracaja w polozenie uwi-
docznione na rysunku.

Uklad sygnalizacyjny wedlug wynalazku zawiera
rowniez przelacznik G zmiany biegéw majacy
osiem stykéw gl—g8 oraz dwa stykowe elementy
GI i GII, ktére sg ze sobg mechanicznie sprzeg-
niete ale elektrycznie od siebie odizolowane. Ele-
menty te w neutralnym polozeniu zmiany biegow
i przy biegach do przodu lgczg styki gl z g2 i g3
z g4. W polozeniu odpowiadajacym biegowi wstecz-
nemu elementy te lacza styki g5 z g6 oraz g7
z g8.

Uklad sygnalizacyjny wedlug wynalazku ma
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cztery grupy lamp sygnalizacyjnych w postaci
lampy zespolonej rozmieszczonych w czterech ro-
gach samochodu, a kazda grupa ma trzy lampy
dajace $§wiatlo czerwone, zielone i zdlte. Dla tlat-
wiejszego zrozumienia rysunku, kolor czerwony
jest oznaczony na nim kreskowaniem w gore w
prawo, kolor zielony przez kreskowanie w gore
w lewo, a zoity bez kreskowania. Na rysunku 10,
14 i 18 oznaczajg czerwona, zielong i z6ltg lampe
sygnalizacyjng w prawym gérnym rogu np. w
przedniej prawej grupie lamp: 11, 15 i 19 czer-
wong, zielong i z6lta lampe sygnalizacyjng w
prawym dolnym rogu np. w tylnej prawej grupie
lamp: 12, 16 i 20 czerwong, zielong i z6ltg lampe
sygnalizacyjng w lewym gérnym rogu np. w prze-
dniej lewej grupie lamp: 13, 17, 21 czerwong, zie-
long i zoita lampe sygnalizacyjng, w lewym dol-
nym rogu np. w tylnej lewej grupie lamp w sa-
mochodzie.

Prawe, czerwone sygnalowe lampy 10 i 11 sg
podiaczone do migacza BRH, a lewe czerwone sy-
gnatowe lampy 12 i 13 sg podlgczone do migacza
BRV. Dodatkowy migacz BG jest wlgczony w
obwo6d zéltych sygnalowych lamp 18, 19, 20 i 21.

Rézne cze$ci ukladu sygnalowego sg ze sobg po-
1gczone za pomocg przewodow elektrycznych ozna-
czonych na rysunku liniami pelnymi.

Uwidoczniony na rysunku uklad dziala w na-
stepujacy sposéb. Gdy przelacznik A ukladu jest
w potozeniu neutralnym ruchome jego czesci przyj-
mujg potozenie uwidocznione na rysunku i sa w
swym polozeniu Srodkowym, hamulec nie dziala,)
a przekladnia biegéow jest w polozeniu neutral-
nym lub na jednym z biegéw do przodu. W tych
warunkach, lampy sygnalowe i lampy kontrolne
nie otrzymujg pradu. Jezeli jednak pedat hamul- -
ca zostanie przycisniety, a wiec elementy BI i BII
zostang przesuniete na styki bl, b2 oraz b3 i b4
zostang zamkniete nastepujgce obwody:

al, a3, b3, b4 i 18, 19 to znaczy prawe zdllte
Swiatla zapalg sie i bedg Swieci¢ w sposéb ciggty,
oraz

al, a4, b2 i 20, 21 to znaczy lewe zolte §wiatla
zapala sie i bedg §wiecié w sposéb ciagly, a jed-
nocze$nie z b2 prad poplynie do lewej kontrolnej
zaréwki KV i z b4 do prawej kontrolnej zaréwki
KH, ktére sie zaswiecg, a poniewaz zélte prze-
sroczyste wycinki sg przed nimi — widaé bedzie
z6lte Swiatetka prawe i lewe.

A wiec przy hamowaniu, wszytkie zo6lte Swiatla
sg czynne i $Swiecg w sposéb ciggly, a na tarczy
kontrolnej widaé dwa zoéite §wiatla. Po zwolnieniu
hamulca uklad sygnalizacyjny wraca do swego
poprzedniego polozenia.

Jezeli jednak skrzynka biegéw zostanie przesta-
wiona na bieg wsteczny, stykowe elementy GI
GII zostang przestawione na g5, g6 oraz g7, g8
zamykajgc nastepujgce obwody:

al, a4, bl, g6, g5 i za poSrednictwem migacza
BG z g7 skad przerywany prad plynie przez b2
do zéltych lamp 20, 21 i przez b4 do zéitych lamp
18, 19 a jednoczes$nie za$wiecajg kontrolne zarow-
ki KV i KH i przez zdlte wyc1nk1 daja zotte
$§wiatlo przerywane.

W ten sposéb przy nastawieniu na bieg wsteczny



5
z6lte $wiatla za§wieca migajaco na wszytkich
czterech rogach samochodu, a jednocze$nie zéite
migajace §wiatla kontrolne sa widoczne na tarczy
kontrolnej. .

- Jezeli hamulce zadzialajg przy wlgczonym bie-
gu wstecznym sg zamkniete obwody:

al, a3, b3 i b4 i 18, 19, a z b4 prad plynie do
prawej kontrolnej zarowki KH, a poza tym al,
a4, bl, b2 i 20, 21, a z b2 prad plynie do lewej
kontrolnej zarowki KV.

W ten sposéb przy hamowaniu i zalgczonym bie-
gu wstecznym, wszytkie cztery zotte Swiatla §wie-
cg w sposob ciagly i tak samo $wiecg §wiatla kon-
trolne.

Dla sygnalizacji skretu w prawo, kierowca prze-
stawia dZwignie Ah w prawo w pozycje H i pod
warunkiem, ze hamulce nie pracujg i skrzynka
biegow jest nastawiona na neutralny lub dcwolny
bieg do przodu, zostaja zamkniete nastepujace
obwody: al, a5 i przez migacz BRH prawe czer-
wone sygnalowe lampy 10 i 11 dajace $wiatlo
przerywane. Z migacza prad plynie do prawej
kontrolnej zarowki KH, ktéra jest teraz przykry-
ta czerwonym wycinkiem 5 i §wieci migajac czer-
wono. Ale $§wiatlo kontrolnej zaréwki KH prze-
chodzi réowniez w lewo i o$wietla od spodu zie-
lony wycinek 2 znajdujacy sie teraz nad lewa
kontrolng zaréwka KV, a poniewaz odpowiednia
maska ma dwa otwory odpowiadajgce dwom :za-
rowkom bedzie widaé réownocze$nie lewe chociaz
slabsze kontrolne $wiatlo zielone, W prawej po-
zycji H przelacznika A zostaje jednak réwno-
cze$nie zamkniety obwod:

al, a5, b7, b8, g4,°g3 a wiec bedg wlaczone le-
we zielone $wiatla 16, 17, ktére beda $wiecié w
sposéb ciggtly.

Odwrotnie, jezeli przelgcznik kierunkowy zo-
stanie ustawiony w lewe polozenie V, lewe, czer-
wone lampy 12 i 13 zaSwiecg migajac, a prawe
zielone lampy 14, 15 zaswieca w sposob ciggly.

Poza tym, gdy kierunkowy przetgcznik A jest
w polozeniu V, lewa kontrolna zaréwka KV be-
dzie §wieci¢ czerwono przez nakrywajacy ja czer-
wony wycinek 1, ale jednocze$nie bedzie o$wie-
tlone prawe okienko przykryte zielonym wycin-
kiem 3.

Jezeli zostang uruchomione hamulce przy kie-
runkowym przelgczniku A w potozeniu H, styko-
we elementy BI i BII zostang przesuniete i zewra
styki bl z b2 oraz b3 z b4 zamykajac obwody:

al, a4, bl, b2 i zaswiecg lewe, z6lte lampy 20,
21 $Swiatlem cigglym. Prad z b2 zaswieci lewsa
kontrolng zaréwka KV przykryta wycinkiem 3,
a wiec dajgcag Swiatlo zélte. JednoczesSnie polg-
czenie al z a5 zasili czerwone lampy 10, 11 przez
migacz BRH, a lewe zielone $§wiatla zgasng.

W ten spos6b, hamowanie przy skrecie w pra-
wo zostaje uwidocznione przez zaSwiecenie z le-
wej strony zoéitych lamp S$wiatlem cigglym (za-
miast §wiatla zielonego), podczas gdy prawe lam-
py czerwone S$wiecg S$wiatlem przerywanym.

Po zwolnieniu hamulcéw, zoltte §wiatla z lewej
strony gasng, a na ich miejsce zaczynajg $wiecié
w sposo6b ciggly §wiatla zielone.

W przypadku skretu w lewo w kombinacji z
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hamowaniem, pokaze sie odwrotny uklad Swiatel,
w ktérym lewe czerwone lampy sygnalowe nadal
beda sSwiecily migocac, a prawe zielone §wiatla
zgasng, a na ich miejsce za§wiecg lampy zélte w
sposob ciggtly.

Jezeli nastapi przestawienie biegu na wsteczny,
podczas gdy kierunkowy przelgcznik A jest w po-
tozeniu H, a hamulce sg zwolnione, zostaja zam-
kniete nastepujgce obwody:

al, a5 BRH do lamp 10, 11 to znaczy, ze prawe
czerwone lampy §wieca migocge, a poza tym przez
al, a4, bl, g6, g5, BG, g7 i g8 i dalej do b2 i b4
zapalajac wszystkie zélte lampy z miganiem.

Z powyzszego wynika, ze bieg wsteczny ze skre-
tem w prawo jest sygnalizowany przez migotanie
prawych $§wiatel czerwonych i migotanie wszyst-
kich $wiatet zolttych. Odwrotnie, bieg wstecz ze
skretem w lewo jest sygnalizowany przez migota-
nie lewych éwiafel czerwonych i migotanie wszy-
stkich §wiatel z6itych.

W tym przypadku migajace $wiatlo czerwone
nie mozna uwazaé za konieczne i wedlug zycze-
nia moze byé ono skasowane przez odpowiednig
zmiane polgczen.

Jezeli skret w prawo przy biegu wstecznym zo-
stanie przerwany przez uruchomienie hamulcow
zostang zamkniete styki bl z b2 oraz b3 z b4, przy
czym styki g5 z g6 oraz g7 z g8 sa juz zamkniete,
a kierunkowy przelgcznik A znajduje sie w po-
tozeniu H. W ten sposob sa zamkniete obwody:

al, a5, BRH do lamp 10, 11 — to znaczy, ze
prawe lampy czerwone migajg:

al, a4, bl, b2 do lamp 20 i 21 — to znaczy, ze
lewe lampy z6ite $§wieca w spos6b ciggly i kon-
trolne zaréwki Swiecg, ale poza tym z b2 prad
przeptywa do g7, g8, b4 i stad do zéitych lamp
18 i 19, a wigc réwniez prawe zdlte sygnalowe
lampy §wiecg §wiatlem cigglym.

Z powyiszego wynika, ze jazda wstecz ze skre-
tem w prawo, przerwana hamowaniem jest sy-
gnalizowana czerwonymi $wiatlami migajacymi z
prawej strony i cigglymi zo6ltymi §wiatlami naoko-
to samochodu. Odwrotnie, wsteczna jazda ze skre-
tem w lewo, polaczona z hamowaniem jest sygna-
lizowana przez czerwone §wiatla-migajace z lewej
strony i z6lte $wiatla ciggle naokolo samochodu.

W tym przypadku czerwone $wiatlo migocace
nie jest uwazane za konieczne i moze byé wyeli-
minowane przez odpowiednig zmiane polgczen.

Nalezy podkreSlié, ze powyisze kombinacje sy-
gnatowe sa niezalezne od kolejnos$ci w jakie} na-
stepuja rézne czynno$ci. A wiec te same kombi-
nacje sygnalowe bedg mialy miejsce  gdy hamo-
wanie zostanie zastosowane przed zmiana biegu
lub odwrotnie i wtedy gdy zmiana biegu naste-
puje przed lub po ustawieniu przelgcznika na da-
ny skret.

Rozumie sie, ze wyraZenia ,czerwone, migajace
Swiatla z prawej strony,” ,,czerwone migajace z le-
wej strony” itp. uzyto tylko dla wygody i latwego
zrozumienia, W praktyce, kazda grupa lamp moze
korzystnie skladaé si¢ z lampy czerwonej zielonej
i zottej, z wspélng przeS§wietlajacg neutralng oslo-
na, otaczajgcg cale naroze samochodu tak, aby
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sygnal byl widoczny w zakresie kata okolo 270°.
W ten sposéb otrzymuje sie dodatkowo zalete, ze
sygnaty moga byé interpretowane wlasciwie na-
wet przez osobe calkowicie nie rozrézniajgcg ko-
loréw, gdyz nie tylko widaé okre§long. kombina-
cje koloréw, ale rowniez kombinacje migotania
i Swiatla ciaglego, wlaSciwg dla okreslonego ma-
newru, ktéry ma nastapié.

Dalszg zaleta stosowania osobnych kolorowych
zaréwek, czerwonej, zielonej i z6ltej wewngtrz
wspodlnej, neutralnej przeSwietlajgcej oslony jest
to, ze unika sie niebezpieczenistwa aby odbite
$wiatlo stoneczne bylo wziete za sygnal.

Na rysunku uwidoczniono tylko jeden przewdd
podlaczony do kazdej lampy sygnalowej drugim
przewodem jest tu stale polgczenie z masg sa-
mochodu. Z drugiej strony, dwa przewody pro-
wadzg do kazdej zaréwki kontrolnej, gdyz te nie
sg polaczone z masg na state. Przewody prowa-
dzace do zaréwek kontrolnych sg podigczone do
przeciwnych konicow ich wildkien zarowych tak
aby jeden moégl byé podigczony do Zrédia pradu,
a drugi do masy lub odwrotnie.

Uktlad wedlug wynalazku jest tak zaprojektowa-
ny, ze zamiast dwéch zaréwek kontrolnych mozna
w nim zastosowaé jedng, sluzacg do oSwietlenia
dwoéch otworé6w w masce zastaniajgcej kolorowsg
tarcze. Przez te otwory bedzie widaé kolor odpo-
wiadajacy kolorowi odno$nego wycinka tarczy,
ktéry znajdzie sie pod danym otworem.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad sygnalizacji $wietlnej do samochodoéw,
sktadajacy sie z lamp zespolonych dla $wiatel
sygnalowych na kazdym z czterech narozy sa-
mochodu, migacza i przelgcznika kierunkowego
majacego trzy poloienia a mianowicie, poloze-
nie wyjSciowe i dwa polozenia boczne, w kf6-
rych §wiatta sygnalowe prawe i lewe dajg czer-
wone $wiatla migajgce, przy czym uklad ma
przelagcznik uruchamiany przez urzgdzenie ha-
mulcowe dla wywolywania sygnatlu przy za-
dzialaniu hamulcéw, znamienny tym, ze kazda
lampa zespolona ma trzy zaréwki dajgce §wia-

tlo w trzech kolorach jedna §wiatlo czerwone,
druga zo0lte, a trzecia zielone, przy czym sg one
podlgczone do ukladu z tréjpolozeniowym kie-
runkowym przelgcznikiem (A) i przelgcznikiem
(B) sterowanym urzadzeriiem hamulcowym oraz
przetagcznikiem (G) sterowanym przy przelg-

czeniu na bieg wsteczny.
2. Uklad sygnalizacji $wietlnej wedlug zastrz. 1,

znamienny tym, ze kierunkowy przelacznik (A)
ma katowo wychylny element (Al) z prado-
wym stykiem (al) laczonym wybiorczo w
trzech polozeniach przelgcznika (A) ze sty-
kami (a2) i (a3); (a3) i (ad4); oraz (a4) i (ab)
i do elementu (Al) ma zamocowany przezro-
czysty segment o pieciu wycinkach (1, 2, 3, 4,
5) w trzech kolorach. ,'
3. Uklad sygnalizacji §wietlnej wedlug zastrz. 1—
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—2, znamienny tym, ze do pedalu hamulcowego
ma podlgczony przelacznik (B) z o$mioma sty-
kami (bl—b8) oraz dwa mechanicznie ze soba
zespolone ale elektrycznie oddzielnie pracujace
elementy (BI—BII), ktére w polozeniu neutral-
nym 1aczg styki (b5) z (b6) oraz (b7) z (b8),
a przy zadzialaniu hamulcéw lgczg styki (bl)
z (b2) oraz (b3) z (b4).

. Uklad sygnalizacji §wietlnej wedlug zastrz. 1— =

—3, znamienny tym, ze do elementéw zmiany,
biegu ma podlgczony przelgcznik (G) majacy
osiem stykow (gl—g8) oraz dwa stykowe ele-
menty (GI i GII), mechanicznie zespolone ale
elektrycznie pracujace oddzielnie, ktére w po-
tozeniu neutralnym lub na biegu do przodu,
taczg styki (gl) z (g2) oraz (g3) z (g4), a przy
polozeniu odpowiadajacym biegowi wstecz 13-
cza styk (g8) z (g6) oraz (g7) z (g8).

. Uklad wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym, Ze

S§wiatla czerwone prawe (10, 11) podigczone sg
do styku kierunkowego przelgcznika (A) poprzez
migacz (BRH), natomiast §wiatla czerwone lewe
(12, 13) poprzez migacz (BRV).

. Uklad wedlug zastrz. 1—5, znamienny tym, Ze

jego Swiatta zélte (18, 19, 20, 21) podlgczone sg
parami do stykéw (b2, b4) hamulcowego prze-
igcznika (B) wobec czego przy nastawieniu
przelacznika (A) na polozenie wyjSciowe, (jak
na rysunku) skrzynki biegéw na bieg jalowy
lub bieg do przodu (jak na rysunku) i przy
zadziataniu hamulcéw, Swiatla zoite prawe (18,
19) otrzymuja prad z (al) poprzez (a3, b3, b4)
natomiast lewe (20, 21) poprzez (a4, bl, b2)
i wszystkie cztery Swieca w sposéb ciggly.

. Uktad sygnalizacji §wietlnej wedlug zastrz.1—5,

znamienny tym, ze jego §wiatla zielone lewe (16,
17) sg podigczone do styku (g3) przelgcznika
(G) zmiany biegéw i przy ustawieniu prze-
lacznika (A) na skret w prawo i skrzynki
biegdbw w polozeniu neutralnym lub na bieg
do przodu otrzymuja prad z (al) poprzez (a5,
b7, g4, b8), a jednoczeSnie czerwone S$wiatla
prawe (10, 11) podlgczone przez migacz (BRH)
do styku (a5) otrzymujg z (al) prad przerywa-
ny.

. Uklad wedlug zastrz. 1—5, znamienny tym, ze

jego Swiatla z6te lewe (20, 21) podlaczone s3y
do styku (b2) hamulcowego przelgcznika (B)
wobec czego przy nastawieniu przelgcznika (A)
na skret w prawo, a skrzynki biegéw na bieg
wsteczny i przy zadzialaniu hamulcow, §wiatla
z6lte lewe (20, 21) otrzymuja prad staty z (al)
poprzez (a4, bl i b2), a $§wiatla czerwone pra-
we (10, 11) s3 podigczone do przerywacza (BRH)
i otrzymt\qu z (al) poprzez (a5 i BRH) prad
przerywany i migaja.

.‘ Uklad wedlug zastrz. 1—5, znamienny tym, zZe

ma dodatkowy migacz (BG) przylaczony z. jed-
nej strony do styku (g5) i z drugiej strony do
styku (g7) -przelgcznika '(G), ktéry przy uru-
chomieniu biegu wstecznego bez hamowania
zostaje wlgczony w obwé6d $wiatel zottych.

-
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