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(57) Abstract

Lift comprising a cabin (8) guided by two rails (10)
arranged facing each other and provided with right angle
notches. The cabin is fitted with two gear wheels (11)
which are in mesh with the toothing of the rails (10), and
has also a braking device (14) and a motor (12) to actuate
the gear wheels. The cabin (8) is guided by the rails (10)
which preferably have a T-shaped cross-section transver-
sally to the medial plane of the well defined by the lon-
gitudinal axes of the rails by means of guides (18) ar-
ranged on said cabin, and within said plane exclusively
by the bilateral toothings. There is provided an emergen-
cy device allowing to manually displace the cabin upwar-
dly or downwardly. The motor (12), the gears (13), the
brakes (14) and optionally the regulator (20) are ar-
ranged together, preferably on the roof of the cabine, for
control and setting purposes.

(57) Zusammenfassung
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Aufzug mit einer an zwei, mit ihrer geraden Stirnverzahnung einander zugewendeten Schienen (10) gefiihrten Kabi-
ne (8), welche mit Bremseinrichtung (14) und Motor (12) zum Antrieb zweier an der Kabine (8) gelagerten, mit der Verzah-
nung der Schienen (10) kimmenden Zahnrider (11) ausgestattet ist, wobei die Kabine (8) mittels der an ihr angebrachter
Fithrungen (18) an den vorzugsweise T-formigen Querschnitt aufweisenden Schienen (10) ausschliesslich quer zu der durch
die Schienenlidngsachsen bestimmten Schachtmittelebene und in dieser Ebene ausschliesslich durch die beiderseitige Ver-
zahnung gefiihrt ist und eine Hilfseinrichtung vorgesehen ist, mittels der die Kabine (8) hindisch nach oben oder unten be-
wegbar ist. Motor (12), Getriebe (13), Bremse (14) und gegebenfalls Regler (20) sind zu einer Antriebs- und Regeleinheit

zusammengefasst und vorzugsweise auf dem Kabinendach untergebracht.
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Aufzug

Bei den iiblichen Personenaufzligen in Hochbauten ist
ein Maschinenhaus oberhalb des Aufzugschachtes vorge-
sehen, und es bereitet vor allem beim nachtrédglichen Ein-
bau des Aufzuges in ein GebZude Schwierigkeiten, den
Raum fiir das Maschinenhaus zu schaffen. Es wurde auch
bereits das Aufzugseil am oberen Ende des Aufzugschachtes
umgeleitet und das Maschinenhaus im Keller des Gebaudes
untergebracht. Auch hier ergeben sich wit der Platzbe-
schaffung Schwierigkeiten, die noch dadurch erhoht werden,
daB das Maschinenhaus leicht zugidnglich sein muB.

Es ist aber auch bekannt, die Aufzugschienen mit
einer geraden Stirnverzahnung zu versehen, in die Stirn-
rider eingreifen, welche an der Kabine gelagert und von
einem unter dem Kabinenboden angebrachten Motor ange-
trieben sind. In den meisten Fdllen waren vier Aufzug-
schienen vorgesehen, so daB eine gleichm@Bige Belastung
aller Zzhne, die im Eingriff standen, nicht wmdglich war.
Selbst bei'genauer Herstellung und Montage ist die
Wirkung einer ungleichen Warmedehnung u.dgl. der Zahn-

‘'stangen nicht zu vermeiden.

Bei einer Ausfiihrungsform mit nur zwel Schienen
wurden die mit der Schienenverzahnung kZmmenden Zahn-
rider unmittelbar von auf der Motorwelle sitzenden
Schnecken angetrieben, um die Zahl der Bauteile gering
zu halten. Um den Eingriff solcher RZder zu ermdglichen
miissen die Zahnrdder mit ZZhnen versehen werden, deren
eine Flanke entsprechend der Schneckensteigung schrag
und deren andere Flanke gerade, also parallel zur Rad-
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achse, verlaufen. Die Zihne waren daher auf der einen
Radseite schwidcher als auf der anderen Radseite. Dem-
entsprechend war die Bezahnung der Schienen ausgebildet.
Die ZZhne standen nicht vor, sondern die Zahnlicken waren
5 als seitlich geschlossene Vertiefungen in einer Recht-
eckschiene eingearbeitet, wobei die Zahnliicke auf der
einen Schienenseite schmélef, als auf der anderen Seite
war. Diese nicht durch einen einzigen Abwdalzvorgang
herstellbaren Zzahne konnten nicht hinreichend genau her-

10 gestellt werden, wodurch sich eine hohe Abmiitzung und
andere Unzukdmmlichkeiten wie Rattergeridusch u.dgl. er-
gaben.

Es ist auch ein Aufzug mit einer an zwel, mit ihrer
geraden Stirnverzahnung einander zugewendeten Schienen

15 gefihrten Kabine bekannt, welche mit einem Motor zum
Antrieb zweier Zahnrider ausgestattet ist, die wit der
Verzahnung der Schienen kdmmen. Hiebei ist die Kabine
an jeder Schiene mittels zweiler Winkelpaare in jeder
Richtung quer zur Schienenlidngsachse gefihrt worden, in

20 deum die Fihrungswinkel wmit ihren einander zugekehrten
abgewinkelten Enden Jje in eine Lingsnut der Schiene ein-
greifen. Dadurch verbleibt der Kabine nur rnoch eine
Bewegungsfreiheit, ndmlich langs der Schiene.

Alle diese bekanten Arten wmaschinenhausloser Aufziige

25 haben sich nicht bewdhrt, sind seit Jahrzehnten auBer
Gebrauch und wurden in dieser Zeit auch nicht gebaut.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
maschinenhausloses System zu schaffen, das den modernen
Anforderungen voll gerecht wird. ‘

50 Die Erfindung bezieht sich demnach auf einen Aufzug
mit einer an zwei, mit ihrer geraden Stirnverzahnung
einander zugewendeten Schienen gefiihrten Kabine, welche
mlt Bremseinrichtung und Motor zum Antrieb zweier an der
Kabine gelagerten, mit der Verzahnung der Schienen

35 kdmmenden Zahnrdder ausgestattet ist und erreicht das
Erfindungsziel dadurch, daB die Kabine mittels der an der

Kabine angebrachten Filhrungen an den vorzugsweise T-fdramigen
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Querschnitt aufweisenden Schienen ausschlieflich quer

zu der durch die Schienenldngsachsen bestimmten Schacht-
mittelebene und in dieser Ebene ausschlieBlich durch die
beiderseitige Verzahnung gefiihrt ist und eine Hilfs-

5 einrichtung vorgesehen ist, mittels der die Kabine
hindisch nach oben oder unten bewegbar ist. Motor, Ge-
triebe, Bremse und gegebenenfalls Regler sind zu einer
Antriebs- und Regeleinheit zusammengefaBt und vorzugs-
weise auf dem Kabinendach untergebracht.

10 In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung
in einer beispielsweisen Ausfiihrungsform schematisch
dargestellt. Die Fig. 1 und 2 zeigen einen Langs- urd
einen Querschnitt durch den Aufzugschacht und die Fig.
3 bis 5 eine von Hand betatigbare Hilfseinrichtung u.zw.
15 TFig. 3 in Seitenansicht, Fig. 4 in Draufsicht und Fig. 5
eine Einzelheit im groBeren MaBstab.

Der Aufzugschacht 1 erstreckt sich iiber drei Ge-
schoBe 2, 3, 4 und ist oben wit einem Geriist 5 versehen,
das zwei Umlenkrollen 6 trigt, iiber die ein Seil 7 von

20 der Kabine 8 zum Gegengewicht 9 verlduft. Dieses ist in
Schienen 9a gefiihrt. Das Gegengewicht entspricht vor-
zugsweise dem vollen Kabinengewicht und etwa 40% der
Nutzlast. Es kann aber auch zweckmdBig sein, das Gegen-
gewicht etwas leichter als die Kabine auszubilden, so

25 daB verhindert wird, daf die Kabine vom Gegengewicht nach
oben gezogen wird.

Die Kabine 8 ist an als Zahnstangen ausgebildeten
Schienen 10 mit T-formigem Querschnitt gefiihrt, in die

. Zahnrdder 11 eingreifen, welche am Dach der Kabine dreh-

30 ,bar?gelagert sind. Ferner befindet sich auf der Kabine

" ein Antriebsmotor 12 mit angeflanschtem Getriebe 13 und
der vorgeschriebenen Bremse 14. Diese wirkt auf die Motor-
welle 15, die sich beiderseits des Motors erstreckt und
in Lager 16 gelagert ist. Uber je ein Kegelradgetriebe

35 17 stehen die Zahnrider 11 in Antriebsverbindung mit dem
Motor. Die Zahnrdder 11 sind beiderseits mit Spurkrénzen
18 versehen, so daB sich eine sichere Fiihrung quer zu
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der, durch die Zahnstangenlingsachsen bestimmten Schacht-
langsmittelebene ergibt. Die Kabine weist jedoch keine
Fihrungen auf, die in Richtungen, welche in der Schacht-
langsmittelebene liegen, wirksam sind. Dadurch kann die
Kabine in diesen Richtungen ausweichen, bis sie sich im
seitlichen Gleichgewicht befindet, was dann der Fall ist,
wenn der Zahndruck zwischen den Zahnradern und den Zahn-
stangen an beiden Schienen gleich groB ist. So kommt es
bei ungleicher Belastung, ungleicher Abniitzung u-dgl.

zu einer kleinen seitlichen Verschiebung der Kabine und
dadurch zu gleich groBen Zahndricken. Durch den stets
gleich groBen Zahndruck der in Eingriff stehenden Zahne
kommt es zu einer gleichmdBigen Abnitzung der beiden
Zahnridder bzw. Zahnstangen, so daR sich die hdchstmogliche
Lebensdauer dieser Teile ergibt. Um ein Kippen der Kabine
oder Schwingen quer zur Ebene, in der die beiden Schienen
liegen, zu verhindern, sind weitere Spurkranzriader 19
unterhaldb der Kabine vorgesehen. Diese Fihrungsrollen
konnen Zahnrdder sein, analog den Antriebszahnrddern 11.

An der Kabine ist ferner ein Geschwindigkeitsregler
20 vorgesehen, der auf die Motorwelle 15 einwirkt. Dieser
Regler kann aber auch im Boden der Kabine 8 vorgesehen
sein, und er kann wmit den ZahnriZdern 19 zusammenwirken,
so daB sich eine groBere Sicherheit ergibt, weil die
Kabine durch voneinander unabhdngigen Zahnridern 11 und
19 gehalten werden kann.

Die Steuerung 21 des Aufzuges befindet sich am
Kabinendach und ist voll elektronisch. Es kann ein nicht
dargestelltes Notstromaggregat, z.B. eine Batterie, im
Gebdude vorgesehen sein, die es gestattet, die Kabine
auf die ndchstliegende Haltestelle zu senken. Hiebei
kann eine auBerhalb des Schachtes vorgesehene Kontroll-
moglichkeit vorgesehen werden. Eine andere oder weitere
Hilfseinrichtung kann in der Form vorgesehen sein, daR
in der Kabine ein Notrufbetdtigungsknopf vorgesehen wird,
der die Bremse liftet und das Senken der Kabine in die
ndchste Haltestelle gestattet.

RNAT!

f !
47£wwwo

o\“}/



WO 84/00743

10

15

20

25

30

35

PCT/AT82/00023
-5

Der Geschwindigkeitsregler wird vorzugsweise so
eingestellt, daB bei Erreichen der 1,4-fachen Kabinenge-
schwindigkeit ein Bremsliifter eine auf der Motorwelle
sitzende Bremsscheibe blockiert. Diese Blockierung soll
von der Kabine aus nicht aufgehoben werden konnen. Viel-
mehr soll der Geschwindigkeitsregler erst durch Fach-
krifte bedient werden kdnnen, damit die Kabine in die
nichste Haltestelle gesenkt werden kann. Die Bremse des
Geschwindigkeitsreglers 20 ist so ausgelegt, dall sie
auch bei SeilriB eine Bewegung der Kabine unmdglich
macht.

Die iiblichen und notwendigen Steuereinrichtungen
und Installationen zur Betdtigung der Schachttiiren und
Kabinentiiren sind nicht dargestellt, weil 'sie nicht
Gegenstand der Erfindung sind. Ebenso ist das Schlepp-
kabel nicht eingezeichnet, iber das die Kabine mit Strom

versorgt wird.
Bei den iiblichen mit MaschinenrZumen versehenen

Aufziigen kann die Aufzugskabine bei Ausfall des
offentlichen Stromnetzes von Hand gesenkt oder nach
oben bewegt werden. Zu diesem Zweck geniligt es, mittels
eines Handrades oder einer Handkurbel das vox Aufzugs-
seil umschlungene Treibrad in Drehung zu versetzen,
nachdem die Magnetbremse von Hand geliiftet worden ist.
Bei dem erfindungsgemdBen Aufzug mull ebenfalls eine
Hilfseinrichtung vorgesehen sein, mittels der bei Letz-
ausfall die Kabine in das ndchstgelegene Stockwerk
angehoben oder gesenkt werden kann.

Solche Hilfseinrichtungen kdnnen sowohl von der
Kabine als auch vom GebZude aus betdtigbar sein. Es kOnnen
diese beiden Gattungen der Hilfseinrichtung gleichzeitig
vorgesehen werden.

GemaR den Fig. 3 bis 5 ist die eine Umlenkrolle 6
zu einer i{iblichen Treibscheibe fiir das die Kabine mit dem
Gegengewicht verbirdenden Seil 7 ausgebildet und sitzt
auf einer Welle 31, welche im Traggeriist 5 und in einem
an der Schachtmauer angebrachten Lager drehbar gelagert
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ist. Auf dieser Welle sitzt ein Kettenzahnrad 32, das
von einer Treibkette 33 umschlungen ist, welche eine
Verbindung mit einem Kettenrad 34 herstellt, das fliegend
in einem nicht dargestellten Lager gelagert ist, welches
5 sich in der Mauerung des Schachtes 1 befindet. Dieses

Kettenrad 34 ist mit einem Regelrad 35 starr verbunden.
Ein zweites Kegelrad 36 ist axial verschiebbar gelagert
und kann in Eingriff mit dem Kegelrad 35 gebracht werden.
Die weiteren Teile der Hilfseinrichtung sind in Fig. 5

10 im groBeren MaBstab dargestellt. Das Kegelrad 36 sitzt
auf einer Welle 27, die mit einem Bund 38 versehen und in
den Schildern 39, 40 verschiebbar und drehbar gelagert
ist. Zwischen dem Schild 39 und dem Bund %8 ist eine
Druckfeder 41 vorgesehen, welche 1im entspannten Zustand

15 die Welle 37 und das Kegelrad 36 in der dargestellten Lage
halt.

Das Lagerschild 40 befindet sich in einer Mauer-
nische 42, die mittels eines Deckels 43 verschlossen ist.

Das sich in der Mauernische 42 befindliche Ende der

20 Welle 37 ist mit einem lMehrkant 44 versehen, auf den
ein strichpunktiert dargestelltes Handrad 45 aufsteckbar
ist. Die Nabe 46 dieses Handrades 45 ist mit einem Bund
47 versehen, der mit dem Taster eines Schalters 48 in
der Mauernische 42 zusammenwirkt.

25 Wird der Deckel 43 von der PMauernische 42 entfernt,
kann das Handrad 45 auf das Fnde 44 der Velle 37 auf-
geschoben werden, wobei die Finstecktiefe so gewzhlt ist,
daB mittels des Handrades 45 die Welle 37 entgegen der
Kraft der Feder 41 verschoben werden kann und die Kegel-

30 r#der 25 und 36 in Fingriff kommen. Davei legt sich
der Flansch 47 an der Taster des Schalters 48 an, der
dabei den am Kabinendach befindlichen Bremsmagnet an eine
Hilfsbatterie anlegt, so daB die Bremse geliiftet ist.
Funmehr hangt die Kabine am Seil 7 und kann durch Drehen

35 des Handrades 45 gehoben oder gesenkt werden, weil
die Drehbewegung des Handrades iiber das Kegelgetriebe
35,36 auf das Kettengetriebe 3%2,33,34 und mittels der
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Welle 31 auf die als Treibscheibe ausgebildete Umlenk-
rolle 6 libertragen wird. Uberwiegt das Gewicht der Kabine
gegeniiber dem Gegengewicht 9, so wird die Kabine in das
nichste Stockwerk gesenkt. Ist die Kabine leer, so daB
das Gegengewicht schwerer ist, so wird die Kabine in das

nZchst hohere Stockwerk gehoben.

In .Fig. 2 ig die Einrichtung im hdochsten Stock-
werk dargestellt. Der Kettentrieb 33 kann jedoch vendZngert
sein, so daB die in Fig. 5 gezeigte Einrichtung in einem
tiefer liegenden Stockwerk angeordnet sein kann.

Soll die Hilfseinrichtung in der Kabine angeordnet
sein, so entspricht ihre Ausbildung weitgehend der bekannten
Hilfseinrichtung in Aufzugsmaschinenrdumen. Der Unterschied
besteht nur darin, daf diese Hilfseinrichtung nicht auf ein
Treibrad fiir das Seil, sondern auf die Zahnrdder 11 wirkt,
Es kO6nnen beide Hilfseinrichtungen gleichzeitig vorge-
sehen sein.

Die beschriebene Hilfseinrichtung ist nur in
einer prinzipiellen Ausfiihrungsform veranschaulicht.
Selbstverstiandlich kénnen an Stelle eines Kettengetriebes
Kardanwellen vérgesehen sein und ebenso kann an Stelle
des Handrzdes eine Handkurbel Verwendung finden.
Wesentlich ist, daB eine Liftung der Bremse nur dann
méglich ist, wenn zwischen dem BetZtigungsorgan 45 und
dem Aufzugsseil 7/ eine wirksame Antriebsverbindung be-
steht. Sollte diese unterbrochen werden, so mufl auch
die Magnetbremse einfallen und die Lage der Kabine sichern.
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Patentanspriiche:

1. Aufzug mit einer an zwei, mit ihrer geraden
Stirnverzahnung einander zugewendeten Schienen ge-
fihrten Kabine, welche mit Bremseinrichtung und Motor :
zum Antrieb zweier an der Kabine gelagerten, mit der
Verzahnung der Schienen kdmmenden Zahnridder ausgestattet
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Kabine mittels
der an der Kabine angebrachten Fihrungen an den vor-
zugsweise T-fOrmigen Querschnitt aufweisenden Schienen
ausschlieflich quer zu der durch die Schienenldngsachsen
bestimmten Schachtmittelebene wd in dieser Ebene aus-
schliefllich durch die beiderseitige Verzahnung gefiiart
ist, und eine Hilfseinrichtung vorgesehen ist, mittels
der die Kabine hdndisch nach oben oder unten bewegbar
ist.

2. tufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dafl die Hilfseinrichtung aus einem mittels eires Hand-
rades (45) oder Kurbel betiZtigbaren, entgegen der Kraft
einer Feder (41) einriickbaren Kegelgetriebe (35,326
und einer Transmission (32,3%,24) besteht, welche die
Drehbewegung des Abtriebskegelrades (%5) auf mindestens
eine der Umlenkrollen (6}, die von dem die Kabine (8)
mit dem Gegengewicht (9) verbindendern Seil (7) umschlungen
sind, Ubertrigt, wobei diese Umlenkrolle als Treib-
scheibe zusgebildet ist, sowie daB ein Schalter (48)
vorgesehen .1st, der bei eingeriicktem Kegelradgetriebe
den Bremslifter (20) an eine Hilfsbatterie schaltet.

5. Aufzug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die Transmission aus einem Xettengetriebe (32,3%3,3%4)
besteht. .

4. Aufzug nach Anspruch 1, 2 oder 2, dadurch gekern-
zeichnet, daB die Hilfseinrichtung im oberster Stockwerk )
angeordnet ist.
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