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(57) Abrégé : Jauge (100) de contrdle de niveau d'huile comportant un guide (10) jauge tubulaire en plastique présentant 2 une
extrémité une embouchure (19), et une tige (3) de contréle de niveau constituée d'une tige (31) raccordée a une extrémité a un embout
(35) de fermeture, le guide (10) jauge comportant un arrét de butée (2) jauge sur lequel vient s'appuyer une buté (33) disposée sur
la 10 tige (31) de contrdle de niveau lorsque celle-ci est insérée dans le guide (10) caractérisée en ce que l'arrét de butée est disposé
dans le guide (10) jauge au niveau de l'extrémité opposé a 'embouchure (19) et a sa longueur prévue pour qu'il dépasse a I'extérieur
du guide (10) jauge lorsque la butée (33) de la tige (31) de contrdle de niveau vient en butée sur 'arrét de butée.



WO 2007/017607 PCT/FR2006/050759

10

15

20

25

30

Jauge de contréle de niveau d’huile pour moteur de véhicule

La présente invention concerne les jauges de contréle de niveau,
notamment celles qui sont disposées sur le bloc moteur des véhicules en vue
de contrGler le niveau d'huile a l'intérieur de celui-ci.

Plus précisément, elle concerne une jauge d’huile, notamment pour
véhicule, comportant d'une part un guide de jauge tubulaire présentant a son
extrémité supérieure une embouchure, et d'autre part une tige de contréle de
niveau comprenant un trongon de mesure raccordé a un embout de
fermeture du guide, ayant pour fonction la mesure du niveau d'huile ainsi que
le remplissage d'huile moteur pour une utilisation client et aprés-vente.

Malgré la présence de systémes de contréle électroniques du niveau
d'huile avec affichage d'alertes au tableau de bord, il est toujours souhaitable
de conserver la possibilité de lire directement le niveau d'huile dans le
moteur sur une jauge manuelle accessible dans le compartiment moteur.

Lorsque les contraintes de I'environnement obligent a allonger le guide
de jauge et a adopter pour celui-ci un parcours non rectiligne, il est courant
de recourir a des tiges de jauge de contrGle de niveau souples, faciles a
insérer dans le guide. Un probléme qui se pose alors est que 'augmentation
de la longueur et le principe d’assemblage augmentent les tolérances et
impactent la précision de lecture du niveau.

Ce que I'on cherche donc a améliorer, c'est la précision de lecture du
niveau d'huile lors du contréle par la jauge a huile.

En effet, lors du contréle du niveau, le référentiel pour la mesure, est
la tige de jauge qui vient en butée dans le guide, donc au sommet du guide,
la ou il y a le maximum de dispersions dues a I'accumulation des tolérances
dimensionnelles des piéces. Il y a donc un risque d'écart maximal de la
lecture du niveau d'huile. C’est ce que décrit le brevet US 4 155 166 avec
une jauge dont le référentiel se situe au niveau du bouchon. Ce bouchon est
entouré d’'un anneau en caoutchouc qui va permettre de maintenir la tige de

jauge en place.



WO 2007/017607 PCT/FR2006/050759

10

15

20

25

30

Une autre solution proposée pour résoudre ce probléme consiste a
utiliser des jauges de plus en plus courtes que l'on place le plus proche
possible du niveau d’huile. Ces jauges ne sont donc pas faciles d’accés.

Une autre technique est de placer le référentiel de mesure le plus
proche du niveau dhuile. C'est ce que propose le brevet Renault FR
2 851 652 qui décrit un guide jauge comportant une partie supérieure et une
partie inférieure raccordées ensemble. La partie supérieure étant
partiellement incurvée. Ce guide qui comporte un épaulement distant du
carter moteur est réalisé sur un tube lié au carter moteur. Cet épaulement
coopére avec des moyens de butée de la tige de contréle de niveau. Ces
moyens de butée permettent le centrage de la tige. Mais le cumul des
erreurs dimensionnelles dues aux tolérances des pieces est important.

Le brevet US 4 174 574 propose un systéme ou la partie inférieure du
guide de jauge a un diamétre inférieur a celui de la partie supérieure, ces
parties étant reliées par un joint entre le carter moteur et le réservoir d’huile.
La différence de diamétre forme une butée qui va servir de référentiel. Ces
deux caractéristiques ont pour but d’amortir les chocs subit par la jauge et
ainsi d’éviter au liquide d’étre trop dispersé. De plus la butée étant formée
sur un tube introduit dans le carter, le dispositif présente les mémes
inconvénients que le brevet précédent.

Le brevet DE 4 122 288 décrit une jauge dont le guide de jauge
comporte a son extrémité disposée au fond du carter d’huile, une piéce
formant un arrét pour la tige de la jauge. Lorsque la tige bute sur cette piece
le niveau peut alors étre lu. Cette piece joue le méme réle qu’une butée.

Le document US2004/143985 décrit une jauge selon le préambule de
la revendication 1.

Ces différentes jauges méme si elles permettent de réduire les erreurs
de lecture du niveau liquide, ont leur référentiel encore situé dans des zones
ou la dispersion n’est pas la plus faible.

La présente invention a donc pour objet de supprimer un ou plusieurs

des inconvénients de I'art antérieur.
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Ce but est atteint en définissant une jauge de contrle de niveau
d’huile comportant un guide jauge tubulaire en plastique présentant a une
extrémité une embouchure, et une tige de contrble de niveau constituée
d'une tige raccordée a une extrémité a un embout de fermeture, le guide
jauge comportant un arrét de butée jauge sur lequel vient s’appuyer une buté
disposée sur la tige de contrdle de niveau lorsque celle-ci est insérée dans le
guide caractérisée en ce que l'arrét de butée est disposé dans le guide
jauge au niveau de l'extrémité opposé a I'embouchure et a sa longueur
prévue pour qu'il dépasse a I'extérieur du guide jauge lorsque la butée de la
tige de contrdle de niveau vient en butée sur I'arrét de butée.

Selon une autre caractéristique de linvention le guide comporte a
lintérieur au niveau de I'extrémité emmanchée dans l'alésage du carter
moteur un rebord circulaire interne.

Selon une autre caractéristique de l'invention I'embouchure comporte
des moyens de fermeture rotatifs.

Selon une autre caractéristique de l'invention I'embout de fermeture
est formé par un bouchon comportant des moyens de fermeture rotatifs de
type " de tour.

Selon une autre caractéristique de linvention la distance entre le
bouchon et la butée permet a la butée d’étre en appui sur l'arrét de butée
lorsque le bouchon est posé sur I'embouchure sans étre fermé, pour
permettre le flambage de la tige.

Selon une autre caractéristique de l'invention la butée de la tige de
contréle de niveau est une sphere de diameétre inférieur au tube et supérieur
au diametre de l'arrét de butée et disposée de facon a ce qu’elle vienne
s’appuyer sur l'arrét de butée lorsque la tige de niveau de contrble est en
appui dans le guide au niveau de I'extrémité opposée a 'embouchure.

Selon une autre caractéristique de linvention l'arrét de butée a la
forme d’'un cylindre, creux, dont le diamétre est adapté a celui du guide jauge
de fagcon a pouvoir l'insérer a lintérieur du guide jauge au niveau de
'extrémité emmanchée dans l'alésage du carter moteur, tout en laissant du

jeu entre le diametre externe de la butée et le diamétre interne du guide.
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Selon une autre caractéristique de [linvention l'arrét de butée
comporte en son centre au moins trois épaulements, le nouveau diameétre
formé par les épaulements étant suffisant pour permettre le passage de la
tige de contrdle de niveau mais insuffisant pour le passage de la butée.

Selon une autre caractéristique de [linvention l'arrét de butée
comporte a une extrémité sur les bords du cylindre, au moins deux crochets
lui permettant d’étre clipsé sur le rebord circulaire du guide par un clipsage
du type imperdable permettant un débattement longitudinal de l'arrét de

butée.

Selon une autre caractéristique de l'invention la longueur de I'arrét de
butée est prévue pour que I'arrét de butée dépasse légerement du guide afin
d’'étre mis en contact avec le carter moteur par I'extrémité opposée a celle ou
le rebord est situé lorsque la butée de la tige de contréle de niveau vient en
butée sur l'arrét de butée, et que les crochets ne soient pas en contact avec
le rebord circulaire du guide.

L’invention concerne également un moteur de véhicule comportant au
moins un carter moteur et une jauge de contrdle de niveau d’huile, la jauge
comportant un guide jauge tubulaire en plastique présentant a une extrémité
une embouchure , et une tige de contrdle de niveau constituée d’'une tige
raccordée a une extrémité a un embout de fermeture, le guide jauge
comportant un arrét de butée jauge sur lequel vient s’appuyer une buté
disposée sur la tige de contrdle de niveau lorsque celle-ci est insérée dans le
guide caractérisée en ce que l'arrét de butée est disposé dans le guide jauge
au niveau de l'extrémité opposé a I'embouchure et a sa longueur prévue
pour qu'il dépasse a I'extérieur du guide jauge lorsque la butée de la tige de
contréle de niveau vient en butée sur I'arrét de butée, de sorte que l'arrét de
butée vienne directement en appui sur le carter moteur.

Selon une autre caractéristique de linvention le guide comporte a
proximité de I'embouchure, sur un coté, une patte de fixation comportant un

orifice permettant de fixer le guide sur un répartiteur d’air du moteur.
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Selon une autre caractéristique de l'invention le guide a son extrémité
opposée a celle de I'embouchure emmanchée dans un alésage du carter
moteur, ladite extrémité comportant un joint torique pour assurer I'étanchéité

avec le carter moteur.

L’invention, avec ses caractéristiques et avantages, ressortira plus
clairement a la lecture de la description faite en référence aux dessins
annexés donnés a titre d’exemples non limitatifs dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en élévation des piéces constituant la jauge
d’huile selon l'invention;

- la figure 2 est une vue en élévation de la jauge selon linvention
disposée sur le moteur du véhicule ;

- la figure 3 est une vue en élévation de la zone de référentiel de la
jauge selon l'invention;

- lafigure 4 est une coupe de profil de la zone d’insertion de la jauge au
niveau du carter moteur ;

L’invention va a présent étre décrite en référence aux figures 1 a 4.

Comme illustré sur la figure 1, la jauge (100) d’huile est composée
d’'un guide jauge, d'une tige (3) de contrlle de niveau portant un embout de
fermeture (35) et d’'un arrét de butée (2).

Le guide jauge d’huile est donc une piéce tubulaire qui dans une
variante peut étre constituée de deux parties (1, 4). Ces deux parties (1, 4)
étant assemblées et soudées ensemble par friction.

Le guide (10) comporte a une extrémité une embouchure (19) et sur
un coté une patte de fixation (14) comportant un orifice (18) permettant de
fixer le guide sur un répartiteur d’air (60) du moteur avec des moyens de
fixation du type vis (70) illustrés sur la figure 2.

L’embouchure (19) comporte des moyens de fermeture rotatifs (13).

Le guide (10) est fixé au carter moteur (50), par emmanchement, par
'extrémité (17) opposée a celle de 'embouchure (19). Cette extrémité (17)
comporte un joint torique (16) externe permettant d’assurer I'étanchéité entre
le guide (10) et le carter moteur (50) comme illustré sur la figure 2.
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Le guide (10) est partiellement incurvé (12) a proximité de
'embouchure (19) et comporte a lintérieur au niveau de I'extrémité (17)
emmanchée dans le carter moteur (50) un rebord circulaire (171).

Le guide peut aussi comporter des moyens de fixation (90) d’'un cable
ou d’'une durite par exemple.

A une de ces extrémités la tige (31) comporte un embout (35) de
fermeture du guide (10). Cet embout (35) est formé par un bouchon
comportant sur une des ses deux faces des moyens de fermeture rotatifs
(37) de type 2 de tour, orientés vers la tige, coopérant avec les moyens de
fermeture rotatifs (13) de I'embouchure (19) du guide (10) de jauge. Un joint
torique peut étre disposé au niveau des moyens de fermeture rotatifs (37) de
type V4 de tour dans le bouchon permettant une étanchéité entre le bouchon
(35) et le guide (10). Sur la surface, opposée a celle ou se trouvent les
moyens de fermeture rotatif (37) de type "4 de tour, 'embout (35) de
fermeture comporte un rebord (36) centré au milieu de I'embout et dont la
longueur est identique au diamétre de I'embout (35) de fermeture. Ce rebord
(36) permet une prise en main plus facile du bouchon lors de I'ouverture et
de la fermeture de la jauge.

Dans une variante de l'invention, les moyens de type rotatifs (37,13)
peuvent étre remplacés par des moyens de vissage.

Cette tige (31) comporte une butée (33). Cette butée (33) est une
sphére (33) disposée de fagon a ce qu'elle vienne s’appuyer sur l'arrét de
butée (2), qui se trouve dans le guide (10) de jauge, lorsque la tige (31) de
niveau de contrble est en appui sur 'embouchure du guide (10). La longueur
de la tige permet a la butée d’'étre appuyée sur l'arrét de butée méme lorsque
le bouchon n’est pas fermé mais juste posé sur 'embouchure (19) du guide
(10), permettant a l'arrét de butée de s’appuyer sur le carter moteur (50).

L’arrét de butée (2) qui va donc servir a améliorer la mesure du niveau
d’huile a la forme d’'un cylindre (21), creux (24), dont le diameétre est adapté a
celui du guide (10) jauge de fagon a pouvoir l'insérer a l'intérieur du guide
jauge au niveau de l'extrémité (17) emmanchée dans le carter moteur (50)

tout en laissant un certain jeu entre le diamétre externe de I'arrét de butée et



WO 2007/017607 PCT/FR2006/050759

10

15

20

25

30

le diamétre interne du guide. Cet arrét de butée (2) comporte en son centre
au moins trois épaulements (23) sur lesquels va s’appuyer la sphére (33). Le
nouveau diamétre formé par les épaulements (23) étant suffisant pour
permettre le passage de la tige (31) de contréle de niveau.

L'arrét de butée (2) comporte a une extrémité sur les bords du
cylindre, au moins deux crochets (22). Ces crochets (22) permettent le
clipsage de l'arrét de butée avec le rebord circulaire interne du guide. Le
clipsage est du type imperdable. Le jeu de l'arrét de butée et le clipsage
imperdable permettent a I'arrét de butée de coulisser librement dans le guide
jauge et aussi de se positionner correctement dans le cas ou le guide serait
légérement incliné par rapport a l'alésage (51) du carter moteur (50).

Cet arrét de butée (2) est disposé dans le guide (10) jauge au niveau
de l'extrémité (17), son extrémité opposée aux crochets (22) dépasse
|égérement a I'extérieur du guide (10) et est en contact avec le carter moteur
(50).

Lors de son utilisation le guide (10) jauge est donc emmanché dans
l'alésage (51) du carter moteur (50), puis une fois fixé, on vient mettre la tige
(31) de contrble de niveau dans le guide (10) jauge et I'étanchéité est formée
en fermant le bouchon (35) par un quart de tour. Le guide (10) est fixé sur le
répartiteur d’admission (60) d’air grace aux moyens de fixation (14) par un
systéme de type vis (70), comme illustré sur la figure 2. L’arrét de butée (2)
qui dépasse du guide vient en appui sur le carter moteur (50). La butée, dont
le diametre est inférieur au diamétre du guide, mais supérieur au diamétre
interne de I'arrét de butée, vient donc en appui sur l'arrét de butée.

Comme illustré sur les figures 3 et 4, le principe de la solution est
réalisé par le contact qui est formé entre la sphére (33) de la tige (31) de
contréle de niveau de jauge, l'arrét de butée (2) jauge et le carter moteur
(50). La tige (31) de contrble de niveau solidaire du bouchon (35) vient en
appui sur l'arrét de butée (2) jauge lorsque celui-ci est vissé, ce qui provoque
l'appui de l'arrét de butée (2) jauge sur le carter moteur (50). C'est a ce
moment 1a que 'on peut avoir la meilleure précision de la lecture du niveau

d'huile, en effet, la chaine de tolérances qui boucle le nombre de piéces qui
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rapport aux jauges standards. La mesure se fait donc avec une meilleure
précision.

De plus le fait que le référentiel pour la mesure du niveau d'huile ne
soit pas au niveau du sommet du guide (ou l'on serre) mais au niveau de
I'arrét de butée (2) jauge diminue considérablement la dispersion.

Cette solution a un avantage lorsque l'on posséde des parcours
sinueux entre la zone d'appui de l'arrét de butée (2) jauge sur le carter
moteur (50) et le sommet du guide, qu'il suffit juste de bien estimer la
courbure (12), le flambage du fil de jauge et déterminer la longueur du fil de
jauge entre le bouchon et la butée en conséquence pour que l'arrét de butée
vienne a chaque fois en appui contre le carter.

Un autre avantage de cette solution technique, est que lorsqu'on fait
son niveau d'huile, il n'est plus nécessaire de visser le bouchon (35). Il suffit
juste d’enfoncer la tige (31) de contrdle de niveau dans le guide (10) jusqu'a
pouvoir poser le bouchon (35) sur le sommet du guide et vu la différence de
longueur entre la partie haute du guide et le fil de jauge, l'utilisateur assure a
chaque fois que la jauge est sur son référentiel de prise du niveau. On peut
ainsi lire son niveau d'huile sans accumulation d'erreur.

Il doit étre évident pour 'homme du métier que la présente invention
permet des modes de réalisation sous de nombreuses autres formes
spécifiques sans I'éloigner du domaine d’application de l'invention comme
revendiquée. Par conséquent, les présents modes de réalisation doivent étre
considérés a titre d'illustration, mais peuvent étre modifiés dans le domaine
défini par la portée des revendications jointes, et l'invention ne doit pas étre

limitée aux détails donnés ci-dessus.
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REVENDICATIONS

1. Jauge (100) de contrble de niveau d’huile pour moteur de véhicule
comportant un guide (10) jauge tubulaire en plastique présentant a une
extrémité une embouchure (19), et une tige (3) de contréle de niveau
constituée d’une tige (31) raccordée a une extrémité a un embout (35) de
fermeture, le guide (10) jauge comportant un arrét de butée (2) jauge sur
lequel vient s’appuyer une buté (33) disposée sur la tige (31) de contrdle de
niveau lorsque celle-ci est insérée dans le guide (10) caractérisée en ce que
I'arrét de butée est disposé dans le guide (10) jauge au niveau de I'extrémité
opposé a I'embouchure (19) et a sa longueur prévue pour qu’il dépasse a
I'extérieur du guide (10) jauge lorsque la butée (33) de la tige (31) de

contréle de niveau vient en butée sur 'arrét de butée.

2. Jauge (100) selon la revendication 1 caractérisée en ce que le
guide (10) comporte a lintérieur au niveau de I'extrémité (17) emmanchée

dans l'alésage (51) du carter moteur (50) un rebord circulaire (171) interne.

3. Jauge (100) selon la revendication 1 caractérisé en ce que

I'embouchure (19) comporte des moyens de fermeture rotatifs (13).

4. Jauge (100) selon la revendication 1 caractérisé en ce que I'embout
(35) de fermeture est formé par un bouchon (35) comportant des moyens de
fermeture rotatif de type V4 de tour (37).

5. Jauge (100) selon une des revendications 1a 4 caractérisée en ce
que la distance entre le bouchon (35) et la butée (33) permet a la butée
d'étre en appui sur larrét de butée lorsque le bouchon est posé sur
'embouchure sans étre fermé, pour permettre le flambage de la tige.

6. Jauge (100) selon la revendication 1 caractérisée en ce que la
butée (33) de la tige de contréle de niveau est une sphére (33) de diametre
inférieur au tube et supérieur au diamétre de l'arrét de butée et disposée de
fagcon a ce qu’'elle vienne s’appuyer sur l'arrét de butée (2) lorsque la tige
(31) de niveau de contrdle est en appui dans le guide (10) au niveau de
I'extrémité (2) opposée a I'embouchure (19).
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7. Jauge (100) selon la revendication 1 caractérisée en ce que l'arrét
de butée (2) a la forme d’'un cylindre (21), creux (24), dont le diamétre est
adapté a celui du guide (10) jauge de fagon a pouvoir l'insérer a l'intérieur du
guide (10) jauge au niveau de l'extrémité (17) emmanchée dans l'alésage
(51) du carter moteur (50),tout en laissant du jeu entre le diamétre externe
de la butée et le diamétre interne du guide.

8. Jauge (100) selon la revendication 7 caractérisée en ce que l'arrét
de butée (2) comporte en son centre au moins trois épaulements (23), le
nouveau diametre formé par les épaulements (23) étant suffisant pour
permettre le passage de la tige (31) de contrdle de niveau mais insuffisant
pour le passage de la butée (33).

9. Jauge (100) selon les revendications 1 et 7 caractérisée en ce que
I'arrét de butée (2) comporte a une extrémité sur les bords du cylindre (21),
au moins deux crochets (22) lui permettant d'étre clipsé sur le rebord
circulaire (171) du guide (10) par un clipsage du type imperdable permettant
un débattement longitudinal de I'arrét de butée.

10. Moteur de véhicule comportant au moins un carter moteur et une
jauge (100) de contrdle de niveau d’huile, la jauge (100) comportant un guide
(10) jauge tubulaire en plastique présentant a une extrémité une embouchure
(19), et une tige (3) de contréle de niveau constituée d'une tige (31)
raccordée a une extrémité a un embout (35) de fermeture, le guide (10)
jauge comportant un arrét de butée (2) jauge sur lequel vient s’appuyer une
buté (33) disposée sur la tige (31) de contréle de niveau lorsque celle-ci est
insérée dans le guide (10) caractérisée en ce que I'arrét de butée est disposé
dans le guide (10) jauge au niveau de I'extrémité opposé a I'embouchure
(19) et a sa longueur prévue pour qu’il dépasse a I'extérieur du guide (10)
jauge lorsque la butée (33) de la tige (31) de contrble de niveau vient en
butée sur l'arrét de butée, de sorte que l'arrét de butée (2) vienne

directement en appui sur le carter moteur.
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11.Jauge (100) selon la revendication 10 caractérisée en ce que le
guide (10) comporte a proximité de I'embouchure (19), sur un coté, une patte
de fixation (14) comportant un orifice (18) permettant de fixer le guide (10)

sur un répartiteur d’air (60) du moteur.

5 12.Jauge (100) selon la revendication 10 caractérisée en ce que le
guide (10) a son extrémité (17) opposée a celle de I'embouchure (19)
emmanchée dans un alésage (51) du carter moteur (50), ladite extrémité (17)
comportant un joint torique (16) pour assurer I'étanchéité avec le carter

moteur (50).
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