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Ukhd dynamicznego hamowania silnikéw wagonéw tramwajowych

Przedmiotem wynalazku jest uktad dynamicznego hamowania silnikéw wagonéw tramwajowych.

Dotychczas obw6d hamowania byt realizowany poprzez dwustopniowe zataczanie trzech stycznikow.
W pierwszej kolejnosci zamykat sie stycznik trzeci, ktéry swoim stykiem roboczym powodowat zasilenie cewek
napedowych dwéch pozostatych stycznikéw umozliwiajac- im ostateczne zamknigcie obwodu hamowania
elektrodynamicznego. Poniewaz czas zadziatania zastosowanych stycznikdw wynosi srednio 0,18 sek., to
sumaryczny czas zadziatania trzech stycznikéw wyniesie odpowiednio dtuze;j.

Celem wynalazku jest przyspieszenie zataczania obwodu hamowania elektrodynamlcznego przy
zachowaniu dwustopniowego roztaczania. Cel ten, a wiec przyspieszenie zataczania obwodu hamowania przy
zachowaniu dwustopniowego roztaczania osiagnieto przez jednostopniowe wtaczenie trzech stycznikéw
hamowania, w ien sposéb, ze pomiedzy cewke napedowa pierwszego stycznika, a cewke napedowq trzeciego
stycznika, od strony zasilania tych cewek, wtaczono diode w szereg z czynnym stykiem pomocniczym stycznika
obcego wzbudzania silnikéw trakcyjnych, przy czym kierunek przewodzenia pradu przez diode odbywa sie od
strony cewki napedowej trzeciego stycznika do cewki napedowej pierwszego stycznika.

Przedmiot wynalazku zostat uwidoczniony, w przyktadowym wykonaniu, na rysunku, na ktérym
przedstawiono obwdd sterowania stycznikéw hamowania.

Uktad dynamicznego hamowania silnikéw wagonéw tramwajowych wedtug wynalazku stanowi fragment
.obwodu elektrycznego wagonu tramwajowego. Sktada si¢ on z napedowych cewek C1, C2, C3, trzech
stycznikéw potaczonych réwnolegle, przy czym od strony bieguna ujemnego potaczone sq one do styku biernego
stycznika ZJ1, natomiast od strony bieguna dodatniego cewka napedowa stycznika C3 stycznika trzeciego
podtaczona jest do styku ZH1 przekaznika hamowania oraz biernego styku Z01 przekaZnika zwtocznego,
natomiast cewka napedowa C2 stycznika drugiego podtaczona jest do przetacznika grup silnikéw ZP1 oraz
czynnego styku ZS1 stycznika grupy pierwszej silnikow oraz napedowej cewki C1 stycznika pierwszego. Cewki
C1 i C2 wdalszej kolejnosci potaczone 3 czynnym stykiem pomocniczym Z3 stycznika trzeciego. Pomiedzy
cewke napedowa C1 stycznika pierwszego, a cewke napedowa C3 stycznika trzeciego od strony zasilania tych
cewek wtaczono diode D1 w szereg z czynnym stycznikiem pomocniczym ZW1 stycznika obcego wzbudzenia
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silnikéw trakcyjnych, przy czym kierunek przeptywu pradu przez diode D1 odbywa sie od strony cewki
napedowej C3 stycznika trzeciego do cewki napedowej C1 stycznika piarwszego.

Zasada dziatania uktadu wedtug wynalazku jest nastepujaca. Z chwila wtaczenia hamowania zatacza sie
styk ZH1. W tym czasie styk ZW1 jest zamknigty. W ten sposdb cewki napedowe C1, C2, C3 wszystkich trzech
stycznikéw sa zasilone jednoczesnie powodujac ich jednostopniowe zataczanie. Zasilenie cewek napedowych 1
i C2 odbywa sie poprzez dicde D1 i styk ZW1. Wtaczona w obwéd dynamicznego hamowania silnikow diosia D1
umozliwia zasilenie cewek napedowych C1 i CZ w tym samym czasie co cewki napedowej C3, powodujac tym
jednoczesne, jednostopniowe wigczenie wszystkich trzech styczniksw hamowania. Z chwilg zasilenia napedowej
cewki C3 stycznika trzeciego hamowania zamyka sie jego styk wtasny Z3. Po czasie 0,8 sek. otwiera sie styk
ZW1 powodujac otwarcie obwodu diody. Po otwarciu styku ZW1 zasilanie cewek napedowych odbywa sie
poprzez styk Z3. Natomiast zasilanie napedowej cewki C3 odbywa sie bez zmian poprzez styk ZH1. Z chwilg
wytaczenia hamowania otwiera sie styk ZH1 powodujac wytaczenie napedowej cewki C3 trzeciego stycznika
hamowania. Z chwilg otwarcia sie tego stycznika otwiera sie rowniez jego styk wiasny Z3 powodujac wytaczenie
zasilania .napedowych cewek C2, C3 drugiego i trzeciego stycznika hamowania. W ten sposéb zachowane jest
dwustopniowe wytaczanie stycznikow, ktére niezbedne jest dla tagodnego, pozbawionego ostrych szarpnigd,
roztaczania hamowania elektrodynamicznego.

‘Zastrzezenie patentowe

Uktad dynamicznego hamowania silnikéw wagonéw tramwajowych skiadajacy sie z napedowych cewek
stycznikbw hamowania istykéw innych urzadzern obwodéw pomocniczych, znamisznny tym, 2Ze
pomiedzy cewke napedowa (C1) pierwszego stycznika, a cewke napedowa (C3) trzeciego stycznika, od strony
zasilania tych cewek, wtaczona jest réwnoleg.e dioda (D1) w szereg z czynnym stykiem pomocniczym (ZWD1}
stycznika obcego wzbudzenia silnikéw trakcyjnych, przy czym kierunek przewodzenia pradu przez dicde (D1)
‘odbywa sig@ od strony cewki napedowej (C3) trzeciego stycznika do cewki napedowej (C1) pierwszego stycznika.
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