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Foreliggende oppfinnelse angar en festeinnretning "for a
forbinde en sykkelbagasjebefer med en sykkelramme av den art
som angitt i innledningen til krav 1.

Fra boken “"Fahrradtechnik" av Siegfried Rauch og Fritz
Winkler er det kjent to mater a anbringe en bakre bagasje-
bazrer. pA en sykkelramme. Ved den ene utfgrelsesformen er
lengdestreveren til bagasjebarerén ved sih frémre ende med
hensyn til‘sykkelhjulgeometrien plateformet og forsynt med
boring, gjennom hvilke Boring klemskruen til setehodemuffen
er fegrt gjennom i montert tilstand. Ved den andre varianten
er bagasjebazrerens ramme som Qanner bagasjeanleggsflaten ved
sin fremre ende lukket av en tverrstrever, idet denne
tverrstreveren er gjort flat 1 sitt midtomrade og forsynt med
skruehull for anbringelse av en gvre stegplate, mellom begge
bakgaffelstreverne til sykkelens bakre del.

En ulempe ved den fgrste utferelsesformen er de delvise langt
oppoverragende lengdestrevere, hvis diameter ma vazre neyaktig
tilpasset til sykkelhjulgeometrien i dette omradet.

Avstanden til setehodemuffens klemskrue er imidlertid ved de
enkelte sykkelrammene underlagte stgrre variasjoner, hvorfor
det er vanskelig eller til og med umulig & tilveiebringe en
bagasjebzrer som passer for alle sykkeltyper.

Den andre variantén har vist seg & vare utsatt for brudd i
omradet av avflatingen, nzrmere bestemt 1 overgangsomradet
til den ikke avflatede delen av den pa tvers forlgpende
streveren, som ofte bestar av en rundtrad.

P4 bakgrunn av ovenfor nevnte er det oppgave til oppfinnelsen
4 tilveiebringe en festeinnretning for 4 forbinde en sykkel-
bagasjebzrer med en sykkelramme hvor det ikke er fare for

brudd og hvor det er mulig a tilpasse denne til forskjellige
sykkelrammer. '

o

0



20

25

30

i
AN
[@s]
~O

2

iy .
Denne oppgaven blir ifelge foreliggendeéroppfinnelse lest ved
hjelp av en festeinnretning av denn art som angitt 1 den

karakteristiske delen tifl krav 1.

Ved anvendelse av et adiskilt klemstykke, som er anbragt pa
ene siden av sykkelraﬁmen og pa denuandre siden av bagasje-

bzreren, er det mulig & foreta en modﬁimessig tilpassing av

'enhetlige ‘bagasjebmreree til de’ fﬁnskjellige .sykkelrammé—

geometriene. Dessuten ma ved anvendedse av det adskilte
klemstykkét ikke vare: utfert noenn materialsvekking pa
bagasjebareren 1 omradet av festestedéd’.+

Nar opptaksinnretningen inneholder™ et spor, som forleper

'parallelt i forhold til sykkelrammens strevef dg' hvor

opptaksinnretningen kan Tegges inn ilsykkelrammens strever er
det uten videre mulig 4. anvende festednnretningen ogsi ved
sykkelrammer som har den svart ofteec anvendte sylindriske
streveren mellom Dbakgaffelstreverenw. Festeinnretningen er
dermed 1kke begrénset bare til ‘syklér med stegplatefeste-
innretninger som nevnt 1nn1edningsvis° Dessuten kan ogsa her
bli opptatt store dreiemoment om en:iiforhold til sykkelens
lengdeakse parallell akse uten "at klemstykket pa streveren
dreies. o

Opptakéinnretningen' kan vare plateférmet og 1inneholde et
spor, hvorved den kan anvendes 1 forbindelse med sylindriske
forbindelsesstrevere ogsa med flate stegplater. Fortrinnsvis
har 1 dette tilfellet klemstykket en'tverrborlng, som flukter
med den tilhwrende bomingen i sykkelrammens strever og
gjennom hvilken i montert tilstand:@er fort en tilsvarende
festeskrue. ’ - ‘

.Nar klemstykkéf foftrﬁnﬁs?ié"i omféaet av opptaksinnret-

35 .

ningen har en flate fowenkles anbringelsen av felgbremser,

‘da det blir sikret en stwrre anleggsflate. Flaten . for

felgbremsen ligger herved ovenfor sporet for streveren til
sykkelrammen.
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NiAr bagasjebzreren er fremstilt av rundtradd, slik at begge
lengdestrevene er forbundet med hverandre 1 ett ved hjelp av
frontsidige tverrstrever 1nheh01der fortrinnsvis klemstykket
to 1 forhold til hverandre parallelle ben, som mellom seg
begrenser et langs bredden av klemstykket forlgpende spor,
som danner utsparingen for streveren til bagasjebzreren og
som er dypere enn utstrekningen av den innlagte streveren i
retning mot sporbunnen. Klemdelen er da anordnet mellom den
frie enden til benet, som samtidig danner sporkanten og den
innlagte streveren. Herved er det mulig & feste bagasje-
bzreren med enhver vinkel mellom bégasjeanleggsflaten og
klemstykket.

Klemmiddel for sikring av bagasjebzreren 1 klemstykket kan
vare dannet ved hjJelp av et passtykke, som er satt inn i den
sporformede utsparingen 1 nzrheten av kanten til begge
sporflankene og som inneholder 1 det minste en i retning av
sporbunnen pekende gjengeboring med klemskrue.

For & forhindre en. utvidelse av benet ved hjelp av det
innsatte passtykket, bazrer dette pa siden anordnede hake-

- formede fremspring, som griper utenfra pa siden om kanten til
~sporet og rundt benet og fastholder benet pa tilsvarende

mate.

En andre sikringsmulighet for bagasjebzreren 1 sporet 1
klemstykket bestidr deri, & anordne 1 benet minst to med
hverandre fluktende gjennomgangsapninger, 1 hvilke apninger
er anbragt klemmiddel ved hjelp av hvilke bagasjebareren kan
presses mot sporbunnen. Her er ‘fortrinnsvis' i den ene av
nevnte i forhold til hverandre fluktende gjennomgangsapninger
et kile- eller konusformet tiltrykningsstykke, 1 hvilket er
skrudd en tiltrekningsskrue, fort inn gjennom den andre av de
to Apningene, idet tiltrykningsstykket kan trekkes mot det
andre benet med sin avtagenQe ende. Et konusformet tiltrek-
ningsstykke trekker seg ved tiltreknihgen ubétydelig inn 1
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materialet til bagasjebzrerstrever oggsikrer dermed spesielt
godt mot at streveren skal gli 1 lengderetningen. Dessuten er
fremstillingen av det koenusformede tiltrekningsstykket, som
krever runde seteapninger, spesielt enked .

Da den sterste kraften:ved bagasjebaremuvanligvis opptrer 1
retning av mot den tverrstreveren,. sem.holder mot sykkel-
rammeﬁ, apner seg sporet fortrinnsvissbort fra sykkelrammens
tverrstrever. ‘

For anbringelse av sykkelbagasjebzreren, som ved sin
frontende ikke har noen: tverrstrevers;, ved hjelp av hvilken
tverrstrever de begge léngdestreverneeskal vare forbundet med
hverandre, er det mulig & anbringe bagasjebazreren vedvhjelp
av klemstykker pa sykkelrammen, hvilke klemstykker har to

~para11e11aksige apninger 1 "hvilkee’ lerigdestreverne til

bagasjeb&reren kan settes inn 1. Klemorganet dannes her av to
klemskruer, som kan dreies inn i tilhgrende gjengeboringer
som skjzres 1inn 1 apningen for lengdestreveren. Denne
utfeorelsesformen har dessuten den fordelen at for Justering
av stillingen til bagasjebzreren kam lengdestreveren uten
videre bli skjavet ned 1 forskjellige dypder i ‘klemstykket,
hvorved det er mulig med -en Justering

Opptaksinnretningen til klemstykket. ved hjelp av hvilken
klemstykket kan bli anbragt pa sykkelrammen kan vare dannet
av to i forho]d til hverandre paralleédle ben, som begrenser

‘et spor, som strekker. seg langs ﬁlémstykkets bredde. For

anbringelse av bagasjebereren ved sine lengdestrevere har
hvert ben to apninger. fidet’ apningeneri benet flukter parvis
med hverandre ‘og 'tjemer til ~opptak av bagasjebarerens
lengdestrever Herved .er det muli@ra tilveiebringe fast-
klemmingen ved hjelp av klemskruen sem er satt 1 gjenge-
boringen, som forlaper gjennom sporet 11 bunnen

'Oppfinnelsen skal 1 det péfalgende beskrives 'nzrmere med
henvisning til tegningene, hvor:
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Fig. 1 viser den bakre delen av en sykkel med en derpa
montert bagasjebzrer.

Fig. 2 viser klemstykket ifglge foreliggende oppfinnelse med
et oppover apent spor for opptak av tverrstreveren
til bagasjebzreren, vist pa fig. 1.

Fig. 3 viser et klemstykke ifelge foreliggende oppfinnelse
for anbringelse av bagasjebazreren vist pa fig. 1.

Fig. 4 viser en bagasjebazrer 1 perspektiv med lengdestrevere
ragende forbi dens frontside.

Fig. 5 viser et klemstykke for anbringelse av bagasjebareren
pa fig. 4.

Fig., 6 viser et (ytterligere utfegrelseseksempel av et
klemstykke for anbringelse av bagas]Jebzreren pa fig.
4 ved anvendelse av en plateformet strever mellom
begge bakgaffelstreverne til en sykkel.

Fig. 1 viser skjematisk den bakre delen 1 til en sykkel, til
hvilken er anbragt en bagasjebazrer 2. Den bakre oppbygningen
1 blir dannet av et sadelrer 3, ved hvilken nedre ende er
anbragt et pedallagerhus 4 og som ved sin evre ende bazrer en
setehodemuffe 5, fra hvilken gar pa skratt nedover to
bakgaffelstrevere 6a og 6b. De frie nedre endene til begge
bakgaffelstreverne 6a og 6b er forbundet med bakgaffelrer 7a
og 7h, som forlegper tilnzrmet horisontalt. Endene til
bakgaffelrerene 7a og 7b liggende bak bakgaffelstreverne 6a
og 6b er anbragt pa pedallagerhuset 4 for & kunne stette
bakgaffelstreverne derimot. Ved forbindelsesstedet mellom
bakgaffelrgrene 7a og 7b med bakgaffelstreverne 6a og 6b
befinner seg de aksefestespor 8a og 8b, ved hvilke aksen til
ikke-vist bakhjul festes.
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Nzr setehodemuffen 5 er begge bakgaffelstreverne 6a og 6b
forbundet med hverandre ved hjelp av en:itverrstrever 9 (Jfr.
fig. 2), som 1 og for seg pad kjJent mate:utgjer holdeorganet
pa en ikke nazrmere vist felgbremse sa vel . som fastholdelse av
bagasjebazreren 2.

Bagasjebareren 2 itineholder en bagasjeflate, som er begrenset
av en ramme, som bestar av to lengdestrevere 11, 12 sa vel
som en tverrstrever 13. De begge parallelt 1 forhold til
hvérandre forlepende lengdestrevere 11 og 12 forlegper i
montert tilstand inntil nzrheten av bakgaffelstreverne 6a og
6b og tilnzrmet parallelt i forhold tiihverandre, sia vel som
horisontalt og er' forbundet med hverandre ved hjelp av flere
avstivende tverrstrevere 14. Etter en 1 retning av det fremre
hjulet til sykkelen anbragt avbeyning ved 15 og 16 gar begge
lengdestreverne 11 og 12 i et stykke over i tverrstreveren 13
som .forleper horisontalt pa tvers 1. forhold til sykkel-
lengdeaksen.

De bakre endene til lengdestreverne 11 og 12 eb>ved 17 og 18
beyd mot begge akselfestesporene og danner 1 dette omradet
de Dbakre bagésjeberefstreverne 19 og 21. Bagasjebzrer-
streverne 19 og 21 sia vel som lengdestreverne 11 og 12 og
tverrstreveren ‘13 frembringes ved hjelp av en tilsﬁarende

bayﬁing av en fortrinnsvis av aluminium bestaende massiv

" rundtrad.

Anbringelsen av tverrstreveren ‘13 ved streveren 9 som
forbinder begge bakgaffelstreverne 6a. og 6b: rett under
setehodemuffen 5 foregir ved hjelp av ettklemstykke 22 vist 1
forsterret malestokk pa fig. 2, idettkilemstykket bestar av
fortrinnsvis et ikke- eller Vanskeligtkbrrbderende materiale,
f.eks. aluminium. o ' x

Klemstykket 22 har en tilnzrmet firkentet flater23, som med.
dens lengste utstrekning forlgper parallelt i forhold til
streveren 9, og har en lengde mélt'iﬂremning av: streveren 9
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slik at den passer mellom bégge bakgaffelstreverne 6a og 6b.
Pa siden vendt mot streveren 9 av platen 23 et trapesformet
spor 24 med 1 retning av sporbunnen pa skratt forlegpende
flanker 25 og 26. Sporet 24 forleper i1 lengderetningen av
streveren 9 og griper delvis langs dens omkrets av denne i
montert tilstand, som fig. 2 viser.

Tilnzrmet 1 midten av piaten 23 er anbragt en tverrboring 27
forlepende gjennom sporet 24, som flukter med en tilsvarende
tverrboring 1 streveren 9 og tjenér til opptak av en feste-
skrue 28, som med sin gjenge- og skaftdel er fgrt gjennom
tverrboringén, 27 sad vel som den tilsvarende bofingen i
streveren 9, og som ved sin bakside, Jjfr. fig. 2, er
fastskrudd ved hjelp av en skruemutter 31 med en mellom-
liggende mellomleggsskive 29. Pa hodet til festeskruen 28 kan
vare anordnet en ytterligere bolt 32 1 et stykke pa hvilken
belgbremsen kan vzre opplagret pa 1 og for seg kjent mate.
Ved hjelp av skruen 28 og skruemutteren 31 blir klemstykket
22 ved sin 1 det vesentlige firkantet plate fastskrudd med
sykkelrammens strever 9. Den pléne siden til platen'23 danner
samtidig ogsd en forbedret anleggsflate for skruen 28 som
bazrer felgbremsen.

Ved den oppoverpekende kanten til den firkantede platen 23 er
det tilformet i et stykke to oppoverpekende ben 33 og 34, med
et spor 35 mellom seg, som fig. 2 viser, med tilnzrmet U-
formet tverrsnitt, 1det basisen er vendt mot platen 23.
Bredden pa det parallelle sport 35 tilsvarer diameteren til
en bagasjebazrers 2 tverrstrevere 13 slik at denne kan bli
lagt inn sporet 35, Jfr. fig. 2. Begge ben 33 og 34 har
parallelt 1 forhold til sykkelrammens strever 9 en lengde
slik at denne passer mellom begge bakgaffelstreverne 6a og
6b, dvs. fortrinnsvis en lengde som tilsvarer lengden pa den
firkantede platen 23, til hvilken”nevnpe ben er tilformet.

Bénene 33 og 34 har respektive to bolter 36, 37, 38 og 39,
som parvis flukter med hverandre, dvs. boringen 36 flukter
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med boringen 39 og boringen 37 flukterrmed boringen 38, idet
den felles midtaksen til de parvis medihverandre fluktende
boringér 36, 39, 37, 88 forlepet rettvinklet 1 forhold til
tverrstréverens 13 akse:..

Boringen 36 og 37 tjener til opptak av.et tilherende kjegle-

stumpformet tiltrykningsstykke 41 og 42, som med sin spiss
feres inn i boringen 36 henholdsvis 37" 0g inneholder konsen-
trisk en gjengeboring 43 hhv. 44. 1 glengeboringen 43 og 44
er respektivt fra det andre benet 34 kommende festeskruer 46
og 47 innskrudd, som er fgrt gjennom. boringen 38 og 39 1
benet 44. For &4 fia en mest mulig glatt overflate pa utsiden
av benet 34 er boringen 38 og 39 nedsenket og festeskruene 46
og 47 er utformet som forsenkningsskruer, fortrinnsvis som
unbrakoskruer. Ved tiltrékning‘av'feéteskruene 46 og 47 blir
de konus- eller kjeglestumpformede- tiltrekningsstykkene 41 og
42, som fortrinnsvis ved deres tykkere ende har et sylindrisk
konsentrisk fremspring 48 hhv. 49, trykket 1 retning mot

‘benet 34, idet de legger seg an med sine kjeglemantelflater

mot tverrstreverén 13, mens de sylindriske delene 48 og 49
forblir ‘1 ‘de respektive sylindfiske boringer 36 og 87.
Tilsvarende er dimeénsjeneringen av boringene 36 til 39
henholdsvis deres avstand fra bunnen til sporet 5 valgt slik
at . ved tiltrukkede Kklemskruer 46 og 47 presser de kjegle-
formede tiltrekningsstykkene 48 og 49 tverrstreveren 13

-mellom begge béneneA3$'og 34 mot sporets 35 bunn uten at

tiltrekningsstykkene 41 og 42 med sine sylindriske avsnitt
48 og 49 kan lgsne fra de tilhgrende boringer 36 og 37.

Det pa fig. 2 viéte klemstykket 22 muliggjer pa ene siden en
formsluttende forbindelse sa vel med. sykkelrammen som ogsa

" med bagasjebarerens 2 ramme. Den formsluttende forbindelsen

med sykkélrammen>'tilveiébringes' via streveren 9 hvorved
klemstykkét.zz har en opptaksinnretning.-1 form av sporet 24 i
platen 23, som sikrer en formsluttende_ forbindelse med hensyn
til kreftene som angriper tangentialt 1.forhold til boringens
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27 akse mot klemstykket 22. Rettvikiet derfil tilveiebringes
den formsluttende forbindelsen via‘gjengeskrgeﬁ 28.

Ogsa forbindelsen med tverrstreveren 13 er formsluttende, der
denne er anbragt i sporet 35 mellom begge benene 33 og 34 og
sikret ved ,hjelp av tiltrekningsstykkene' 41 'og 42 mot
glidning 1 1lengderetningen. Da dessuten sporet 35 med sin
gvre sliss er apen i retning av den @vre enden til bakgaffel—
streverne b6a og 6b henholdsvis 1 retning av setehodemuffen 5,
blir ved en belastning av bagasjebzreren 2 den opptredende
kraften tatt opp av sporets 35 bunn, dvs. tatt opp av basisen
som forbinder benene‘33 og 34 med hverandre og umiddelbart
ledes over platen 23 inn 1 streveren 9. '

Som fglge av anvendelsen av sport 35 apent mot kantsiden,
hvor sporet er tilpasset 1 sin bredde ‘diameteren til den
ellers ikke bearbeidede tverrstrever 13, er det ikke ngdven-
dig med noen materialsvekking av tverrstreveren 13, som som
felge av rystelser vil kunne fgre til brudd.

Pa fig. 3 er det vist et ytterligere utfgrelseseksempel pa
klemstykket 22, hvor sporet 35 begrenset av benene 33 og 34
ikke er apent fremover, men bakover med hensyn t11>sykke1—
geometrien. Anbringelsen pa streveren 9 foregar som tidligere
ved hjelp av den firkantede platen 23 og ved hjelp av den 1
midten anbragte boring 27, som som tidligere har en boring 51
fluktende med streveren 9 og tjener som opptak for gjenge-
skruen 28.

Det 1 tverrsnitt U-formede sporet 35 tilpasset streverens 13
diameter har 1 narheten av dens sliss, dvs. 1 nazrheten av den
frie enden til begge ben 33 og 34 to seg over lengden til
sporet 35 seg strekkende utsparinger eller spor 52 hhv. 53,
som ved det viste eksemplét har trekanttverrsnitt. I de seg 1
forhold til éporét 35 midte ovenfor hverandre liggende
utsparinger 52 og 53 er anordnet et tilsvarende svaleformet
passtykke 54, jfr. fig. 3. Passtykket 54 har en lengde, malt
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loddrett i1 forhold til tegneplanet, sem:tilsvarer bredden pa

klemstykket 22. Midt 1 passtykket 544. som sammen med de

trekantformede utsparingene 52 og 5353ddnner en svalesportil-
pasning, er anordnet mimnst en gjengebbning 54, som forlgper 1
retning av bunnen til sporet ‘356 og dérmed parallelt i forhold

til begge benenes 33 og 34 innsideés. I gjengeboringen 54

sitter en stiftskrue 55, som avstatterrtverrstreveren 13 mot
sporets 35 bunn. ‘ ’ ' o

For & fofhindre" at ﬁasst&kket 544, ved tiltrekning av
gjehgeskruen 55,'trykkerfbegge benenee33 og 34 fra hverandre,
er'veq passtykket 54, ved den ut avv sporet 385 ragende del,
utformet hakeformede fremsprihg 56 . ogz57, som strekker seg
eventuelt over den totale lengde filispoéet 35 og griper pa
utsiden av begge ben 33, 34 ved deres frie ender. Dersom

begge ben 33, 34 har en tendens til a bwye seg fra hverandre

"ved tiltrekning av klemskruen 55 .blir: dette forhindret. ved

hjelp av de hakeformede fremspringene 56, 57.

Ogsa klemstykket 22 i1fglge fig. '3 gir, uten materialsvekking
ved rammen til bagasjebareren 2, en formsluttende forblndelse

med tverrstreveren 13 og sykkelrammens stréver 9.

Ved siden av den ‘pa fig 1 viste bagasjebzrer 2, som pa
frontsiden har en tverrstrever 13 for fastholdelse P2

: bakgaffelstreveren finnes det ogsa utf@relsesformer vist pa

fig. 4, ved hvilken den fremover pekende frie® enden til begge
iehgdéstreverne 11 og 12 kun er parallel]g "1 forhold til
hverandre og avbegyd inmover, men ikke forbundet med hverandre
ved hjelp av en tverrstrever. For fastholdelse av en slik
bagasjebarer 2 er tiltenkt klemstykket'zz vist’ pa fig. 2 ved
begge lengdestleverne, som’ med hensyn til anhringelsen pa
sykkelrammens strever 9 er den samme som ved foregaende
utf@relseseksempel ' TiisVérende 'kémpbnenter “ved denne
utfwrelsesformen og den tidligere beskrevne utfzrelsesformen
blir derfor 1kke beskrevet pé nytt. ‘ '
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Ved den oppoverpekende smale lengdekanten til den firkantede
platen 23, hvorved utferelseseksemplet vist pa fig. 2 og 3 er
tilformet benene 33 og 34, er den pa fig. 5 utfert med en
kvadratformet blokk 58, som er forsynt med en 1 forhold til
sporet 24 paralleltlepende firkantet gjennomgiaende apning 59
for a spare pa vekten. Blokken 58 har en noe stgrre tykkelse
enn platen 23 og har to gjennomgaende boringer 61 6g 62 som
forlgper parallelt med avstanden i forhold til hverandre.
Deres akser er rettvinklet 1 forhold til et gjennom platen 23
definert plan og dermed ogsad rettvinklet til et plan som
inneholder aksen til streveren 9 Den sylindriske boringen
eller apningen 61 og 62 opptar, som vist de frie endene til
lengdestreveren 11 og 12 til bagasjebzreren ifelge fig. 4,
dvs. de frie endene er fgrt inn 1 apningene bliog 62. For a
slkre lengdestreveren 11 og iz i apningene 61 og 62 er det
anordnet stiftskruer 63 og 64. Disse sitter 1 gjengeboringene
65 og 66, som fgres 1 oversiden av det indre av den kvadrat-
formede blokken 58. Aksen til boringene 65 og 66 skjazrer
aksen til de tilherende sylindriske‘épninger 61 hhv. 62, slik
at de innskrque- stiftskruene 63 eller 64 fastklemmer
lengdestreverne 11 eller lé i tilherende boring.

Ogsa her fremkommer pé den ene siden en formsluttende
forbindelse av klemstykket 22 med streveren 9 til sykkel-
rammen og pa den andre siden en formsluttende forbindelse med
bagasjebzrerens 2 lengdestrevere 11 og 12 uten at det ma bli
foretatt en materlalsvekkelse, da diameteren til apningene
61 og 62 er tilpasset diameteren henholdsvis tverrsnittet til
begge lengdestreverne 11 og 12. .

Ved ubetydelig forskyvning av lengdestreverne 11 og 12 1 de
tilherende apninger 61 og 62 fil klemstykket 22 er det mulig
med en begrenset etterjustering av bagasjebareren 2 henholds-
vis er det mulig & tilpasse seg de forskjellige bagasjeberer-
geometriene til de forskjellige sykkelrammene.

N



10

15

20

25

30

35

<
(S5

589
12

Dersom begge bakgaffelstreverne 6a~ og: 6b er forbundet med
hverandre ved hjelp av en plateformet strever 9°’, er det
mulig & sette denne inn pi en fordelaktig mate 1 klemstykket
22 vist pa fig.‘b. Dette klemstykket:22. har en kvadratformet
utforming og har ved sin undersidecennover hele lengden seg
strekkende slissform og 1 tverrsnitttettU-formet spor 71 slik
at herved oppstar 1igjen to 1 forholddtil hverandre parallell
nedoverpekende ben 72 og 73. Med dettsiledes begrensede spor
71 er Kklemstykket 22 satt pa den plateformede streveren 9’
idet den plateformede streveren 9’ ligger an med sin overkant

mot bunnen av sporet 71.

Gjennom klemstykket 22 forlegper 1 omméde;'av begge ben 72 og
73 to 1 forhold til hverandre parallelle boringer 74 og 75,

"som flukter med tilsvarende boringgr 1 den plateformede

streveren 9’. AV fremvisningsgrunnerxer kun boringen 76 i se

av boringene i streverem:9’.

I boringene 74 og 75, som er tilpasset 1 tverrsnitt til
tverrsnittet av lengdestreverne 11: og 12, er lignende
utférelseseksemplet pa . fig. 5, satt inn de ﬁérallelt i
forhold t11 hverandre : avbgyde lengdestrevere 11 og 12.
Lasingen av lengdestreverne 11 og 12°1:klemstykket 22 foregar
ved hjelp av stiftskruer 77 og 78, som blir skrudd inn 1
tilsvarende gjengeboringer fra oversiden til klemstykket 22,
som forleper jennom bunnen til sporet 71 og- hvis akse
’fortrinnsvis skjarer aksen til tilherende gjennomgaende
'borlnger 74 eller 75. De 1 disse gjengeboringene innskrudde
‘klemskruer 77 og 78 1egges ‘an mot den ¢vre kanten til den
plateformede streveren 9* ved tilskrudngen og forsgker & heve
klemstykket 22 i forhold til platen.9¢. De lehgdeStrevéfne 11
og 12 imidlertid settes inn 1 borilngenc74 og 75, som ogsa gar
gjennom tilsvarende dimensjonerte boringer i streveren 9°’,
blir klemstykket 22 spent mot strewemen 9*, 1ddet samtidig
'lengdestreverne 11° og 12 blir klemt.medllom klemstykket 22 og
‘streveren 9°. '
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Et ut av klemstykket 22 nedoverpekende avsnitt 79 av
streveren 9’ tjener til i og for seg kjent anbringelse av en
felgbremse.

Ved utfgrelseseksemplet pa fig. 6 er det dessuten anordnet pa
klemstykket 22 en festeflate for en verktoyeske eller en
akkumulator. Denne festeflaten befinner seg pa fremsiden av

. klemstykket 22, i hvilken det forlgper to i forhold til

hverandre parallelle boringer, som forleper rettvinklet 1
forhold til boringene for klemskruene 77 og 78. Av frem-
visningsgrunner er av gjengeboringene kun gjengeboringene 81
vist. I gjengeboringene 81 er det skrudd inn en gjengeskrue
82, ved hjelp av hvilkeﬂ én opptaksplate 84 er skrudd pa
klemstykket 22 via en avstandsring 83.
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Patentkravw

1.

Festeinnretning for & forbinde en . sykkelbagasjebzrer (2, 2°)
med bakhjulsgaffelen (6b) pa en sykkel (1) ved hjelp av et
kiemstykke (22), 1idet klemstykket: er: festet til en tverr-
strever (9, 9’) som er anbrakt rettiunder setehodemuffen (5)
og ‘mellom gaffelrarene (6p), kta.r ak ter 1 sert
ved at klemstykket bestar av f@gpste anordninger (33-35,
61, 62, 74, 75) som er innrettet tilia oppta bagasjebzrerens
ramme (11, 12, 13), og som ved hjélp av andre anordninger
(36-39, 41, 42, 46, 47, 52-57, 63-665 77, 78) klemmer deler
av bagasjebzrerens ramme fast 1i klemstykket, samt at
klemstykket er utstyrt. med opptaksimnretninger (23, 24, 71-
73) for tverrstreverem (9, 9’'), idét tverrstreveren holdes
fast der ved hjelp av festeilnnretndnger (27-32, 51, 71-73,
77, 78).

2.

Festeinnretning ifelge krav 1, k asr ak ter i sert

v e d at opptaksinnretningen (28) har et spor (24, 71),
som forlgper parallelt 1 forholdd til sykkelrammens (1)
strever (9, 9°’) og at. 1 nevnte spor: kan sykkelrammens (1)
strever (9, 9°’) legges. |

3.

Festeinnretning ifglge krav 1, kasr ak ter 1 sert:
v ed . at opptaksinnretningen (23))har en plateform.

4.

Festeinnretning ifelge krav 3, k azr a k t er i ser t

ved at opptaksinnretningen (233} )har en tverrboring (27),
som flukter med en tilhgrende boringg(51) 1 sykkelrammens (1)
strever (9) og.gjennom hvilken 1 montert tilstand er feort en
festeskrue (28). '



10

20

25

.30.

35

165389
15

5.

Festeinnretning ifelge krav 1, karak terisert
ved at klemstykkets ferste anordning er parallelle ben
(33, 34) med et mellomliggende spor (35), som danner
utsparing for bagasjebzrerens strever (13) og som er dypere
enn utstrekningen av den innlagte streveren (13) 1 retning av
bunnen til .sporet (35), og at klemmiddel er anordnet mellom
den frie enden til benene (33, 34) og den innlagte streveren
(13).

6.

Festeinnretning ifelge krav 5, k ar ak terisert

v e d at sporet (35) 1 nzrheten av deres kant har ut-
sparinger (52, 53) forlgpende ved deres begge flanker
parallelt i1 forhold til 1lengdestrekningen av sporet og 1
forhold til sporets (35) bunn, i hvilken utsparing kan skyves
et passtykke (54), som har 1 det minste en 1 retning av
bunnen til sporet (35) pekende gjengeboring (55') for en
klemskrue (55).

7.

- Festeinnretning ifelge krav 6, kar ak terisert
v e d . at passtykket (54) har 1 tverrsnitt hakeformede pa

siden anordnede fremspring (56, 57),. som griper utenfra pa
siden om kanten til sporet (35) rundt benene (33, 34) og
forhindrer ved tiltrekning av klemskruen (55) en utvidelse av
sporet (35).

‘8.

Festeinnretning ifglge krav 6, "'k ar ak ter1lsert
ved at passtykket (654) er svalesporformet.og tilpasset
utsparingene (52, 53).

9.

Festeinnretning ifelge krav 6, kar ak-terisert

v ed at ved hjelp av klemorganene (41, 42, 46, 47) kan
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bagasjebarerens (2) strever (13) presses mot bunnen av
sporet (35). o

10.
Festeinnretning ifglge krav 9, karakterdisert
ved at 1 det ene (36, 37) av 1 det minste to i forhold

til hverandre fluktende gjennomgangsapninger (36, 39, 37, 38)
sitter et kile- eller konusformet tiltrekningsstykke (41,
42), i hvilket er skrudd en tiltrekningsskrue (46, 47) fgrt
gjennom det andre (38, 39) av begge apningene (36, 39; 37,
38), ved hjelp av hvilke skrue tiltrekningsstykket (41, 42)
kan trekkes med dens' avtakende ende mot det andre benet (34).

11.

Festeinnretning ifglge krav 6, karak terisert

v e d at sporet (35) er apent i retning bort fra sykkel-
rammens (1) strever (9).

12. .
Festeinnretning ifglge krav 1, Lk ar akterisert
ved at klemstykket (22) har to i forhold til hverandre

parallelle ben (72, 73) som begrenser et langs bredden av
Klemstykket (22) forlgpende spor (71), som danner opptaks-
innretningen (23) for sykkelrammens (1) strever (9').

13.

Festeinnretning ifelge krav 12, karak terise rt
ved at 1 klemstykket (22) er anordnet i omradet av begge
parallelt i forhold til hverandre forlepende ben (72, 73) to
gjennomgangsapninger (74, 75), som tjener til opptak av begge
lengdeétreverne (11, 12) ti1 bagasjébareren (2) og at mellonm
bunnen til sporet (71) og apningene (74, 75) for lengde-
streverne (11, 12) befinner det seg 1 det minste et avsnitt
av sykkelrammens (1) strever (9°).
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14.

Festeinnretning ifglge krav 13, k ar ak terisert

v e d at klemstykket (22) har to gjengeboringer, som
forlgper gjennom bunnen til sporet (71), og at 1 gjenge-
boringene kan dreies inn klemskruer (77, 78), som 1 innskutt
tilstand legger seg an mot sykkelrammens (1) strever (9’).

15.

Festeinnretning i1fglge krav 183, karakterisert

v e d at den fortrinnsvis avflatede strever (9’) til
sykkelrammen (1) hér to Aapninger (76) som flukter med
apningene (74, 75) i benene (72, 73).

~C
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