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(57) Anotace:

Brzdné Ustroji pro vicerychlostni naboj, respektive
vicerychlostni naboj pro jizdni kolo, zahruje pouzdro (3)
naboje, pfevodovku, zahrnujici alespoit jedno planetové
soukoli (21, 22, 23), osu (1) naboje, pevn& neoton& spojenou
s rimem jizdniho kola, z koncové strany uspofadané pohanéci
wstrojf (2), ze strany vystupu uspofadany drZak zdpadek, jakoZ
i volnob&zné dstroji pro spojen{ pohénéciho tstroji (2) s
vystupnim drzdkem zapadek pomoci prvki ptevodovky ve
sméru (16) otageni pohonu a brzdné dstroji zadni brzdy,
spojené s vystupnim drZzékem zdpadek. V prvnim provedeni se
pro ovladéni brzdného Ustroji zadni brzdy pohénécim Gstrojim
(2), pohan&nym proti sméru (16) otateni pohonu, stavaji
tcinnymi prostfedky pro spojeni pohané&ciho tstroji (2) s
brzdnym ustrojim zadni brzdy, které potladuji plisobeni
volnob&nych Gstroji, ustavenych pro pohon. U druhého
konkrétniho provedeni druhy planetovy vénec (6) pfi brzdném
procesu spoluptisobf pomoci volnob&Zzky (44) brzdy s
brzdnym prstencem (43), ktery je pevné neotoné& spojen s
okénkovym pouzdrem (35).

CZ 2005-74 A3




<R DY 2005 - 4

Brzdné dstroji pro vicerychlostni néboj

Oblast techniky

Vyndlez se tykad brzdného dstroji pro jizdni kolo,
zahrnujici pouzdro naboje, p¥evodovku, zahrnujici alespoi
jedno planetové soukoli, osu ndboje, pevn& neotolné& spojenou
s radmem jizdniho kola, z koncové strany uspoféddané pohéanéci
Gstroji, z vystupni strany uspofrddany drzak zapadek, jakoZ i
volnob&¥nad dstroji pro spojeni pohdn&ciho dstroji s
vystupnim drZékem zdpadek pomoci prvkd prevodovky ve sméru

ot&d%eni pohonu, kone&n& =zahrnujici brzdné dstroji zadni

brzdy, spojené s vystupnim drZikem zépadek.

Dosavadni stav techniky

Ze spisu DE 196 17 732 Al se stalo znamym frikéni
dstroji pro ovladani valelkové spojky pro pohédnéci fdstroji
nebo pro brzdné Udstroji zadni brzdy u nadbojt jizdnich kol,
které zahrnuje hnaci ¢&len é profilem stoupacich ploch,
alespoii jeden véledek, klecovy prstenec s klecovymi rameny,
jako% i vystupni <&len. Aby se brzdné dstroji zpétnym
se$lapnutim aktivovalo, je potfebnd pridrind sila pomoci
frikdni pruZiny na ose naboje, kterd se obvykle vytvari
pomoci smy&kové pruZiny. Aby se ale ztraty, vznikajici
takovou frikd&ni pruZinou ve sméru otaceni pohonu,
minimalizovaly, tak se mezi klecovym prstencem a frikdni
pru¥inou, kterd je jako smy&kovd pruZina vybavena hackem,
zatadi volnob&¥ka, kterd sestdvd z prvniho aretaniho prvku

a druhého areta®niho prvku, p¥ifemZ prvni aretadni prvek je




unade¢i pevn& neotolné& uspordddn s klecovymi rameny na
klecovém prstenci, a naproti tomu je druhy aretalni prvek
pevn& neoto®n& spojen s héfkem frik&ni pruZiny. Aretadni

Py

prvky tvo¥i ve sm&ru otéfeni pohonu volnobéh p¥itladnou
silou pru¥iny, kterd proti tomuto sméru otaleni pohonu
zplisobi zuby v druhém aretacCnim prvku a aretadnim okénkem v
prvnim aretaénim  prvku zaaretovani. Vyhoda takového
frak®niho dstroji spodiva v témé&¥ dplné volnosti t¥eni ve
sméru ota&eni pohonu, co% se pro uZivatele jizdniho kola

projevuje jako zlepSeni Glinnosti.

Jako dal¥®i varianta tohoto nédkladného brzdného dstroji
zadni brzdy, ovladaného pomoci valedku volnobéZky, se
navrhuje ovladat ho pomoci druhého planetového vénce, ktery
obklopuje celou p¥evodovku, a brzdné Gstroji =zadni brzdy
mi¥e spojit s pohdn&cim dGstrojim. Podkladem k tomu je
vicerychlostni ndboj s koncovym drzakem zédpadek a vystupnim
dr¥akem zapadek, které mohou byt pomoci t¥ech planetovych
soukoli vzdjemn& spolu propojeny, prigemZ se vhodnym

ovladénim zédpadek vytva¥i mnoZina ptrevodovych stuphil.

Druhy planetovy ve&nec se rozprostird uvnitf¥ pouzdra
nédboje od pohé&néciho Gstroji, kterym Jje spojeno pomoci
alespoii jedné zapadky brzdy a alespoili jedné zapadky pohonu,
a¥ k vodicimu prstenci v brzdném Gstroji =zadni brzdy, a
nabizi se tedy jako p¥imé& pF¥enosova cesta pro brzdny moment
od pohdndciho Gstroji aZ k pouzdru naboje. Brzdny moment,
ktery zavadi ridic jizdniho kola zpé&tnym sedlapnutim pedali
pres Yet&z s prevodem p¥ibli%n& 1:3 do pohénéciho Gstroji,

se gzavede pomoci prvni zdpadky brzdy do wvnit¥niho ozubeni




druhého planetového vénce, a pfes alespoil jednu druhou
zdpadku brzdy se p¥edd dal na vystupni drZdk zépadek, ktery
m& nakrufek se stoupacimi poli, na kterém jsou uspofadany
valeZky volnob&¥ky, které jsou vaEi sob&€ ve svém odstupu
definovany vodicim prstencem, a p¥i brzdném procesu se
relativnim ota&enim va&i nékruZku odvaluji na stoupacich
polich a zaujimaji radidln& dale vné leZici polohu, ve které
rozpinaji plast brzdy, ¢imZ se mezi nim a pouzdrem brzdy v
pouzdru naboje zvy3i tfeci styk jako protireakce k brzdnému
momentu, ktery pouzdro nédboje podle velikosti zavadéného
brzdného momentu vice &i mén& siln& zabrzdi, p¥ifemZ pouzdro
brzdy je pevn& neotolné& spojeno s pouzdrem naboje. Vodici
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prstenec mad frikci vuci plasti Dbrzdy, ktery Je pevné
neotodn& spojen pakovym kuZelem s osou nadboje, p¥ifemZ
vodici prstenec se p¥i zpétném otd%eni nakruZku opoZduje a

valedky volnob&Zky nechava stoupat na stoupacich polich.

ovladani prvni zédpadky Dbrzdy probihd v detailech
ndsledujicim zpisobem: Koncovy drzak zdpadek Jje spojen s
pohénécim Gstrojim p¥es vili v ot&deni, kterd se projizdi,
jestliZe ¥idi&¢ jizdniho kola zavede ovladanim pedald proti
smé&ru otddeni pohonu brzdny proces. V tomto p¥ipadé =zustane

koncovy drZék zépadek tak dlouho v klidu, dokud se vule Vv

otad&eni neprojede.

S koncovym drZékem zadpadek je spojeno ovladaci pouzdro,
co¥ znamend, ¥e i ono se opoZduje oproti pohédn&cimu Gstroji,
otddejicimu se dozadu, spoledn& s koncovym drZakem zapadek,

o hodnotu vtle v otafeni. Pohaneci Gstroji md& na svém

m priméru sadu zépadek pohonu, které jsou stale v
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zib&ru s ozubenim ve druhém planetovém vénci. Kromé& toho
jsou na stejném vn&j3im priméru uspofddany prvni zapadky
brzdy, které jsou orientovany proti sm&ru otafeni pohonu a
b&hem jizdniho reZimu museji byt udrZovany mimo zabér. K
tomu slou¥i alespoti jeden t¥men na ovladacim pouzdru, ktery
v#dy prochédzi mezerou mezi sadami zapadek, u pohonu prekryva
prvni zépadky brzdy a tak zabraiiuje jejich zdb&ru do ozubeni
druhého planetového vé&nce. JestliZe se pohénéci dstroji p¥i
zavadéni brzdného procesu pooto&i oproti koncovému drzaku
zédpadek a ovléadacimu pouzdru o hodnotu viile v otaleni proti
sm&ru ot&d&eni pohonu, tak t¥men ovladdaciho pouzdra setrva ve
své poloze a prvni zapadky brzdy se posouvaji pod nim,
zabiraji do ozubeni druhého planetového vé&nce a spojuji ho
se smdrem dozadu se otadejicim pohédn&cim dGstrojim. Zapadky

-

pohonu zustanou p¥itom sice v zab&ru, budou ale p¥i otadeni

v

pohén&ciho Gstroji dozadu prejizdét.

Pohandci dstroji mé& vyhodn& dv& protilehlé mezery, skrz
které se rozprostiraji oba t¥meny na ovladdacim pouzdru, aby
prvni zapadky brzdy, le¥ici na pohan&cim Gstroji z divodd

rovnovadhy sil proti sobé&, zafadily nebo vy¥radily.

ovlddini druhych zépadek brzdy probiha v detailech
nasledovnd: Vystupni drZak zédpadek ma t¥i zapadky pohonu,
toti¥ alespoit jednu prvni pro spojeni druhého planetového
vénce s vystupnim drZédkem zéapadek, alespoii jednu druhou
zdpadku pohonu pro spojeni prvniho planetového vénce s
vystupnim drZékem zéapadek, a alespoii jednu t¥eti zapadku
pohonu pro spojeni dr¥aku centrdlniho kola s vystupnim

dr¥akem zapadek. Druhé zapadky brzdy jsou uspotadany vV




obvodové oblasti prvni zéapadky pohonu pod ozubenim na druhém
planetovém vénci a mohou zavadéné brzdné momenty, které jsou
orientovany proti sméru otac¢eni pohonu, prendset dale na
vystupni drzadk zapadek, na kterém je uspo¥aédadn ndkruZek se
stoupacimi poli. Aby se ale aktivovaly druhé zdpadky brzdy -
le?i vyhodné proti sobé na obvodu vystupniho drZaku zapadek
- museji byt vSechny, pro pohon na vystupnim drzdku zapadek
uspotrddané zépadky pohonu, uvedeny mimo zabé&r. K tomu slouZi
okénkové pouzdro, které Jje uspo¥ddano mezi ozubenimi a
zdpadkami pohonu, a je frikci spojeno s druhym planetovym
v&ncem. JestliZe se tedy =zavede brzdny proces, tak druhy
planetovy vénec pootodi pres frikci okénkové pouzdro a
v8echny zapadky pohonu se prekryji okénkovym pouzdrem a
uvedou mimo zA&b&r. Nad dosud v poloze pohonu okénkovym
pouzdrem prekryté druhé zdpadky brzdy se nyni posune okénko
v okénkovém pouzdru, &imZ tyto =zaskoli do ozubeni druhého
planetového vé&nce a vystupni drZdk zipadek mohou pohan&t

amé&rem dozadu.

Na vy3e zmin&nych stoupacich polich jsou usporadany
vale&ky volnob&Zky, které jsou vodicim prstencem samo o sob&
znamym zptsobem udrZoviny vidi sob& v urdité vzdalenosti.
Stoupaci pole jsou na obvodé& nakruzku zeSikmena tak, Ze se
véledky volnob&%ky, drZené ve své poloze vodicim prstencem,
pohybuji radi&dln& sm&rem ven, jestliZe se vystupni drzéaky
zédpadek pootafeji proti sméru otdleni pohonu. Rozpinaji
pla3dt brzdy, ktery je pevn& neotofné& pomoci pakového kuzele
spojen s ramem jizdniho kola, a zabrZduje pouzdro brzdy,
otddejici se v jizdnim reZimu. Toto pouzdro brzdy je pevﬁé

neoto&n& spojeno s pouzdrem naboje a p¥evadi tedy brzdny




G¢inek na zadni kolo ijizdniho kola. Vodici prstenec je
frikeci spojen s plastém brzdy, ¢&imZ se tento vidy opozduje

oproti ot&decim pohyblm nakruZku.

Navrhuje se druhd verze ovladani okénkového pouzdra, ve
které se toto ovladd druhym planetovym v&ncem p¥es volnob&h
brzdy a brzdny prstenec. Okénkové pouzdro je pevn& neoto&né&
spojeno s brzdnym prstencem, &imZ se toto p¥i brzdném
procesu pohédni druhym planetovym v&ncem p¥es stile v zab&ru
se nachazejici volnob&Zku brzdy sm&rem dozadu. Zapadky
pohonu, uspo¥adané pro pohon na vystupnim drZidku =z&padek,
které jsou okénky v okénkovém pouzdru v zadb&ru jak s druhym
planetovym véncem, tak i s prvnim planetovym vé&ncem a
drzdkem centralniho kola, se uvedou otodenim okénka v
okénkovém pouzdru pry& mimo z&b&r, a brzdny prstenec miZe
vystupni drZdk zépadek pohdnét sm&rem dozadu. Mezi vystupnim
drzédkem =zépadek a brzdnym prstencem je usporddana druha
spojka s vali v ot&dleni, kterd se otolenim okénka od zapadek
pohonu pry¢ projizdi, aby se potom p¥i dal3im oto&eni dozadu
uvedlo brzdné tstroji zadni brzdy jiZ popsanym zplsobem v
d¢innost.

Obraceni ovladani pedald zpusobi, Ze torzni prufina
nebo frikce mezi druhym planetovym v&ncem a okénkovym
pouzdrem bere tento ve sméru ot&leni pohonu sebou, &imZ se
okénka =zase posunou nad zapadky pohonu a aktivuji Je.
Vyhodou je wuspoXadani torzni pruZiny v rozp&rném krouZku,
ktery je pevné neotolné spojen s druhym planetovym v&ncem a

usnadiiuje montaz.




Vyndlez si stanovil =za kol ovladat vicerychlostni
naboj mnoZinou planetovych soukoli extern& uspotadanym
zapinacim dGstrojim pomoci mnoZiny volnob&¥nych dstroji,
které jsou spolu jak pro pohon, tak i pro ovladani brzdného

Gstroji zadni brzdy, spojitelné.

Podstata vynélezu

Reseni ukolu je popsano ve vyznakovych &dstech hlavniho
nadroku 1 a vedlej&iho naroku 15. DalZi provedeni lze seznat

ze zavislych naroku.

Prehled obrazkd na vykresech

Vicerychlostni néboj se tfemi volnob&hem ovladanymi
planetovymi soukolimi a brzdnym dstrojim =zadni brzdy se
objasfiuje podle vice priloZenych vykrest, které zndzoriuji
na obr. 1 vicerychlostni ndboj s pohan&cim dGstrojim,
ovladacim pouzdrem, koncovym drZédkem zdpadek a vy¥stupnim
drZédkem zapadek a brzdnym Gstrojim zadni brzdy s nakruZkem,
vodicim prstencem a valeCky volnobé&Zky uvnit?¥ plasté brzdy,
v diléim fYezu, na obr. 2 usporddani pohan&ciho Ustroji s
mezerou a v ni usporaddanym t¥menem na ovlddacim pouzdru pro
ovladani =zapadky brzdy, v perspektivnim pohledu, na obr. 3
pohén&ci Gstroji s vybranimi a ovladaci pouzdro s unaSedi v
perspektivnim pohledu, na obr. 4 ndkruZek se stoupacimi poli
a valelky volnob&Zky, jakoZ i okénkové pouzdro nad zapadkami
pohonu na vystupnim drZaku =zéapadek, a na obr. 5 ovladani
okénkového pouzdra pomoci brzdného prstence a volnob&hu

brzdy mezi brzdnym prstencem a druhym planetovym véncem.




Priklady provedeni vynidlezu

Podle obr. 1 sestédvad navrhovany vicerychlostni nédboj z
ogy 1 nédboje, pohan&ciho f{stroji 2 jako pohonu, pouzdra 3
néboje jako vystupu a p¥evodovky uvnit¥ pouzdra 3 néboje.
P¥evodovka sestdvd v podstat&€ z poh&n&ciho dstroji 2 se
zédpadkou 4 pohonu a zépadkou 5 brzdy, které obé&é plsobi na
druhy planetovy vénec 6, z koncového drZzdku 7 =zapadek s
prvni =zapadkou 8 pohonu, kterd plsobi na ozubeni prvniho
planetového vé&nce 92, a s druhou zédpadkou 10 pohonu, které
plisobi na ozubeni pouzdra 11 una3eCe, které je pevné

neotodné spojeno s drZikem 12 centrdlniho kola.

Jak znazormuje obr. 2, je uvnit¥ pohénéciho dstroji 2
uspo¥adéno ovlédaci pouzdro 13, které mad t¥men 14, smé¥ujici
radidlné smérem ven, ktery prochdzi mezerou 15 v pohanécim
Gstroji 2 a je orientovan proti smé€ru 16 otaceni pohonu, a v

p¥ipadé€ pohonu drzi zépadku 5 brzdy mimo zabér.

Z obr. 3 je patrné, Ze ovladaci pouzdro 13 mé& unasec
17, ktery ho pomoci <&epu 18 spojuje s koncovym drzékem 7
zépadek, p¥ifemZ c&ep 18 zabird svym koncem do vybrani 19,
které je uspo¥ddano na pohé&nécim Gstroji 2, a poskytuje mu

vadi ovladacimu pouzdru 13 viali v oté&leni, jestliZe pohaneéci

dstroji 2 méni smér 16 ot&ceni pohonu.

Prevodovka mid dédle t¥i planetovd soukoli, totiZ prvni
planetové soukoli 20, druhé planetové soukoli 21, a t¥eti

planetové soukoli 22, pomoci kterych miZe byt koncovy drzék




7 zapadek spojen s vystupnim drZiakem 23 zdpadek za vytvoreni
raznych p¥evodovych pom&rti. Tak je druhy planetovy v&nec 6
spojitelny s vystupnim drZékem 23 zdpadek pomoci zapadky 24
pohonu a druhé zapadky 25 brzdy; prvni planetovy vénec 9 se
dad spojit s vystupnim drZdkem 23 zdpadek pomoci zapadky 26
pohonu, a drzadk 12 centrdlniho kola s vystupnim drZdkem 23
zédpadek pomoci zédpadky 27 pohonu. V¢stupni drZdk 23 zapadek
mé&, jak je patrné z obr. 4, ndkruZek 28 se stoupacimi poli
29, na kterych se odvaluji valelky 30 volnob&Zky, které jsou
vodicim prstencem 31 vedeny tak, Ze na kaZdém stoupacim poli
29 se miZe odvalovat jeden véaleCek 30 volnob&Zky. Mezi
vodicim prstencem 31 a pla3tém 32 brzdy, pevné& neotolné
spojenym s osou 1 néboje, je uspotfddidna frikce 33, které
zpusobi, Ze vodici prstenec 31 p¥i otéfeni vystupniho drZédku
23 =zapadek smérem dozadu pridrZuje valelky 30 volnob&zZky
proti nému, zatimco se stoupaci pole pod nimi posouvaji a je
tak radidlné presunuji smérem ven, <CimZz se plast 32 brzdy
rozpind proti pouzdru 34 brzdy, pevné€ neotolné spojenému s

pouzdrem 3 naboje.

Podle obr. 4 se =zapadky 24, 26, 27 pohonu uvolni od
okénkového pouzdra 35 tim, Ze se - tak jako u wuvedeného
zndzornéni - viZdy jedno okénko posunulo nad odpovidajici
zapadky 24, 26, 27 pohonu. Zapadky 24, 26, 27 pohonu mohou
nyni zabirat do pro né usporddanych ozubeni. Okénkové
pouzdro 35 prekryje ale také druhou zé&padku 25 brzdy, ktera
se miZe spojit s ozubenim planetového vénce 6, jestliZe se
okénkové pouzdro 35 p¥i brzdném procesu pootoli proti sméru
16 oté&feni pohonu. Zarovell okénko 36 p¥ilehne nad druhou

zdpadkou 25 brzdy a vytvo¥i se jeji styk vadi ozubeni




planetového vénce 6, zatimco zapadky 24, 26, 27 pohonu se

vlivem okénkového pouzdra 35 dostanou mimo z&bé&r.

Z obr. 5 kone¢né€ vyplyva, jak se u alternativni verze
ovladani brzdného dUGstroji zadni brzdy ovlada okénkové
pouzdro 35 druhym planetovym véncem 6 pomoci volnob&Zky 44
brzdy a brzdného prstence 43. Volnob&Zka 44 brzdy, spojend s
druhym planetovym véncem 6, spoluptisobi s v vnit¥nim
ozubenim brzdného prstence 43 proti sm&ru 16 ot&deni pohonu,
a otaci okénkové pouzdro 35, pevn& neotodn& spojené s
brzdnym prstencem 43, smérem dozadu, &imZ se vy¥adi zapadky
24, 26, 27 pohonu a vystupni drZédk 23 =zapadek se druhou
spojkou 40 s vali ot&feni bere smérem dozadu sebou. NakruZek
28, natvarovany na vystupnim drZédku 23 zdpadek, svymi
stoupacimi poli 29 p¥ivadi nyni valecky 30 volnob&Zky do
brzdici polohy pod plast 32 brzdy. Druhy planetovy vénec 6
je s okénkovym pouzdrem 35 spojen pomoci frikce 42, kterd
zajistuje navraceni okénkového pouzdra 35 po realizovaném
brzdném procesu do plivodni polohy. Uloha frikce 42 miZe byt
také zabezpelena  torzni  pruZinou, kterda je  vyhodné

uspofddana mezi okénkovym pouzdrem 35 a vystupnim drZékem 23

zapadek.

Vyhoda vynadlezu spolivad v levném usporadani ovladaciho
pouzdra 13 se t¥meny 14 pro vyrazovani =zipadek 5 brzdy na
pohé&nécim dstroji 2 b&hem pohonu, jakoZ i okénkového pouzdra
23 pro vytrazovani t¥ech zépadek 24, 26, 27 pohonu na
vystupnim drzdku 23 zépadek pro zavedeni brzdného procesu na

vyludné zapadkami ovlédaném vicerychlostnim naboji.
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1. Vicerychlostni néboj pro jizdni kolo, zahrnujici pouzdro
naboje, p¥evodovku, zahrnujici alespoii jedno planetové
soukoli, osu ndboje, pevné& neotodn& spojenou s ramem
jizdniho kola, z koncové strany uspotraddané pohan&ci Gstroji,
ze strany vystupu wuspo¥ddany drZdk =zapadek, Jjako¥ i
volnob&Znd dstroji pro spojeni pohdn&ciho dstroji s
vystupnim drZdkem zdpadek pomoci prvki p¥evodovky ve sm&ru
otdeni pohonu, zahrnujici kone&n& brzdné dstroji zadni
brzdy, spojené s vystupnim drZdkem =zdpadek, vyznadujici se
tim, Ze pro ovladani brzdného Ustroji zadni brzdy pohan&cim
Gstrojim (2), poh&né&nym proti sm&ru (16) ot&deni pohonu, se
stavaji udinnymi prost¥edky pro spojeni pohén&ciho dstroji
(2) s brzdnym Gstrojim zadni brzdy, které potladuji pisobeni

volnobé&Znych dstroji, ustavenych pro pohon.

2. Vicerychlostni naboj podle nadroku 1, vyznadujici se tim,
Ze prostfedky sestévaji rovn&% z volnob&¥nych tdstroji, ktera
jsou usporéddéna na koncovém drZdku (7) zapadek, spojeném s
pohéan&cim Ustrojim (2), ve tvaru alespoii prvni =zapadky (5)
brzdy, a na vystupnim drZéku (23) zapadek ve tvaru alespoil

druhé zapadky (25) brzdy.

3. Vicerychlostni nédboj podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici
se tim, Ze prvni =zapadky (5) brzdy a druhé zapadky (25)

brzdy spoluplsobi vZdy s druhym planetovym v&ncem (6).

4. Vicerychlostni né&boj podle né&kterého z ndrokl 1 a¥ 3,

vyznadujici se tim, Ze prvni zépadky (5) brzdy a druhé




zapadky (25) brzdy jsou pro pohon, a zapadky (24, 26, 27)

pohonu pro brzdny proces, st¥idav& vy¥aditelné.

5. Vicerychlostni nédboj podle n&kterého z narokll 1 a¥ 4,
vyznadujici se tim, Ze s koncovym drZdkem (7) =zapadek Ije
spojeno ovladaci pouzdro (13), které vyYazuje a zafazuje
zépadky (5) brzdy, orientované dozadu, vid&no ve sm&ru (16)

otadeni pohonu.

6. Vicerychlostni néboj podle n&kterého z nérokd 1 a¥ 5,

vyznadujici se tim, Ze ovladaci pouzdro (13) mid vO&i

pohé&né&cimu dstroji (2) vili v otédeni.

7. Vicerychlostni n&boj podle nékterého z naroklti 1 a¥ 6,
vyznadujici se tim, Ze ovladaci pouzdro (13) se p¥i brzdném
procesu oproti dozadu se otdfejicimu pohédnécimu dstroji (2)
opozduje, prifemZ alespoil jeden t¥men (14) uvolni =zapadky

(5) brzdy.

8. Vicerychlostni n&boj podle né&kterého z narok 1 a% 7,
vyznadujici se tim, Ze ovlddaci pouzdro (13) s koncovym
drzdkem (7) z&padek je tvarovym zdb&rem unasedd (17) pevné
neotoné spojeno do alesporni jednoho &epu (18), a pohan&ci
Gstroji (2) m& vybradni (19), se kterymi spoluplsobi J&epy

(18) pro vytvoreni vile v otéleni.

9. Vicerychlostni né&boj podle né&kterého z ndroklt 1 a¥ 8,
vyznadujici se tim, Ze pohédnéci Ulstroji (2) mid alespoil jednu

mezeru (15), skrz kterou se radidlné& smérem ven rozprostiri




t¥men (14), a miZe se v mezefe (15) v ramci whlu natodeni

pootédclet adekvatné vySe uvedené vali v otacdeni.

10. Vicerychlostni néboj podle né&kterého z narokdl 1 aZ% 9,
vyznacdujici se tim, Ze brzdné dstroji zadni brzdy je brzdou
s véalelkovou volnobézkou s valelky (30) volnob&Zky, pevnym
neotoénym plas3tém (32) Dbrzdy, vodicim prstencem (31),
spojenym s nim frikei (33), pouzdrem (34) brzdy v pouzdru
(3) néboje, a nakruZkem (28) se stoupacimi poli (29),
p¥icemZz nékruZek je pevné& neotoln& spojen s vystupnim

drZédkem (23) zapadek.

11. Vicerychlostni né&boj podle nékterého z narokli 1 a%Z 10,
vyznadujici se tim, Ze pri brzdném procesu se vSechny, na
vystupnim drZdku (23) usporadané zapadky (24, 26, 27),
pomoci okénkového pouzdra (35) pfejedou a tim vytadi,

zatimco druhd zépadka (25) brzdy se okénkem (36) uvolni.

12. Vicerychlostni nédboj podle néroku 11, vyznadujici se
tim, Ze okénkové pouzdro (35) je spojeno frikci (38) s

druhym planetovym véncem (6).

13. Vicerychlostni naboj podle nékterého z ndrokl 1 az 12,

vyznadujici se tim, Ze nakruZek (28) je s vodicim prstencem

P

(31) pomoci prvni spojky (39) s vali v otécdeni v G&inné

3

P

spojeni, ptifemZ véalelky (30) wvolnob&Zky se p¥i otadeni
vystupniho drZdku (23) =zépadek dozadu frikci (33) p¥idrZuji
na vodicim prstenci (31), a pro rozepfeni pléasté (32) brzdy

se na stoupacich polich (29) pY¥esouvaji radidlné smérem ven.




14. Vicerychlostni néboj pro jizdni kolo, zahrnujici pouzdro
naboje, prevodovku, zahrnujici alespoii jedno planetové
soukoli, osu néboje, pevné& neotodn& spojenou s raimem
jizdniho kola, z koncové strany uspotfddané pohén&ci dstroji,
ze strany vystupu uspofadany dr¥ak zapadek, jako¥ i
volnob&Zna Ustroji pro spojeni pohdn&ciho dstroji s
vystupnim drZédkem zapadek pomoci prvkd p¥evodovky ve smdru
otéddeni pohonu, zahrnujici konedn& brzdné dstroji zadni
brzdy, spojené s vystupnim drZakem zdpadek, vyznadujici se
tim, Ze druhy planetovy vénec (6) p¥i brzdném procesu
spoluplisobi pomoci volnobé&Zky (44) brzdy s brzdnym prstencem
(43), ktery je pevné neotodné€ spojen s okénkovym pouzdrem

(35) .

15. Vicerychlostni naboj podle ndroku 14, vyznadujici se
tim, Ze brzdny prstenec (43) je s vystupnim drZdkem (23)
zdpadek pomoci druhé spojky (40) spojen s vili v otédeni,
kterd je tak velkd, Ze okénkové pouzdro (35) miZe =zapadky

(24, 26, 27) pohonu st¥idavé vyrazovat a zaYazovat.

l6. Vicerychlostni  néaboj podle néroku 14 nebo 15,
vyznadujici se tim, Ze mezi okénkovym pouzdrem (35) a druhym
planetovym véncem (6) je usporaddédna frikce (23), nebo mezi
okénkovym pouzdrem (35) a vystupnim drZdkem (23) zapadek
torzni pruZina, ktera okénkové pouzdro (35) s brzdnym
prstencem (43) po provedeném brzdném procesu vraci do polohy

"pohon" s volnymi zépadkami (24, 26, 27) pohonu.
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