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(54) LAUFWAGEN FUR SCHIEBEFLUGEL

(57) In einem Laufwagen (1) fur Schiebefligel tragt eine
Halterungsnabe (2) ein Verbindungselement (4), das
dazu bestimmt ist, an einer Laufschiene (5) des
Flugels (3) anzuliegen. Ein Befestigungsabschnitt
(20) der Halterungsnabe (2) ist durch den Flugel (3)
hindurchgehend ausgebildet und besitzt an einem
radial externen Teil (201) zu einer Referenzachse
(R1), die lotrecht zur mittleren Ebene (P1) des
Flugels (3) verlauft, eine Aufnahme (200) fiir die
Dicke des Flugels, die die genannte Referenzachse
(R1) umgibt. Ein Abschnitt (21) zur Halterung der
Nabe (2), an dem das Verbindungselement (4)
befestigt ist, ist mit einem radial internen Teil (201)
des Befestigungsabschnitts (20) verbunden, der
seinerseits im radial externen Teil (201) drehbar um
die Referenzachse R1) eingreift. Der
Halterungsabschnitt (21) dreht sich mit dem radial
internen Teil (202) um die erste Referenzachse
(R1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Laufwagen flr Schiebefliigel umfassend eine Halterungsna-
be an einem Schiebefliigel und ein Verbindungselement, gehalten von der Halterungsnabe und
dazu bestimmt, sich an eine Laufschiene anzulegen, um das Verschieben des Fllgels zu er-
maoglichen, wobei die Halterungsnabe ihrerseits umfasst:

[0002] - einen Befestigungsabschnitt fur den Fllgel, fur ein hindurchgehendes Einsetzen durch
den Flugel, der eine Aufnahme flr die Dicke des Flugels aufweist, wobei die Aufnah-
me eine erste Referenzachse umgibt und gemé&n einer ersten Referenzebene in der
Halfte geteilt ist, die lotrecht zur ersten Referenzachse ausgerichtet ist und die dazu
bestimmt ist, mit einer mittleren Ebene des Flugels Ubereinzustimmen, wenn der
Laufwagen an einem Fligel montiert ist;

[0003] - einen Halterungsabschnitt, der dem Befestigungsabschnitt zugeordnet ist;
[0004] - ein Verbindungselement, das:

[0005] - vom Halterungsabschnitt in einem vorgegebenen Abstand von der ersten Referenz-
ebene gehalten wird, und dessen Hauptebene parallel zur ersten Referenzebene
gehalten ist;

[0006] - um eine Achse drehbar ist, die lotrecht zur ersten Referenzebene ausgerichtet ist.

[0007] Laufwagen fur Schiebefliigel werden normalerweise verwendet, um Schiebeflligel (von
TUren und/oder Mdbeln und/oder Einrichtungselementen) an einer entsprechenden Laufschiene
aufzuhangen, sodass eine problemlose Bewegung des Fllgels an der Schiene erméglicht wird.
Im Allgemeinen besitzen die Laufwagen eine Halterung, die am Flugel in der Regel in der Nahe
von dessen oberer Seite fixiert ist, in die Laufschuhe oder R&ader eingreifen, die Elemente flr
die Verbindung von Wagen und Laufschiene darstellen und die, nachdem sie sich an die Lauf-
schiene angelegt haben, die reibungslose Laufbewegung des Fllgels erméglichen. Die Erfin-
dung betrifft einen Laufwagen mit Elementen zur Anbringung an der Laufschiene, die um ihre
eigene Achse drehbar ausgelegt sind (insbesondere Réder).

[0008] Bekannt sind Laufwagen fur Schiebefligel mit einem Element zur Anbringung an der
Laufschiene, das um seine eigene Achse drehbar ist, die insbesondere fir das Anbringen an
Glasschiebefliigeln entwickelt wurden. Ein solcher Laufwagentyp kann natirlich auch an Schie-
beflligeln aus anderen Materialien angebracht werden.

[0009] Insbesondere verfligen diese Laufwagen fur Schiebeflligel des Stands der Technik Gber
ein Rad zur Verbindung mit der Laufschiene, das drehbar an einem Ende einer Halterungsnabe
befestigt ist. Die Drehung des Rads wird Uber Kugellager erméglicht, die zwischen dem Verbin-
dungsrad und der Halterungsnabe angeordnet sind. Die Halterungsnabe weist zudem einen
durch den Fllgel hindurchgehenden Abschnitt auf, rund um den eine Aufnahme fur die Dicke
des Flugels ausgebildet ist. Der durch den Fligel durchgehende Abschnitt der Halterungsnabe
weist Flansche flr die Befestigung des Wagens am Fllgel auf.

[0010] Die oben beschriebenen Laufwagen fir Schiebeflligel weisen einige Probleme auf.
Insbesondere besitzt der Fllgel eine vertikale Ebene, die sich in einem bestimmten Abstand zur
Lagerebene des Verbindungsrads befindet. Die Kugellager, die die Drehung des Verbindungs-
rads relativ zur Halterungsnabe erméglichen, sind zwischen dem Rad und dem Ende der Halte-
rungsnabe, an der das Rad befestigt ist, angeordnet und befinden sich daher auf der Lagerebe-
ne des Verbindungsrads. Das Gewicht des Flugels erzeugt somit ein Kraftepaar, das tenden-
ziell auch auf die Lager wirkt. Bei erheblichem Fllgelgewicht (wie zum Beispiel bei Glasschiebe-
flugeln, die zwei Bereiche einer Wohnung oder eines Gebaudes trennen) kann diese Beanspru-
chung Probleme an den Lagern verursachen, insbesondere Verschlei? und Ermidung. Zweck
dieser Erfindung ist es, die oben genannten Probleme zu beseitigen und hierfir einen Laufwa-
gen fur Schiebefligel zur Verfigung zu stellen, der eine problemlose Bewegung des Fllgels
ermdoglicht und den Verschlei® sowie die Probleme der Beanspruchung auf den rollenden Tei-
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len des Wagens auf ein Mindestmal? reduziert.

[0011] Ein weiterer Zweck dieser Erfindung ist es, einen Laufwagen flr Schiebeflligel zur Ver-
fligung zu stellen, der die Mdglichkeit verleiht, ohne zusatzliche Strukturen entweder Inspekti-
onselemente des Bereichs, zu dem man durch den Schiebefllgel gelangt, oder Elemente mit
vorgegebenen grafischen Angaben einzusetzen.

[0012] Diese und weitere Zwecke, die im Lauf der nachfolgenden Beschreibung deutlicher
herausgestellt werden, werden geman dieser Erfindung durch einen Laufwagen flr Schiebefll-
gel erreicht, dessen strukturelle und funktionelle Merkmale dem beiliegenden unabhangigen
Anspruch entsprechen; weitere Ausflhrungsformen und Weiterbildungen sind in den abhangi-
gen Ansprichen angegeben.

[0013] Die Erfindung wird im Anschluss mithilfe von Zeichnungen, die eine rein beispielhafte
und nicht ausschlieBliche Ausfihrungsform darstellen, detaillierter ausgeflhrt.

[0014] - Fig. 1 zeigt eine Frontalansicht des erfindungsgegensténdlichen Wagens;

[0015] - Fig. 2 zeigt einen Schnitt des Wagens aus Fig. 1 gemaR der mit A-A in Fig. 1 angege-
benen Ebene, wobei schematisch im Schnitt auch ein Schiebefliigel dargestellt
ist;

[0016] - Fig. 3 zeigt einen Schnitt einer Variante des Wagens von Fig. 1 in derselben Schnitt-
ebene, die mit A-A in der Fig. 1 gekennzeichnet ist, jedoch gesehen von rechts
nach links und nicht von links nach rechts in Fig. 1, wobei auch eine schemati-
sche Darstellung einer Laufschiene, ebenfalls im Schnitt, gezeigt ist;

[0017] - Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht des Laufwagens von Fig. 1, in der sowohl der
Flagel als auch die Laufschiene veranschaulicht sind; und

[0018] - Fig. 5 zeigt eine perspektivische rickseitige Ansicht des Wagens von Fig. 1, in der
sowohl der Fllugel als auch die Laufschiene gezeigt sind.

[0019] In der Zeichnung bezeichnet 1 insgesamt einen Laufwagen fir einen Schiebeflligel 3.
Der Laufwagen 1 umfasst eine Halterungsnabe 2 an dem Schiebeflligel 3 und ein Verbindungs-
element 4, gehalten von der Halterungsnabe 2 und dazu bestimmt, sich an eine Laufschiene 5
(s. Fig. 3, 5) anzulegen, um das Gleiten des Fligels 3 zu ermdglichen. Die Halterungsnabe 2
umfasst ihrerseits einen Abschnitt 20 zur Befestigung des Flligels 3 und einen Halterungsab-
schnitt 21.

[0020] Der Abschnitt 20 zur Befestigung des Flugels 3 ist fir ein Durchgangs-Einsetzen im
Fligel 3 bestimmt. Der Befestigungsabschnitt 20 weist eine Aufnahme 200 flr die Dicke des
Fligels auf. Die Aufnahme 200 fir die Dicke des Fllgels 3 definiert eine erste Referenzachse
R1 und ist in der Mitte an der ersten Referenzachse R1 durch eine erste Referenzebene P1
geteilt, die lotrecht zur ersten Referenzachse R1 ausgerichtet ist. Die erste Referenzebene P1
ist dazu bestimmt, mit einer mittleren Ebene des Fligels 3 Ubereinzustimmen, wenn der Lauf-
wagen 1 an einem Fllugel 3 montiert ist.

[0021] Im Rahmen dieser Beschreibung und der beiliegenden Anspriche ist unter dem Begriff
,mittlere Ebene des Fllgels 3" jene Ebene zu verstehen, die sich in der Mitte zwischen den zwei
Hauptseiten des Fligels befindet (d.h. zwischen den Seiten, die die Breite und die Lange
bestimmen, und die lotrecht zur Dicke des Fllgels ausgerichtet sind und in der Regel vertikal
positioniert werden).

[0022] Der Halterungsabschnitt 21 ist dem Befestigungsabschnitt 20 zugeordnet. Das Verbin-
dungselement 4 wird vom Halterungsabschnitt 21 in einem vorgegebenen Abstand von der
ersten Referenzebene P1 gehalten, und seine Ebene G1 wird parallel zur ersten Referenzebe-
ne P1 verlaufend beibehalten.

[0023] Das Verbindungselement 4 ist am Halterungsabschnitt 21 fixiert.
[0024] Der Befestigungsabschnitt 20 weist einen Teil 201 auf, der radial extern zur ersten Refe-
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renzachse R1 angeordnet ist, und einen Teil 202, der radial intern zur ersten Referenzachse R1
angeordnet ist.

[0025] Am radial externen Teil 201 befindet sich die Aufnahme 200 fur die Dicke des Flugels.
Der radial interne Teil 202 greift in den radial externen Teil 201 drehbar um die erste Referenz-
achse R1 ein.

[0026] Der Halterungsabschnitt 21 ist mit dem radial internen Teil 202 verbunden und dreht sich
mit ihm um die erste Referenzachse R1. Das Verbindungselement 4 ist so um eine Achse
drehbar, die lotrecht zur ersten Referenzebene P1 ausgerichtet ist. Insbesondere ist das Ver-
bindungselement 4 um die erste Referenzachse R1 drehbar.

[0027] Diese Ausgestaltung ermdglicht die Anordnung der Verbindung zwischen den festen und
drehenden Teilen des Laufwagens 1 an (und insbesondere in) der Dicke des Fllgels 3, was die
Beanspruchungen auf ein Mindestmal reduziert, die zum Verschlei® oder zur Fehlfunktion der
Mittel fihren kénnten, die nitzlich sind, um die entsprechende Drehung zu garantieren und/oder
zu erleichtern.

[0028] Der radial externe Teil 201 des Befestigungsabschnitts 20 weist vorzugsweise in einer
Ebene, die die erste Referenzachse R1 enthélt, einen Bereich auf, der einen U-férmigen Ab-
schnitt umfasst, dessen offene Seite radial zur Innenseite des Wagens 1 ausgerichtet ist. Dieser
U-férmige Abschnitt, dessen offene Seite radial zur Innenseite des Wagens 1 ausgerichtet ist,
bildet mindestens einen Teil einer Aufnahme 203 zur Aufnahme von Rollreibungsmitteln 10, die
die Drehung des radial internen Teils 202 des Befestigungsabschnitts 20 zum radial externen
Teil 201 beglnstigen. Die Rollreibungsmittel 10 umfassen Lager 100, insbesondere Kugellager.
Vorzugsweise liegt der genannte U-férmige Abschnitt, dessen offene Seite radial zur Innenseite
des Laufwagens 1 ausgerichtet ist, beidseits der ersten Referenzebene P1 vor. Die Aufnahme
203 fur die Rollreibungsmittel 10 kann durch Abschnitte des radial internen Teils 202 des Befes-
tigungsabschnitts 20 vervollstdndigt werden. Die Aufnahme 203 zur Aufnahme von Rollrei-
bungsmitteln 10 kann eventuell in Kombination auch durch den Halterungsabschnitt 21
und/oder Teile des Verbindungselements 4 vervollstdndigt werden. Diese Situation ist in den
Fig. 2 und 3 dargestellt. Die Vervollstédndigung der Aufnahme 203 fur die Rollreibungsmittel 10,
die auf andere Teile als den radial externen Teil 201 des Befestigungsabschnitts 20 zurlickzu-
fUhren ist, bildet vorteilhafterweise im Schnitt in einer beliebigen Ebene, die die erste Referenz-
achse R1 enthélt, einen U-férmigen Abschnitt, dessen offene Seite radial zur AuRBenseite des
Laufwagens 1 ausgerichtet ist.

[0029] Vorteilhafterweise bilden der radial interne Teil 202, der Halterungsabschnitt 21 und das
Verbindungselement 4 in Kombination eine rohrférmige Struktur, die den Wagen 1 gemaf der
ersten Referenzachse R1 von einer Seite zur anderen durchquert.

[0030] Vorzugsweise weist die rohrférmige Struktur einen vorgegebenen Innendurchmesser
auf. Vorgesehen sein kénnen auch Anderungen des Innendurchmessers, die Formen definie-
ren. Die Innenflache der rohrférmigen Struktur kann Zierelemente oder Bearbeitungen aufwei-
sen (wie zum Beispiel in den Fig. 1, 2, 4, 5 dargestellt). Die rohrférmige Struktur erméglicht die
Realisierung einer Durchgangséffnung durch den Flugel 3, integriert im Laufwagen 1. Diese
Durchgangsoéffnung kann vorteilhafterweise auf verschiedene Art und Weise benutzt werden.
Bei nicht transparenten Fllgeln kann sie zum Beispiel als Element zur Inspektion von einem
Bereich zum anderen der beiden durch den Fllgel 3 getrennten Bereiche ohne Einflhren zu-
satzlicher Elemente, die das &asthetische Aussehen beeintrdchtigen, verwendet werden. Sie
kann auch im Allgemeinen zum Einsetzen von Elementen grafischer Art unterschiedlichen
Nutzens eingesetzt werden (insbesondere auch - aber nicht nur asthetischer Art). Die Mdglich-
keit zur Realisierung der genannten rohrférmigen Struktur wird offensichtlich durch die Struktur
des erfindungsgemafien Laufwagens 1 erzielt, bei dem die miteinander verbundenen drehen-
den Teile des Laufwagens 1 der radial externe Teil 201 und der radial interne Teil 202 des
Befestigungsabschnitts 20 sind. Wie als Beispiel in Fig. 3 dargestellt, umfasst der erfindungs-
gemafe Laufwagen 1 ein Verschlusselement 6, das in die Durchgangséffnung der rohrférmigen
Struktur eingesetzt und an einer vorgegebenen Position an der ersten Referenzachse R1 blo-
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ckiert werden kann. Das Verschlusselement 6 weist die Form einer Scheibe auf, und seine
Position wird zwischen einer Anschlagsflache 7, die an der Innenflache der Durchgangséffnung
der rohrférmigen Struktur ausgebildet ist, und einem Gewindering 8 fixiert, der in einen Gewin-
deabschnitt 9 der Innenflache der Durchgangséffnung der rohrférmigen Struktur eingeschraubt
ist. Vorzugsweise ist der Gewindering 8 in die Durchgangséffnung der rohrférmigen Struktur
vom Ende der rohrfédrmigen Struktur, das vom Befestigungsabschnitt 20 des Fllgels 3 abgele-
gen ist, eingesetzt.

[0031] Im Rahmen dieser Beschreibung und der beiliegenden Anspriiche ist bei der Verwen-
dung des Adjektivs ,transparent”, bezogen auf einen Kérper oder ein Element, zu verstehen,
dass es beim Blick durch den Kdérper oder das Element in eine Richtung mdglich ist, die Formen
(wenn auch verzerrt durch Brechungsphanomene oder Ahnliches) der Objekte, die sich eventu-
ell jenseits des Kérpers oder des Elements in Beobachtungsrichtung befinden, verstandlich zu
unterscheiden. Der Kérper oder das Element kénnen daher auch bunt sein (und nicht unbedingt
gleichméagig).

[0032] Das Verschlusselement 6 weist Abschnitte auf, die zumindest teilweise transparent sind,
zumindest wenn in Richtung der ersten Referenzachse R1 betrachtet. ZweckmaRig ist das
Verschlusselement 6 transparent, zumindest wenn in Richtung der ersten Referenzachse R1
betrachtet. Das Verschlusselement 6 weist grafische Elemente gemafl einer vorgegebenen
Zeichnung auf einer eigenen Seite 60 auf, die zum Ende der rohrférmigen Struktur, das vom
Verbindungselement 4 abgelegen ist, zeigt.

[0033] Wie in den Figuren dargestellt, weist der radial externe Teil 201 des Befestigungsab-
schnitts 20 in einer beliebigen Ebene, die die erste Referenzachse R1 enthélt, einen Bereich
auf, der einen U-férmigen Abschnitt umfasst, dessen offene Seite radial zur AuBenseite des
Wagens 1 zeigt und der Aufnahme 200 entspricht.

[0034] Vorteilhafterweise ist der radial externe Teil 201 des Befestigungsabschnitts 20 geman
der Darstellung in den Figuren in zwei Hélften 201a, 201b realisiert, die voneinander trennbar
gemaf der ersten Referenzachse R1 verbunden werden kénnen. Eine Halfte 201a befindet sich
in einer vom Verbindungselement 4 abgelegenen Position. Die andere Halfte 201b befindet sich
in einer an das Verbindungselement 4 angenéherten Position. Die in zwei Hélften 201a, 201b
geteilte Struktur des radial externen Teils des Befestigungsabschnitts 20 wird fur die Montage
des Laufwagens 1 am Fligel 3 verwendet. Insbesondere wird damit die Montage des Wagens
an einer Durchgangsoéffnung durch den Fligel 3 erleichtert. GemaR der Darstellung in den
Figuren umfasst der Laufwagen 1 zweckmé&Rig Schrauben 11 zur gegenseitigen Verbindung
der beiden Halften 201a, 201b des radial externen Teils 201 des Befestigungsabschnitts 20. Die
Befestigungsschrauben 11 besitzen eine parallel zur Referenzachse R1 verlaufende Achse. Die
Beschaffenheit der Aufnahme 200 fur die Dicke des Fligels 3 ermdglicht die einfache Realisie-
rung von Flanschteilen des Befestigungsabschnitts 20, die dazu bestimmt sind, die Dicke des
Flugels 3 gegeneinander festzuspannen und Platz flr die Unterbringung der Befestigungs-
schrauben 11 bieten.

[0035] GemaR der Darstellung insbesondere in Fig. 3 tritt mindestens eine Befestigungs-
schraube 11 aus dem radial externen Teil 201 des Befestigungsabschnitts 20 auf der Seite des
Laufwagens 1 heraus, auf der sich das Verbindungselement 4 befindet, sodass, wenn der
Wagen 1 montiert ist, ein Fihrungszapfen in der Laufschiene 5 gebildet wird.

[0036] Der radial externe Teil des Befestigungsabschnitts 20 umfasst geméai Fig. 5 mehrere
Winkelsektoren 204, die ihn zusammensetzen, wobei es der Aufnahme 200 fir den Fllgel 3
ermoglicht wird, die erste Referenzachse R1 komplett zu umgeben. Zum Beispiel sind in der
Fig. 5 zwei davon dargestellt.

[0037] Das Verbindungselement 4 besitzt die Form eines Rads mit einer Laufflache 40, die flr
das Anlegen an der Laufschiene 5 geformt ist. Das Verbindungselement 4 ist am Halterungsab-
schnitt 21 wie ein Rad an der entsprechenden Nabe aufgezogen. Das Verbindungselement 4
kann mit dem Halterungsabschnitt 21 als einziger Kérper ausgebildet werden.
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[0038] Vorteilhafterweise sind der radial interne Teil 202 des Befestigungsabschnitts 20 und der
Halterungsabschnitt 21 als ein einziger Kérper ausgebildet. Die Erfindung erzielt bedeutende
Vorteile.

[0039] In erster Linie erméglicht sie die Reduzierung der Beanspruchungen auf Teile des Lauf-
wagens 1, die sich zueinander drehen und die dessen Integritdt und/oder Funktionstlchtigkeit
im Lauf der Zeit beeintrachtigen kénnten, auf ein Mindestmal. Zweitens ermdéglicht sie eine
einfache in den Wagen integrierte Realisierung von Elementen, die ansonsten weitere Struktu-
ren an der Oberflache des Flugels bendtigen und das asthetische Aussehen beeintrachtigen
wirden. Dank der Struktur der Erfindung kann sich das Anbringen des Laufwagens am Fllgel
als einfach erweisen.

[0040] Die so konzipierte Erfindung kann zahlreichen Anderungen und Varianten unterliegen,
die alle in den Rahmen des entsprechenden Erfindungskonzepts fallen.

[0041] Alle Einzelteile kdénnen auBerdem durch andere, technisch gleichwertige Elemente
ersetzt werden.

[0042] Praktisch kénnen die eingesetzten Materialien sowie die Abmessungen je nach Bedarf
beliebig sein.

Anspriiche

1. Laufwagen (1) fur Schiebefligel, umfassend eine Halterungsnabe (2) an einem Schiebe-
fligel (3) und ein Verbindungselement (4), gehalten von der Halterungsnabe (2) und dazu
bestimmt, sich an eine Laufschiene (5) anzulegen, um das Verschieben des Fllgels (3) zu
ermdéglichen, wobei die Halterungsnabe (2) ihrerseits umfasst:

- einen Befestigungsabschnitt (20) fur den Fllgel (3), flr ein hindurchgehendes Einsetzen
durch den Flugel (3), der eine Aufnahme (200) fur die Dicke des Flugels aufweist, wobei
die Aufnahme (200) eine erste Referenzachse (R1) umgibt und geman einer ersten Re-
ferenzebene (P1) in der Halfte geteilt ist, die lotrecht zur ersten Referenzachse (R1)
ausgerichtet ist und die dazu bestimmt ist, mit einer mittleren Ebene des Flugels (3)
Ubereinzustimmen, wenn der Laufwagen (1) an einem Fllugel (3) montiert ist;

- einen Halterungsabschnitt (21), der dem Befestigungsabschnitt (20) zugeordnet ist;

- ein Verbindungselement (4), das:

- vom Halterungsabschnitt (21) in einem vorgegebenen Abstand von der ersten Referenz-
ebene (P1) gehalten wird, und dessen Hauptebene (G1) parallel zur ersten Referenz-
ebene (P1) gehalten ist;

- um eine Achse drehbar ist, die lotrecht zur ersten Referenzebene (P1) ausgerichtet ist;
dadurch gekennzeichnet, dass

- das Verbindungselement (4) am Halterungsabschnitt (21) fixiert ist, und dass der Befes-
tigungsabschnitt (20) umfasst:

- einen radial externen Teil (201) zur ersten Referenzachse (R1), an dem die Aufnahme
(200) fur die Dicke des Flugels gebildet ist;

- einen radial internen Teil (202) zur ersten Referenzebene (R1), der in den radial exter-
nen Teil (201) um die erste Referenzachse (R1) drehbar eingreift, wobei der Halterungs-
abschnitt (21) mit dem radial internen Teil (202) verbunden ist und sich mit ihm um die
erste Referenzachse (R1) dreht.

2. lLaufwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der radial interne Teil
(202), der Halterungsabschnitt (21) und das Verbindungselement (4) in Kombination eine
rohrférmige Struktur bildet, die den Wagen (1) geméaR der ersten Referenzachse (R1) von
einer Seite zur anderen durchquert.

3. Laufwagen (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die rohrfédrmige Struktur
einen vorgegebenen Innendurchmesser aufweist.
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4. Laufwagen (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass er ein Ver-
schlusselement (6) enthélt, das in die Durchgangséffnung der rohrférmigen Struktur einge-
setzt und an einer vorgegebenen Position langs der ersten Referenzachse (R1) fixiert ist.

5. lLaufwagen (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Verschlusselement
(6) die Form einer Scheibe aufweist und seine Position zwischen einer Anschlagsflache
(7), die an der Innenfladche der Durchgangséffnung der rohrféormigen Struktur gebildet ist,
und einem Gewindering (8) fixiert ist, der an einem Gewindeabschnitt (9) dieser Innenfla-
che der Durchgangséffnung der rohrférmigen Struktur angeschraubt ist.

6. Laufwagen (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Gewindering (8) in
die Durchgangsoéffnung der rohrférmigen Struktur von dem Ende der rohrférmigen Struktur,
das vom Befestigungsabschnitt (20) des Flugels (3) abgelegen ist, eingesetzt ist.

7. lLaufwagen (1) nach einem der Anspriche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verschlusselement (6) zumindest Abschnitte aufweist, die zumindest teilweise transparent
sind, zumindest wenn in Richtung der ersten Referenzachse (R1) gesehen.

8. Laufwagen (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Verschlusselement
(6) transparent ist, zumindest wenn in Richtung der ersten Referenzachse (R1) gesehen.

9. Laufwagen (1) nach einem der Anspriche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verschlusselement (6) grafische Elemente gemaR einer vorgegebenen Zeichnung auf ei-
ner eigenen Seite (60) aufweist, die zum Ende der rohrférmigen Struktur zeigt, das vom
Verbindungselement (4) abgelegen ist.

10. Laufwagen (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der radial externe Teil (201) des Befestigungsabschnitts (20) in einer beliebigen Ebe-
ne, die die erste Referenzachse (R1) enthalt, einen Bereich aufweist, der einen U-férmigen
Abschnitt umfasst, dessen offene Seite radial zur AuRenseite des Wagens (1) zeigt und der
Aufnahme (200) entspricht.

11. Laufwagen (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der radial externe Teil (201) des Befestigungsabschnitts (20) vorzugsweise in einer
Ebene, die die erste Referenzachse (R1) enthalt, einen Bereich aufweist, der einen U-
formigen Abschnitt umfasst, dessen offene Seite radial zur Innenseite des Wagens (1)
ausgerichtet ist und mindestens einen Teil einer Aufnahme (203) flir Rollreibungsmittel
(10), z.B (Lager 100), bildet, die die Drehung des radial internen Teils (202) des Befesti-
gungsabschnitts (20) zum radial externen Teil (201) begunstigen.

12. Laufwagen (1) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der U-férmige Ab-
schnitt, dessen offene Seite radial zur Innenseite des Wagens (1) gerichtet ist, beidseits
der ersten Referenzebene (P1) angeordnet ist.

13. Laufwagen (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der radial externe Teil (201) des Befestigungsabschnitts (20) in zwei Halften (201a,
201b) ausgebildet ist, die miteinander gemaR der ersten Referenzachse (R1), eine Halfte
(201a) vom Verbindungselement (4) abgelegen, die andere Hélfte (201b) benachbart den
Verbindungselement (4), zur Montage des Laufwagens (1) am Flugel (3) I6sbar verbindbar
sind.

14. Laufwagen (1) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass er Schrauben (11) fur
die gegenseitige Verbindung der zwei Halften (201a, 201b) des radial externen Teils (201)
des Befestigungsabschnitts (20) umfasst, wobei vorzugsweise die Achsen der Befesti-
gungsschrauben (11) parallel zur ersten Referenzachse (R1) verlaufen.

15. Laufwagen (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine Befes-
tigungsschraube (11) aus dem radial externen Teil (201) des Befestigungsabschnitts (20)
auf der Seite des Wagens (1) vorsteht, auf der sich das Verbindungselement (4) befindet,
sodass, wenn der Laufwagen (1) montiert ist, ein FUhrungszapfen in der Laufschiene (5)
gebildet ist.
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16. Laufwagen (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der radial externe Teil (201) des Befestigungsabschnitts (20) mehrere Winkelsektoren
(204) umfasst, die ihn zusammensetzen, wobei es der Aufnahme (200) flr die Dicke des
Flagels (3) ermdglicht wird, die erste Referenzachse (R1) komplett zu umgeben.

17. Laufwagen (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (4) die Form eines Rads mit Laufflache (40) besitzt, das fur
das Anlegen an der Laufschiene (5) geformt ist.

18. Laufwagen (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der radial interne Teil (202) des Befestigungsabschnitts (20) und der Halterungsab-
schnitt (21) als ein einziger Kdrper ausgebildet sind.

19. Laufwagen (1) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass das Verbindungsele-
ment (4) am Halterungsabschnitt (21) wie ein Rad an der entsprechenden Nabe aufgezo-
gen ist.

20. Laufwagen (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (4) und der Halterungsabschnitt (21) als einziger Kdrper
ausgebildet sind.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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