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(54) Title: SIDE WALL FOR A TRANSPORT CONTAINER, AND TRANSPORT CONTAINER
(54) Bezeichnung : SEITENWAND FUR EINEN TRANSPORTBEHALTER UND TRANSPORTBEHALTER

g (57) Abstract: Side wall (4) for a transport container (1), in particular a

/ vehicle body or container, having an upper wall part (6) that can be
connected pivotably to a frame structure (2) of the transport container (1),
and a lower wall part (7) that is connected pivotably to the upper wall part
(6), wherein the side wall (4) can be moved between a substantially vertical
closed position, for closing a loading aperture (5) of the frame structure (2),
and an open position, freeing the loading aperture (5), characterized in that
the lower wall part (7) is connected to the upper wall part (6) via a guide
element (28), such that the lower wall part (7), during the move from the
closed position to the open position, can be guided along a predetermined
path, and a transport container (1) having such a side wall (4).

(57) Zusammenfassung: Seitenwand (4) fiir einen Transportbehdlter (1),
insbesondere Fahrzeugautbau oder Container, die einen schwenkbar mit
einem Rahmenaufbau (2) des Transportbehélters (1) verbindbaren oberen
Wandteil (6) und einen schwenkbar mit dem oberen Wandteil (6)
verbundenen unteren Wandteil (7) aufweist, wobei die Seitenwand (4)
| zwischen einer im Wesentlichen vertikalen SchlieBstellung zum
! Verschlielen einer Ladedffnung (5) des Rahmenautbaus (2) und einer die

AN Ladedtfnung (5) freigebenden Offenstellung iiberfiihrbar ist, dadurch
7 / gekennzeichnet, dass der untere Wandteil (7) liber ein Fiihrungselement

|

3

(28) mit dem oberen Wandteil (6) verbunden ist, so dass der untere
Wandteil (7) wihrend des Uberfiihrens von der SchlieBstellung in Richtung
der Offenstellung entlang einer vorgegebenen Bahn fiihrbar ist, und
Transportbehalter (1) mit einer solchen Seitenwand (4).
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Seitenwand flir einen Transportbehdlter und Transportbehilter

Die Erfindung betrifft eine Seitenwand fir einen Transportbehdl-
ter, insbesondere Fahrzeugaufbau oder Container, die einen
schwenkbar mit einem Rahmenaufbau des Transportbehdlters ver-
bindbaren oberen Wandteil und einen schwenkbar mit dem oberen
Wandteil verbundenen unteren Wandteil aufweist, wobei die Sei-
tenwand zwischen einer im Wesentlichen vertikalen SchlieBlstel-
lung zum VerschlieBen einer Ladedffnung des Rahmenaufbaus und
einer die Ladedbffnung freigebenden Offenstellung lberfithrbar

ist.

Weiters betrifft die Erfindung einen Transportbehdlter, insbe-
sondere Fahrzeugaufbau oder Container, mit einem einen Transpor-
traum einschlieflenden Rahmenaufbau und mit zumindest einer
Seitenwand, die einen oberen, schwenkbar mit dem Rahmenaufbau
verbundenen oberen Wandteil und einen unteren, schwenkbar mit
dem oberen Wandteil verbundenen unteren Wandteil aufweist, wobei
die Seitenwand zwischen einer im Wesentlichen vertikalen
SchlieBstellung zum VerschlieRen einer Ladedffnung des Rahmen-
aufbaus und einer die Ladedffnung freigebenden Offenstellung

Uberfithrbar ist.

Aus dem Stand der Technik sind verschiedene Transportbehédlter
mit einer schwenkbar gelagerten zweiteiligen Seitenwand bekannt.
In der WO 97/34793 wurde insbesondere ein Transportbehdlter mit
einer zweiteiligen Seitenwand geoffenbart, bei welcher an einem
der beiden Seitenrander des unteren Wandteils ein antriebsloser
Lenker mit seinem einen Ende angreift, wobei der Lenker mit sei-
nem anderen Ende am Fahrzeugaufbau angelenkt ist. Um ein Pendeln
der Seitenwand zu vermeiden, 1ist der Abstand zwischen den Enden
des Lenkers beispielsweise mittels einer Feder veranderbar. Al-
ternativ ist zumindest ein Ende des Lenkers verschiebbar gela-

gert.

Dieser Transportbehdlter hat sich grundsadtzlich als sehr geeig-
net erwiesen, um den Platzbedarf beim Offnen der Seitenwand zu
reduzieren und zugleich das Pendeln des unteren Wandteils zu

verhindern. Flir manche Anwendungen kann jedoch nachteilig sein,

dass der bekannte Fahrzeugaufbau eine zusédtzliche Verbindung
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zwischen dem unteren Wandteil und dem Fahrzeugaufbau bendtigt,
um den unteren Wandteil beim Offnungs- bzw. SchlieRvorgang an
den Fahrzeugaufbau heranzufithren. Somit ist eine Adaptierung des
Fahrzeugaufbaus erforderlich, welche bei bestimmten Ausfiihrungen

des Transportbehalters nicht durchgefiihrt werden soll bzw. kann.

Im Zusammenhang mit einer andersartigen einteiligen Seitenwand
ist es zudem aus der AT 509 523 bekannt, die Seitenwand ilber
eine Kette oder dergl. mit dem Transportbehalter zu verbinden,
so dass wadhrend des Uberfiihrens in die SchlieBRstellung eine un-
tere Kante der Seitenwand an den Transportbehd&lter herangefiihrt
wird. Demnach wird auch bei diesem Stand der Technik eine zu-
satzliche Verbindung zwischen der Seitenwand und dem Fahrzeug-

aufbau vorgesehen.

Aus der DE 601 06 340 T2 ist eine andersartige Hubtir fir Kraft-
fahrzeuge bekannt. Die Hubtir weist einen oberen Abschnitt und
einen unteren Abschnitt auf, welche iber eine Schwenkverbindung
miteinander verbunden sind. Darlber hinaus ist zwischen oberem
und unterem Abschnitt der Hubtir eine Strebenbaugruppe angeord-
net, um das Offnen der Hubtiir zu unterstiitzen und zudem eine An-
ordnung der Hubtiir in gedtffneten Zwischenpositionen zu erlauben.
Die Strebenbaugruppe ist jedoch nicht dazu eingerichtet, fir
sich genommen eine Fithrung des unteren Abschnitts der Hubtir zu
bewerkstelligen. Hieflir weist der untere Abschnitt zusatzlich
einen Haltemechanismus mit Zapfen auf, welche in entsprechenden
Fihrungsbahnen am Fahrzeug gefihrt sind. Es wadre Jjedoch win-
schenswert, wenn solche zusatzlichen Verbindungen zwischen Wand-
unterteil und Rahmenaufbau des Fahrzeugs vermieden werden

konnten.

Aus der NL 9202063 A ist weiters eine andersartige Dachkonstruk-

tion flir ein Fahrzeug gezeigt.

Demgegeniliber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung dar-
in, eine konstruktiv einfache mehrteilige Seitenwand der ein-
gangs angefihrten Art zu schaffen, mit welcher das Pendeln des
unteren Wandteils ohne aufwendige Adaptierung des Fahrzeugauf-

baus vermieden werden kann.
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Diese Aufgabe wird bei einer mehrteiligen Seitenwand der ein-
gangs angefiihrten Art dadurch geldst, dass der untere Wandteil
Uber ein Flhrungselement mit dem oberen Wandteil verbunden ist,
so dass der untere Wandteil wahrend des Uberfithrens von der
SchlieBstellung in Richtung der Offenstellung entlang einer vor-

gegebenen Bahn fihrbar ist.

Bei der Uberfiihrung in die Offenstellung wird der obere Wandteil
verschwenkt, wobei der untere Wandteil tUber die gelenkige Ver-
bindung zwischen den Wandteilen nach oben gezogen wird. Aufgrund
des Flihrungselements wird der untere Wandteil, insbesondere im
Bereich seiner Unterkante, zumindest wahrend des Beginns der
Offnungsbewegung zuverlassig gefithrt. Das Fihrungselement ist
hierbei vorzugsweise mit seinem einen Endbereich gelenkig mit
dem oberen Wandteil und mit seinem anderen Endbereich gelenkig
mit dem unteren Wandteil verbunden. Erfindungsgemal kann somit
ein unerwiinschtes Pendeln des unteren Wandteils verhindert wer-
den, ohne eine zusatzlich Verbindung zwischen dem Rahmenaufbau
und der Seitenwand vorzusehen. Demnach kann vorteilhafterweise
auf eine aufwendige Adaptierung des Fahrzeugaufbaus verzichtet
werden. Aufgrund der Fihrung des unteren Wandteils kann das Ver-
letzungsrisiko von anwesenden Personen infolge einer pendelnden
Seitenwand begrenzt werden. Ebenso kann die Gefahr von Sachscha-
den minimiert werden. Ein weiterer Vorteil der Seitenwand be-
steht darin, dass der Platzbedarf beim Offnen der Seitenwand
reduziert wird. SchlieRflich kann mit Hilfe des Fiihrungselements
sichergestellt werden, dass die Seitenwand beim SchlieBen der
Seitenwand zuverlédssig entlang der definierten Bahn an den unte-

ren Eckbereich des Transportbehidlters herangezogen wird.

Vorzugsweise ist das Fihrungselement im Bereich der Unterkante
des unteren Wandteils angelenkt. Durch die Verbindung des Fih-
rungselements mit dem von der Gelenkverbindung mit dem oberen
Wandteil abgewandten Endbereich des unteren Wandteils kann eine
besonders zuverldssige Filhrung der Seitenwand beim Offnungs-

bzw. SchlieRvorgang erreicht werden.

Besonders bevorzugt ist eine Ausfihrung, bei welcher der untere

Wandteil frei von einer Verbindung mit dem Rahmenaufbau ist.
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Um eine sichere Fithrung des unteren Wandteils wdhrend des Uber-
fithrens von der SchlieBstellung in Richtung der Offenstellung zu
gewahrleisten, ohne die Verschwenkbarkeit der Wandteile zueinan-
der bei der Uberfiihrung in die Offenstellung zu beeintrichtigen,
ist es ginstig, wenn ein quer zu seiner Langserstreckungsrich-
tung im Wesentlichen frei verformbares Fiihrungselement, vorzugs-
weise eine Kette, ein Seil oder ein Band, vorgesehen ist. Das
verformbare Flihrungselement, welches eine lineare, langgestreck-
te Form aufweist, ist gut dazu geeignet, Zugkrafte zu iibertra-
gen, Jjedoch eine Verformung gegeniiber Druckkraften zu erlauben.
Hierbei ist es insbesondere von Vorteil, wenn als verformbares
Flihrungselement eine Kette vorgesehen ist, da hiermit vorteil-
hafterweise eine hohe Stabilitat, insbesondere auch seitliche
Stabilitat, Uber das Fihrungselement gewdhrleistet ist. Dariber-
hinaus sind Ketten, welche aus einzelnen verschwenkbar zueinan-
der angeordneten Gliedern, vorzugsweise Metallgliedern,
zusammengesetzt sind, deutlich resistenter gegen Beschadigungen
und gegen Vandalismus als Gurte und Seile. Auch die Gefahr eines

Einfrierens ist bei einer Kette nicht gegeben.

Um den unteren Wandteil beim Offnen der Seitenwand zuverldssig
in Richtung des Rahmenaufbaus des Transportbehdlters heranzufiih-
ren, ist es ginstig, wenn das Fihrungselement gegen die Kraft
eines elastischen Elements, insbesondere einer Feder, am oberen
oder am unteren Wandteil verschieblich gelagert ist. Aufgrund
des verschieblich gelagerten Anlenkungspunkts des Fihrungsele-
ments kann das Fihrungselement der Stellung der Seitenwand beim
Offnungs- bzw. SchlieBvorgang nachgefiihrt werden. Im Fall des
verformbaren Fihrungselements bewirkt die Feder, dass das ver-
formbare Fihrungselement zumindest zu Beginn des Offnungsvor-
gangs bzw. am Ende des SchlieRvorgangs im gespannten,
gestreckten Zustand vorliegt, wodurch die sichere Fithrung des
unteren Wandteils gewadhrleistet wird. In der SchlieRstellung
liegt das elastische Element zun&chst in seiner komprimierten
Stellung vor. Beim Offnen der Seitenwand geht das elastische
Element in seine nicht komprimierte Stellung iber, bis keine
Zzugkraft mehr auf das verformbare Flilhrungselement ausgelibt wird.
Vorteilhafterweise wird somit die Seitenwand von dem verformba-
ren Filhrungselement beim weiteren Uberfiihren in die Offenstel-

lung nicht behindert. Umgekehrt wird das verformbare
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Fihrungselement beim SchlieBen der Seitenwand zunadchst auf Zug
beansprucht, bevor das elastische Element komprimiert wird, bis

die Seitenwand die SchlieBstellung erreicht.

Zur verschieblichen Lagerung des Fihrungselements ist es glins-
tig, wenn der obere bzw. untere Wandteil an einer Seitenkante
eine Fihrung aufweist, in welcher ein mit dem Fihrungselement

verbundener Aufnahmeteil verschieblich gelagert ist.

Anstelle der verschieblichen Lagerung des Fihrungselements an
der Seitenwand ist gemaB einer alternativen Ausflihrung vorgese-
hen, dass der Abstand zwischen den Enden des Fihrungselements

veranderbar ist.

Hierbei ist es insbesondere von Vorteil, wenn die Lange des Fih-
rungselements durch ein Federelement, vorzugsweise Schraubenfe-

der oder Gasfeder, veranderbar ist.

Zur platzsparenden Anordnung der Seitenwand in der Offenstellung
ist es von Vorteil, wenn der obere Wandteil und der untere Wand-
teil in der Offenstellung im Wesentlichen horizontal iUbereinan-
der angeordnet sind. Beil dieser Ausfilhrung verschwenkt der mit
dem Rahmenaufbau verbundene obere Wandteil der Seitenwand um im
Wesentlichen 270°. Bei einer alternativen Ausfithrungen kann vor-—
gesehen sein, dass der obere Wandteil bis zur Offenstellung um
im Wesentlichen 180° verschwenkt. In diesem Fall sind die Wand-
teile in der Offenstellung im Wesentlichen vertikal nebeneinan-

der angeordnet.

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabenstellung wird ferner
durch einen Transportbehdlter der eingangs angeflihrten Art ge-

16st, bei welcher die Seitenwand entsprechend den vorstehenden

Ausfihrungen, auf welche hiermit verwiesen wird, ausgebildet

ist.

Zum selbsttatigen Offen bzw. SchlieBen der Seitenwand ist es
glinstig, wenn eine Antriebseinheit zur Uberfiihrung der Seiten-
wand zwischen der SchlieB- und der Offenstellung vorgesehen ist.
Die Antriebseinheit ist insbesondere zur Drehmomentiibertragung

auf die Seitenwand, insbesondere den oberen Wandteil, eingerich-
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tet, um die Seitenwand zwischen der SchlieR- und der Offenstel-

lung zu verschwenken.

Un die Seitenwand in Richtung der Offenstellung anzuheben bzw.
in Richtung der SchlieBstellung abzusenken, ist es von Vorteil,
wenn die Antriebseinheit zumindest einen Jjeweils gelenkig mit
der Seitenwand und dem Rahmenaufbau verbundenen Lenker aufweist.
Hiermit kann eine stabile Kraftibertragung zwischen der An-

triebseinheit und der Seitenwand erzielt werden.

Gemal einer bevorzugten Ausfithrung ist der Lenker mit einem ins-
besondere hydraulisch oder pneumatisch betdtigbaren Linearan-
trieb oder einer Antriebswelle verbunden. Im angetriebenen
Zzustand des Linearantriebs wird der Lenker verschwenkt, um die
damit verbundene Seitenwand zu Offnen bzw. zu schlieRen. Alter-
nativ kann der Lenker mittels einer Antriebswelle angetrieben
werden, welche mit einem geeigneten Antrieb verbunden ist, so
dass im angetriebenen Zustand der Antriebswelle ein Drehmoment

auf den Lenker Ubertragen wird.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in der Zeichnung dar-
gestellten Ausfihrungsbeispielen, auf welche sie jedoch nicht
eingeschrankt sein soll, weiter erlautert. Im Einzelnen zeigen

in der Zeichnung:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Lastkraftwagens mit

einer zweiteiligen Seitenwand;

Fig. 2a eine Ansicht einer erfindungsgemialben Seitenwand in der
SchlieBstellung;

Fig. 2b eine Ansicht der Seitenwand gemadl Fig. 2a in einer teil-

welse gebffneten Stellung;

Fig. 2c¢ eine Ansicht der Seitenwand gemal Fig. 2a, 2b in einer

die Ladedffnung vollstandig freigebenden Zwischenstellung;

Fig. 2d eine Ansicht der Seitenwand gemdl Fig. 2a bis 2c in der
Offenstellung, in welcher die Wandteile horizontal Ubereinander

angeordnet sind; und
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Fig. 3 eine Ansicht einer alternativen Ausfihrungsform der Sei-
tenwand in einer teilweise gedffneten Stellung entsprechend Fig.
2b.

In Fig. 1 ist schematisch ein Lastkraftwagen 1' gezeigt, welcher
einen quaderformigen Transportbehdlter 1 aufweist. Der Trans-
portbehdlter 1 weist einen in den Zeichnungen lediglich schema-
tisch veranschaulichten Rahmenaufbau 2 aus vertikalen und
horizontalen Trédgern 3 auf (vgl. Fig. 2). Der Rahmenaufbau 2 des
Transportbehdlters 1 schlieBt einen Transportraum ein, der an
zumindest einer Seite von einer Seitenwand 4 begrenzt wird. In
der gezeigten Ausfiithrung bildet die Seitenwand 4 eine La&ngsseite
des Transportbehalters 1. Alternativ kann die Seitenwand 4 an
einer Stirnseite des Transportbehdlters 1 vorgesehen sein. Gemal
Fig. 1 ist die Seitenwand 4 in einer am Rahmenaufbau 2 anliegen-
den SchlieBstellung angeordnet, wobei eine seitliche Ladedffnung
5 (vgl. Fig. 2c) des Transportbehdlters 1 vollstadndig verschlos-
sen ist. Die Seitenwand 4 weist einen oberen Wandteil 6 und
einen unteren Wandteil 7 auf, welche um eine horizontal verlau-
fende Schwenkachse gelenkig miteinander verbunden sind. Hierbei
konnen gleichartige Wandteile 6, 7 oder eine asymmetrisch ge-

teilte Seitenwand 4 vorgesehen sein.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist der untere Wandteil 7 an seiner
Oberkante um eine im Wesentlichen horizontale Schwenkachse ge-

lenkig mit der Unterkante des oberen Wandteils 6 verbunden. Der
obere Wandteil 7 ist iilber eine weitere, im Wesentlichen horizon-
tale Schwenkachse gelenkig mit einer Dachstruktur 8 des Rahmen-

aufbaus 2 verbunden.

Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, ist die Seitenwand 4 mit ei-
ner Verschwenkvorrichtung 10 verbunden, mit welcher die Seiten-
wand 4 aus der SchlieBstellung (Fig. 1, Fig. 2a) {iber diverse

Zwischenstellungen (Fig. 2b, 2c¢) in Richtung der in Fig. 2d ge-
zeligten Offenstellung verschwenkbar, wobei die Ladedffnung 5

freigegeben wird. Zur automatischen Uberfiihrung der Seitenwand 4
zwischen SchlieRf- und Offenstellung weist die Verschwenkvorrich-
tung 10 eine Antriebseinheit auf, welche zur Drehmomentibertra-

gung auf die Seitenwand 4 eingerichtet ist. Hierfilir weist die
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Antriebseinheit einen antreibbaren Lenker 12 auf, welcher an ei-
nem Ende um eine horizontale Schwenkachse schwenkbar mit der
Seitenwand 4 und am anderen Ende um eine horizontale Schwenkach-
se schwenkbar mit der Dachstruktur 8 verbunden ist. Der Lenker
12 ist in der gezeigten Ausfiihrung langenunveranderlich. Wie in
der Zeichnung weiters schematisch ersichtlich, ist das mit dem
oberen Wandteil 6 verbundene Ende des Lenkers 12 verschieblich
an der Seitenkante des oberen Wandteils 6 gelagert. Hiermit kann
die Verschwenkbarkeit der Seitenwand 4 bei Betdtigung des Len-

kers 12 gewadhrleistet werden.

Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, ist der untere Wandteil 7
der Seitenwand 4 tUber ein (in der Zeichnung schematisch darge-
stelltes) Fihrungselement 28 mit dem oberen Wandteil 6 verbun-
den, so dass der untere Wandteil 7 wahrend des Uberfithrens von
der SchlieBstellung in Richtung der Offenstellung entlang einer
vorgegebenen Bahn flhrbar ist. Das Flihrungselement 28 ist im Be-
reich der Unterkante des unteren Wandteils 7 angelenkt, wodurch
eine stabile Fihrung der Unterkante des unteren Wandteils 7 ge-
wahrleistet wird, wenn die Seitenwand 4 aus der SchlieBstellung
nach oben verschwenkt wird. Zudem ist das Flhrungselement 28 im
Bereich der Unterkante des oberen Wandteils 6 gelenkig ange-
bracht.

In der gezeigten Ausfiithrung ist das Fiihrungselement 28 quer zu
seiner Langserstreckungsrichtung im Wesentlichen frei verform-
bar. Als Fihrungselement 28 ist daher vorzugsweise eine Kette,
ein Seil oder ein Band vorgesehen. Somit ist das Flihrungselement
28 gut geeignet, Zugkradfte zu Ubertragen, andererseits jedoch

gegeniber Druckkraften verformbar.

Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, ist das Fihrungselement 28
gegen die Kraft eines elastischen Elements in Form einer Feder
29 verschieblich am oberen Wandteil 6 gelagert. In der SchlieB-
stellung der Seitenwand 4, welche in Fig. 2a dargestellt ist,
liegt die Feder 29 in der komprimierten Stellung vor. Der obere
Wandteil 6 weist hierbei an der Seitenkante eine Fihrung 30 auf,
in welcher ein mit dem Fihrungselement 28 verbundener Aufnahme-
teil 31 unter Wirkung der Feder 29 verschieblich gelagert ist.

Die Fihrung 30 samt Feder 29 kann selbstverstédndlich auch im un-
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teren Wandteil 7 vorgesehen sein.

Wie aus Fig. 2b ersichtlich, bewirkt das Fihrungselement 28,
dass der untere Wandteil 7 beim Verschwenken der Seitenwand 4
aus der SchlieRstellung in Richtung der Offenstellung entlang
einer definierten Bahn gefihrt wird. Hiermit kann ein uner-
wiinschtes Pendeln des unteren Wandteils 7 beim Offnungs- bzw.
SchlieBvorgang zuverlassig vermieden werden. Vorteilhafterweise
wird zudem der Platzbedarf beim Offnen der Seitenwand 4 redu-
ziert. Die Flihrung des unteren Wandteils 7 kann hierbei ohne zu-
satzliche Verbindung mit dem Rahmenaufbau 2 erzielt werden.
Aufgrund der Kraft der Feder 29 wird das Fihrungselement 28 beim
Offnen der Seitenwand 4 in Richtung des Rahmenaufbaus 2 herange-
zogen, wobei das mit dem oberen Wandteil 6 verbundene Ende des
Fihrungselements 28 iber den Aufnahmeteil 31 entlang der Fihrung

30 verschoben wird.

Wie aus Fig. 2c ersichtlich, verschwenkt der Lenker 12 bis zum
Erreichen der die Ladedffnung vollstandig freigebenden Zwischen-
stellung um im Wesentlichen 180°, wobei die Wandteile 6, 7 im
Wesentlichen vertikal nebeneinander angeordnet werden. Beim Off-
nen der Seitenwand 4 geht die Feder 29 in die nicht komprimierte
Stellung Uber, bis die Zugkraft auf das verformbare Filhrungsele-
ment 28 verschwindet. Somit wird die Seitenwand 4 von dem Fih-
rungselement 28 beim weiteren Uberfilhren in Richtung der

Offenstellung nicht gestort.

Wie aus Fig. 2d ersichtlich, kann die Seitenwand 4 lber den Len-
ker 12 von der in Fig. 2c gezeigten Zwischenstellung, in welcher
die Ladedffnung 5 vollsténdig freiliegt, in die Offenstellung
verschwenkt werden, in welcher der obere Wandteil 6 und der un-
tere Wandteil 7 im Wesentlichen horizontal {libereinander angeord-

net sind.

Bei der Ausfiithrungsform gemal Fig. 3 ist der Abstand zwischen
den Enden des Fihrungselements 28 veranderbar. Hierfir weist das
Fihrungselement 28 ein Federelement 32, vorzugsweise eine
Schraubenfeder oder Gasfeder, auf, welche in der SchlieBstellung
der Seitenwand 4 gespannt ist und beim Uberfiihren der Seitenwand

in Richtung der Offenstellung entspannt wird. Bei dieser Ausfih-
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rung kann auf eine verschiebliche Lagerung des Fiihrungselements

28 an der Seitenwand 4 verzichtet werden.
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Patentanspriiche:

1. Seitenwand (4) flir einen Transportbehdlter (1), insbesondere
Fahrzeugaufbau oder Container, die einen schwenkbar mit einem
Rahmenaufbau (2) des Transportbehdlters (1) verbindbaren oberen
Wandteil (6) und einen schwenkbar mit dem oberen Wandteil (6)
verbundenen unteren Wandteil (7) aufweist, wobel die Seitenwand
(4) zwischen einer im Wesentlichen vertikalen SchlieBstellung
zum Verschliellen einer Ladedffnung (5) des Rahmenaufbaus (2) und
einer die Ladedffnung (5) freigebenden Offenstellung uUberfiihrbar
ist, dadurch gekennzeichnet, dass der untere Wandteil (7) {lber
ein Flhrungselement (28) mit dem oberen Wandteil (6) wverbunden
ist, so dass der untere Wandteil (7) wahrend des Uberfithrens von
der SchlieBstellung in Richtung der Offenstellung entlang einer

vorgegebenen Bahn fihrbar ist.

2. Seitenwand nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fihrungselement (28) im Bereich der Unterkante des unteren Wand-

teils (7) angelenkt ist.

3. Seitenwand nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der untere Wandteil (7) frei von eilner Verbindung mit dem

Rahmenaufbau (2) ist.

4. Seitenwand nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein gquer zu seiner Langserstreckungsrichtung im
Wesentlichen frei verformbares Fihrungselement (28), vorzugswel-

se eine Kette, ein Seil oder ein Band, vorgesehen ist.

5. Seitenwand nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zelichnet, dass das Fihrungselement (28) am oberen (6) oder am
unteren Wandteil (7) gegen die Kraft eines elastischen Elements,

insbesondere einer Feder (29), verschieblich gelagert ist.

6. Seitenwand nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
obere (6) bzw. untere Wandteil (7) an einer Seitenkante eine
Fihrung (30) aufweist, in welcher ein mit dem Fihrungselement

(28) verbundener Aufnahmeteil (31) verschieblich gelagert ist.

7. Seitenwand nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass der Abstand zwischen den Enden des Fihrungsele-

ments (28) veranderbar ist.

8. Seitenwand nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lange des Flhrungselements (28) durch ein Federelement (32),
vorzugsweise eine Schraubenfeder oder eine Gasfeder, veranderbar

ist.

9. Seitenwand nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der obere Wandteil (6) und der untere Wandteil
(7) in der Offenstellung im Wesentlichen horizontal iUbereinander

angeordnet sind.

10. Transportbehdlter (1), insbesondere Fahrzeugaufbau oder Con-
tainer, mit einem einen Transportraum einschlieBenden Rahmenauf-
bau (2) und mit zumindest einer Seitenwand (4), die einen
schwenkbar mit dem Rahmenaufbau (2) verbundenen oberen Wandteil
(6) und einen schwenkbar mit dem oberen Wandteil (6) verbundenen
unteren Wandteil (7) aufweist, wobeil die Seitenwand (4) zwischen
einer im Wesentlichen vertikalen SchlieRstellung zum Verschlie-
Ben einer Ladedffnung (5) des Rahmenaufbaus (2) und einer die
Ladedffnung (5) freigebenden Offenstellung lberfithrbar ist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Seitenwand (4) nach einem der An-

spriche 1 bis 9 ausgebildet ist.

11. Transportbehalter nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Antriebseinheit zur Uberfiihrung der Seitenwand (4)

zwischen der SchlieB- und der Offenstellung vorgesehen ist.

12. Transportbehdlter nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Antriebseinheit zumindest einen jeweils gelenkig mit
der Seitenwand (4) und dem Rahmenaufbau (2) verbundenen Lenker

(12) aufweist.

13. Transportbehalter nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass der Lenker (12) mit einem insbesondere hydraulisch oder
pneumatisch betdtigbaren Linearantrieb oder einer Antriebswelle

verbunden ist.
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