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DESCRICAO

“ACOPLAMENTO DE ARTICULAGAO ENTRE VEIOS COM AMORTECIMENTO
DE VIBRACOES E ELASTICIDADE A TORSAO, EM ESPECIAL PARA
ACCIONAMENTO EM CADEIA DE VEICULOS AUTOMOVEIS”

A presente invencdo refere-se a um acoplamento de
articulacdo entre veios de acordo com o conceito fundamental

enunciado na reivindicacdo 1.

Acoplamentos de articulacdo entre veios do tipo referido

sdo conhecidos através da patente FR-A-2 331 713.

A presente 1invencdo tem como objectivo conceber um
acoplamento de articulacdo entre veios com amortecimento de
vibracdes e elasticidade a torcdo que lhe confiram a capacidade
de absorver, em accionamentos em cadeia, vibracdes de pequena

amplitude, com binadrios reduzidos.

Este objectivo atinge-se, de acordo com a presente
invencdo, pela adopcdo das medidas enunciadas na reivindicagdo

1.

A seguir serdo descritos, em correlacdc com os desenhos,
exemplos de formas de realizacdo da invencdo. Nos desenhos

mostram-se:
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na Fig. 1, uma primeira forma de realizacdo de um
acoplamento de articulacdo entre veios, num corte pela linha I-
I da Fig. 2,

na Fig. 2, um alcado frontal, wvisto segundo a seta II
representada na Fig. 1

na Fig. 3, uma segunda forma de realizacdo de um
acoplamento de articulagdo entre wveios, num corte segundo a
linha III-III representada na Fig. 4 e

na Fig. 4 um alcado frontal, visto segundo a seta IV

representada na Fig. 3.

Qualquer dos acoplamentos representados estd previsto para
aplicagdo como componente de um accionamento em cadeia de um
veiculo automdvel, em especial, para montagem entre uma

embraiagem e um diferencial.

Acoplamentos de articulacdoc entre veios tém, como é
conhecido, uma primeira flange 10, que se encontra montada num
primeiro veio 12, fixada neste por meio de uma porca 14 e
apresenta varios, normalmente trés, bracos 16 para receberem,
cada um, um perno roscado 18, Afastada axialmente da primeira
flange 10 e em frente desta encontra-se uma segunda flange 20
que pode estar ligada a um segundo veio 22, por exemplo uma
manga de semi-eixo do tipo representado nas Figs 1 e 3, para
ligacdo, por exemplo, por soldadura por fricgéoA24. A segunda
flange 20 apresenta, igualmente, trés bracos 26 para receberem,

cada um, um perno roscado 28.

Entre as duas flanges 10 e 20 encontra-se disposto um
disco de articulagdo, vulgar, que apresenta seis casquilhos 32,
paralelos ao eixo, um para cada um dos pernos roscados 18 ou
28, respectivamente. Os casquilhos 32 podem estar envolvidos,
aocs pares, directamente por enrolamentos de fibra ou embebidos

em recobrimentos de borracha relativamente eléstica, caso em
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que estes casquilhos exteriores podem estar, aos pares,
envolvidos por enrolamentos de fibra. Para além disso, o disco
de articulacdo 30 é feito de borracha ou material semelhante
38.

Na segunda flange 20 encontra-se formada uma gola 42, de
amortecimento, de um amortecedor de vibracbdes de torcdo 40. O
amortecedor de vibracdes de torcdo 40 tem um volante 46, em
forma de anel, que envolve a gola de amortecimento 42 e se
encontra fixado a esta por intermédio de um elemento eléastico
48, feito de borracha ou material semelhante, vulcanizado sobre

o mesmo, como é usual.

Os dois veios 12 e 22 ndc ficam alinhados uma em relacdo
ao outro com a exactiddo necesséaria, para todos os efeitos
requeridos, sé por acc¢do do disco de articulacao 30 que os une.
A fim de se obviar a necessidade de um alinhamento dispendioso
dos apoios dos veios 12 e 22, estd previsto um dispositivo de
alinhamento 50. Deste dispositivo fazem parte uma manga de
alinhamento 52, montada a pressdo numa superficie cilindrica de
ajustamento 54, formada na segunda flange 20, que envolve, com
um certo distanciamento radial, um corpo de alinhamento 56,
configurado como uma ponta de veio. Na parede interior da manga
de alinhamento 52 esta fixado um elemento eladstico 58, feito de
borracha ou material semelhante, em particular aplicado por
vulcanizacdo, o qual envolve uma manga 60 feita de material
autolubrificante, por exemplo, metal sinterizado, que faz o
guiamento deslizante axial do corpo de alinhamento 56. No
elemento eléastico 58, feito de borracha ou material semelhante,
encontra-se formado, no lado voltado para a primeira flange 10,
um ladbio de vedacdo 62 (Fig. 3) que faz a vedacdo, por encosto,
sobre o corpo de alinhamento 56; préximo da extremidade oposta
do dispositivo de alinhamento 50, a manga de alinhamento 52

est4d tapada por uma tampa 64 montada a pressd3o. O espaco
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fechado que se forma, deste modo, no interior da manga de

alinhamento 52 é cheio com material lubrificante.

Nos elementos elasticos 48, feitos de borracha ou de
material semelhante, que fazem parte do amortecedor de
vibracdes de torcido 40, podem ficar embebidos distanciadores
68, por exemplo com a forma de casquilhos com eixos paralelos,
por meio dos quais se limitam, a wum valor minimo, o©s
desalinhamentos radiais do volante 46 em relacao a gola de
amortecimento 42, e que podem influenciar de forma conveniente
as propriedades de amortecimento de vibracdes de torcdo da gola
de amortecimento. Para o efeito referido em ultimo lugar podem-
se prever, nos distanciadores 68, na periferia da gola de
amortecimento de vibracdes de torcdo 40, espacos vazios 69,
situados na vizinhanca do elemento eldstico 48, feito de

borracha ou material semelhante.

No acoplamento de articulacido entre velos de acordo com as
Figs. 1 e 2, o amortecedor de vibracdes de torcdo 40 e a
segunda flange constituem uma unidade de montagem, engquanto o
dispositivo de alinhamento 50 & um componente, separado, dque é
montado posteriormente. A segunda flange 20, de acordo com as
Figs. 1 e 2, estd dividida numa peca primaria 70 e numa peca
secundaria 72, coaxial com a primeira, podendo a peca priméaria
70, para ligacdo ao respectivo veio 22, ser formada, por
exemplo, por uma soldadura por friccdo 24 e apresentar a gola
de amortecimento 42, para vulcanizacdo sobre ela do elemento
elastico 48, feito de borracha ou material semelhante, assim
como a superficie de ajustamento 54, para montagem, a pressao,
da manga>de alinhamento 52, enquanto a parte secundaria 72 tem
a forma de um gola 74 que se encontra ligada & peca primaria
por meio de um elemento elastico 76, feito de borracha ou
material semelhante, vulcanizado sobre a gola que se encontra

ligado. As superficies que se encontram frente a frente
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pertencentes as golas 74 e 78 e o elemento eléastico 76, feito
de borracha ou material semelhante, a elas ligado, de
preferéncia por vulcanizacdo, tém uma forma esférica de modo
que é possivel aceitar-se um desalinhamento angular
relativamente grande entre os dois veios 12 e 22. A peca
secundaria 72 tem trés bracos 26 a cada um dos gquails se
encontra ligado, por meio de um perno roscado 28, um casquilho

32 do disco de articulacdo 30.

0 elemento elastico 76, feito de borracha ou material
semelhante, permite ainda dque se verifiquem rotacses limitadas
da peca primdria 70 em relacdo a peca secundaria 72 e serve,
assim, para absorver vibracées de pequena amplitude nos
accionamentos em cadeia, nos casos de binarios reduzidos. Cada
um dos bracos 26, formado na parte secundaria 72, esta alojado
entre dois batentes 80, em forma de garfo aberto para o lado de
fora, formados na parte secundaria 70, de modo que sao
possiveis rotacdes relativas entre a parte primaria 70 e a
parte secundaria 72, dentro de um intervalo angular o,
limitado, de, por exemplo, 1 a 2°. O elemento eléastico 76,
feito de borracha ou material semelhante, permite que se adopte
uma desenho relativamente simples do disco de articulacao 30,
do tipo representado na Fig. 3 no qual os casquilhos 32 se

encontram embebidos directamente na borracha 38.

0 acoplamento de articulacéo entre veios de acordo com as
Figs 3 e 4 diferencia-se do representado nas Figs. 1 e 2 por a
flange 20 ser, de novo, composta por uma parte primaria 70 e
uma parte secundaria 72 com um elemento elastico 76, feito de
borracha ou material semelhante, wvulcanizado sobre ambas,
formando a flange 20 ndo sé uma unidade de montagem com a gola
de amortecimento de vibracgdes de torcdo 40 mas também com O
elemento de alinhamento 50. De acordec com as Figs. 3 e 4, as

golas 74 e 84 e © elemento elastico 76, feito de borracha ou

5



material semelhante, tém formas cilindricas; pocdem, no entanto,

ter configuracdes esféricas como as mostradas nas Figs. 1 e 2.

Lisboa, 9 de Julho de 2001.
AGENTE OFICIAL DA PROPRIEDADE INDUSTRIAL

A LQ:WM\;QZ,
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REIVINDICAGCOES

Acoplamento de articulacdo entre veios, com amortecimento

de vibragdes e elasticidade & torcdo para aplicacdo, em

especial, no accionamento em cadeia de veiculos automdveis

com:

uma primeira e uma segunda flange (10, 20) concebidas
para serem fixadas, cada uma, respectivamente a um
veio (12, 22),

um disco de articulacdo (30) disposto entre as duas
flanges (10, 20) e ligado alternadamente, a
disténcias angulares regulares, a cada uma das
flanges,

um amortecedor de vibracdes de torcdo (40) que
apresenta uma gola de amortecimento (42) rigidamente
ligada a segunda flange (20), um volante (46) e um
elemento elédstico (48), feito de borracha ou material
semelhante, ligado, em especial por vulcanizacdo, a
gola de amortecimento (42) e ao volante (46) e

um dispositivo de alinhamento (50) que apresenta uma
gola de alinhamento (78) ligada rigidamente a segunda
flange (20), um corpo de alinhamento (56), ligado
rigidamente a primeira flange (10) e um elemento
eldstico (58), feito de borracha ou material
semelhante, ligado, em especial por vulcanizacdo, a

gola de alinhamento (78),

caracterizado por

a seqgunda flange (20) ser composta por uma parte
primaria (70) e uma parte secundaria (72) ligadas uma
a outra por meio de um elemento elastico (76), feito

de borracha ou material semelhante,



- a parte priméaria (70) estar concebida para ser ligada
ao correspondente veio (22) e apresentar pelo menos
uma das golas {42, 78) e

- a parte secundaria (72) se encontrar 1ligada a
primeira flange (10) por intermédio do disco de

articulacdo (30}.

Acoplamento de articulacd&o entre eixos de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado por a parte primaria (70) e
a parte secunddria (72) apresentarem, cada uma, uma gola
(74 ou 78) e

o elemento eléastico (76), feito de borracha ou material

semelhante, se encontrar entre estas duas golas (74, 78).

Acoplamento de articulacdo entre eixos de acordo com a
reivindicacdo 2, caracterizado por as golas (74, 78) e o
elemento eléstico (76), feito de borracha ou material

semelhante, situado entre elas, serem cilindricos.

Acoplamento de articulacdo entre eixos de acordo com a
reivindicacdoc 2 caracterizado por as golas (74, 78) e o
elemento elédstico (76), feito de borracha ou material
semelhante, situado entre elas, terem uma curvatura

esférica.

Lisboa, 9 de Julho de 2001.
A A GIENTT: OFICIAL DA PROPRIEDADE INDUSTRIAL
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