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(57) Abstract : A stowable vehicle seat (1) comprises a seatback (2) and a seat
part (3) in which the seat part is pivotally connected to the seatback by means
of a first intermediate part (4) capable of vertically raising the seat part, and is
characterised in that the seatback is movable by means of a second interme-
diate part (5) capable of vertically raising the seatback and seat part in such a
way that the total amount by which the seat part is raised is greater than the
amount by which the seatback is raised.

(57) Abrégé : Un si¢ge escamotable (1) de véhicule comprend un dossier (2)
et une assise (3) dans lequel l'assise est reliée de maniére pivotante au dossier
au moyen d'une premiére piéce intermédiaire (4) apte a élever verticalement
l'assise et est caractérisé en ce que le dossier est mobile au moyen d'une se-
conde piéce intermédiaire (5) apte a élever verticalement le dossier et 1'assise
de sorte que 1'¢lévation totale de l'assise soit supérieure a 1'¢lévation du dossier.
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SIEGE ESCAMOTABLE ET CINEMATIQUE DE CELUI-CI

La présente invention concerne de maniére générale un siege
escamotable monté sur un véhicule automobile comprenant un dossier et

une assise reliés par une piéce intermédiaire mobile.

De nos jours, les véhicules peuvent avoir différents types d'utilisation.
En effet, un méme véhicule peut servir a transporter des passagers ou des
marchandises ou les deux a la fois. En conséquence, la modularité des
véhicules, et plus particulierement de leurs sieges, est un facteur important
pour les utilisateurs. Il a donc été nécessaire d'élaborer des véhicules
comprenant des siéges escamotables aptes a étre disposés dans une
premiére position afin d’accueillir des passagers avec un confort maximal et
aptes a étre escamotés dans une seconde position de maniére a optimiser
un volume libre du véhicule de sorte que ce dernier puisse transporter un

maximum de marchandises.

Par ailleurs, les voitures dites compactes étant de plus en plus prisées
en région urbaine, ce type de siége escamotable doit également pouvoir étre
monté dans des véhicules de petite taille. Une cinématique d’escamotage de
sieége simplifiée dont la course est limitée est donc nécessaire.

Il est connu dans I'art antérieur des siéges escamotables comprenant
un dossier apte a étre rabattu vers le bas sur une assise de maniére a libérer
un espace en hauteur. Par exemple, le document US 2005/0057081 décrit
un siége escamotable conventionnel comprenant un dossier et une assise
fixés I'un a l'autre au moyen d’une liaison pivot immobile. Le siége décrit par
ce document est capable de libérer de I'espace devant lui en rabattant
I'assise contre le dossier ou de libérer de I'espace au dessus de lui en
rabattant le dossier sur I'assise. Cependant, ce siége ne permet pas de
libérer de I'espace sous le dossier mais uniquement sur celui-ci et devant
celui-ci, alors qu'il est souvent préférable que I'espace libéré soit le plus bas
possible afin de limiter les efforts de chargement du véhicule.
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Le document DE 200 20 169 décrit un siége escamotable comprenant
un dossier divisé en deux parties essentiellement similaires, la premiere
partie supérieure étant fixée de maniére pivotante au plafond et a la seconde
partie inférieure, elle-méme fixée de maniere pivotante a une assise. La
cinématique d'escamotage de ce siége est cependant relativement
compliquée car nécessitant des rotations a la fois dans le sens avant et
arriere par rapport au véhicule et donc complétement inadaptée pour un
véhicule de petite taille. De plus, avec un tel siége, il est nécessaire de
disposer d’'un logement pour placer le siege replié dans le plafond ce qui est
inadapté pour un véhicule compact. Finalement, un tel siege ne peut pas étre
placé contre un bati arriere car celui-ci empécherai le mouvement dans le

sens arriére.

Le document FR2677588 décrit un siege comprenant un dossier fixe
relié a une assise via une piéce intermédiaire immobile faisant office
d’élément assise arriere, ou l'assise est fixée a la piece intermédiaire au
moyen de deux paires de bielles pivotantes de sorte que I'assise puisse étre
surélevée au dessus de la piece intermédiaire au moyen d’'une rotation des
bielles. Ce siége permet donc de surélever une portion de I'assise afin de
permettre a un enfant de s’asseoir convenablement sur le siége. En
revanche, un tel siége ne permet absolument pas de libérer de I'espace sous
le siege puisque a la fois la piece intermédiaire et le dossier sont immobiles.

Un but de la présente invention est de répondre aux inconvénients des
documents de l'art antérieur mentionnés ci-dessus et en particulier, de
fournir un siége escamotable ayant une cinématique d’escamotage simplifiée
permettant de libérer de I'espace sous le siége tout en limitant I'espace libre

nécessaire a la mise en ceuvre de la cinématique.

Pour cela un premier aspect de linvention concerne un siege
escamotable de véhicule comprenant un dossier et une assise dans lequel
I'assise est reliée de maniére pivotante au dossier au moyen d’'une premiére
piéce intermediaire apte a élever verticalement I'assise et caractérisé en ce

que le dossier est mobile au moyen d’une seconde piéce intermédiaire apte
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a élever verticalement le dossier et I'assise de sorte que I'élévation totale de
I'assise soit supérieure a I'élévation du dossier. Avantageusement, un tel
siége permet de dégager un espace libre sous le siége en relevant I'assise
de maniére complémentaire au dossier. Ce dispositif permet donc, grace au
mouvement complémentaire de l'assise, de dégager un espace important
sous le siege méme dans le cas ou le mouvement du dossier vers le haut est
limité a cause, par exemple, d’'un plafond bas ou d’'un élément encombrant

tel qu’un appui-téte.

Une réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
I'assise en position élevée garde une position essentiellement horizontale.
Ainsi, une élévation du siége adjacent au conducteur ne modifie pas la

visibilité du conducteur.

Une autre réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
la premiére piéce intermédiaire comprend un premier axe de rotation
permettant le pivot de la premiére piéce intermédiaire par rapport au dossier
et un second axe de rotation distinct du premiére axe de rotation permettant
le pivot de la premiére piéce intermédiaire par rapport a I'assise. Ainsi, cette
configuration permet de transformer une rotation de la premiere piéce
intermédiaire en wune ftranslation de lassise et donc de garder

essentiellement constante I'orientation de I'assise.

Une autre réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
la premiére piece intermédiaire et la seconde piéce intermédiaire mettent
respectivement en ceuvre une premiére cinématique et une seconde
cinématique de sorte que I'assise soit élevée verticalement en deux temps.
Ainsi, il est possible d'obtenir une mise en ceuvre simple de chacune des

cinématiques.

Une autre réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
la premiere cinématique éléve le second axe de rotation et la seconde
cinématique éléve le premier axe de rotation et le second axe de rotation.

Ainsi, l'utilisation du siége est simplifiée pour I'utilisateur.
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Une autre réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
la premiere cinématique et la seconde cinématique sont indépendantes l'une
de l'autre. Ainsi, il est possible de paramétrer I'élévation de l'assise et du
dossier indépendamment, en fonction du type de véhicule dans lequel le
siége est installé.

Une autre réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
la premiere cinématique de la premiere piéce intermédiaire consiste en une
premiére rotation vers I'avant de la premiére piece intermédiaire par rapport
au dossier et en une seconde rotation simultanée et dans le sens contraire a
la premiéere rotation de I'assise par rapport a la premiére piéce intermédiaire.
Ainsi, la cinématique est relativement simple et ne nécessite pas de

dégagement vers l'arriere.

Une autre réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
la premiére cinématique déplace la premiere piece intermédiaire de sorte a
ce qu'elle devienne une prolongation arriere de I'assise. Ainsi, I'extrémité
inférieure du dossier est davantage élevée que son extrémité supérieure et
permet donc de limiter I'élévation du dossier de sorte que il soit possible de
réduire la hauteur du siége

Une autre réalisation particulierement intéressante consiste en ce que
le siége est un sieége central. Ainsi, cela permet une augmentation de la
flexibilité offerte au conducteur pour le chargement.

Un autre aspect de linvention concerne un véhicule automobile

comprenant le siége du premier aspect de l'invention.

D'autres caractéristiques et avantages de la présente invention
apparaitront plus clairement a la lecture de la description détaillée qui suit
d'un mode de reéalisation de l'invention donné a titre d'exemple nullement

limitatif et illustré par les dessins annexés, dans lesquels :

- les figures 1A a 1C représente un siege escamotable selon un mode
de réalisation de la présente invention détaillant la cinématique de I'assise et
du dossier.



WO 2013/050719 PCT/FR2012/052265

10

15

20

25

30

Les figures 1A a 1C représentent un siége de véhicule escamotable 1
qui comprend un dossier 2, une premiére piéce intermédiaire 4 et une assise
3. Le siege est disposé sur un plancher 10 de véhicule et sous un plafond 11
de celui-ci de sorte que l'assise 3 a une position dite basse soit a une
hauteur x4 du plancher et I'extrémité supérieure du dossier 3 soit a une
hauteur y4+ du plancher. La hauteur totale entre plancher et plafond du
véhicule est h.

La premiére piéce intermédiaire 4 relie de maniere pivotante I'assise 3
au dossier 2 au moyen de deux axes de rotation. Le premier axe de rotation
41 permet le pivot de la premiére piéce intermédiaire 4 par rapport au dossier
2 et le second axe de rotation 42 permet le pivot de la premiére piece
intermédiaire 4 par rapport a l'assise 3. De préférence, le second axe de
rotation 42 est distinct du premier axe de rotation 41 comme montré sur la
figure 1A.

La figure 1B représente le siége apres la mise en ceuvre d'une
premiére cinématique, dans laquelle la premiére piéce intermédiaire 4 est
apte a élever verticalement I'assise 3, et qui consiste a élever le second axe
de rotation 42, et donc l'assise 3 qui est reliée, en faisant tourner la premiére
piece intermédiaire 4 autour du premier axe de rotation 41 dans un premier
sens, vers l'avant du siége. Dans le mode de réalisation préféré illustré a la
figure 1B, I'assise 3 en position élevée garde une position essentiellement
horizontale. Ceci peut étre réalisé, par exemple, avec I'assise 3 adaptée pour
pivoter autour du second axe de rotation 42 dans un second sens contraire
au premier sens de rotation de la premiéere piece intermédiaire 4 en méme
temps qu'elle s’éléve. Ainsi, le mouvement de rotation engendré par la
rotation de la premiére piece intermédiaire autour du premier axe de rotation
41 est contrebalancé par le mouvement de rotation engendré par la rotation

inverse de lI'assise autour du second axe de rotation 42.

Une fois la premiére cinématique achevée, l'assise 3 a donc été
élevée a une hauteur x, d’'une distance (x> — x4) par rapport a sa position

initiale et au dossier 2 et a son extrémité supérieure qui est restée immobile
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a sa hauteur y; Cette premiére cinématique a donc permis d’élever I'assise 3
sans toucher au dossier 2. L’assise 3 et se trouve dans une position dite
intermédiaire par rapport a la position de départ dite basse. Dailleurs,
comme il est apparent de la figure 1B, la premiére piece intermédiaire 4 qui
était, avant la premiére cinématique, une prolongation inférieure du dossier
2, est devenue, aprés rotation autour du premier axe de rotation 41, une

prolongation arriere de l'assise 3.

La figure 1C représente le siege aprés la mise en oceuvre d'une

seconde cinématique.

Le dossier 2 est fixé au véhicule de maniére mobile au moyen d'une
seconde piéce intermédiaire 5 apte a élever verticalement le dossier 2 de
sorte que son extrémité supérieure soit a une hauteur y, et donc qu’elle a été
élevée dune distance de (y» — y4), selon la seconde cinématique
indépendante de la premiére cinématique qui consiste en une rotation de la
seconde piece intermédiaire 5. La seconde piéce intermédiaire 5 peut
consister, comme montré sur la figure 1C, en un moyen conventionnel tel
que deux paires de bielles pivotantes, mais n’est pas limitée a ce mode de

réalisation.

La seconde piéce intermédiaire 5, en élevant le dossier 2, éleve donc
également I'assise 3 a une hauteur xz d'une distance (xs — X2) qui est reliée
au dossier 2 au moyen de la premiére piéce intermédiaire 4. Il en résulte que
si le dossier 2 est élevé d’'une hauteur égale (y- - y1) de la course procurée
par la rotation des bielles pivotante, I'assise 3, qui est donc élevée en deux
temps selon deux cinématiques, est €levée a la fois d’'une hauteur (xz — Xx2)
qui est identique a (y2 — y+1) de la course procurée par la rotation des bielles
pivotante, et d’'une hauteur (xo — x1) de la course procurée par la premiére
cinématique, de sorte que I'élévation totale de l'assise 3 (xs — X4) soit
supérieure a I'élévation du dossier (y2 — y1).

Plus précisément, le dossier 2 est fixé, au moyen de la seconde piéce
intermédiaire, a un élément de structure du véhicule présentant un axe

longitudinal sensiblement verticale. L’élément de structure, par exemple une
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s’étend de facon sensiblement paralléle au dossier.

Sur la figure 1C, l'assise 3 a donc été élevée par rapport a sa position
intermédiaire et se trouve dans une position dite haute. Ainsi, il est possible
de dégager un espace libre sous le siege augmentant la hauteur de I'espace
libre d’'une distance (xs — x4) malgré une hauteur h de plafond qui n’aurait pas
permis un déplacement du dossier sur une telle distance. L'espace sous
I'assise est totalement libéré car I'assise ne dispose d’aucune fixation la
reliant au plancher du véhicule. L'espace libéré est donc un volume
parallélépipédique de hauteur x3 et d’'une largeur sensiblement égale a la
largeur de 'assise.

La figure 1 représente un siege selon la présente invention. Il doit
cependant étre reconnu qu’un tel siege peut étre un sieége latéral, tel qu’un

siége passager avant, ou un siége central arriere.

Bien que cela ne soit pas représenté dans les figures, l'invention

concerne également un véhicule dans lequel le siége 1 serait monté.

On comprendra que diverses modifications et/ou améliorations
évidentes pour 'hnomme du métier peuvent étre apportées au mode de
réalisation de l'invention décrit dans la présente description sans sortir du
cadre de l'invention défini par les revendications annexées. En particulier, il
est fait référence aux différents types de verrouillage permettant de
verrouiller les éléments du siége escamotable en position élevée ou basse,
ainsi qu’aux différents types de liaison pivot reliant les éléments du siege
entre eux.
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REVENDICATIONS

1. Siege escamotable (1) de véhicule comprenant un dossier (2)
et une assise (3) dans lequel I'assise est reliée de maniére pivotante au
dossier au moyen d'une premiére piece intermédiaire (4) apte a élever
verticalement l'assise et caractérisé en ce que le dossier est mobile au
moyen d’'une seconde piece intermédiaire (5) apte a élever verticalement le
dossier et I'assise de sorte que I'élévation totale de I'assise soit supérieure a

I'élévation du dossier.

2. Siege escamotable selon la revendication 1, caractérisé en ce
que l'assise (3) en position élevée garde une position essentiellement

horizontale.

3. Siege escamotable selon la revendication 1 ou 2, caractérisé
en ce que la premiéere piece intermédiaire (4) comprend un premier axe de
rotation (41) permettant le pivot de la premiére piéce intermédiaire par
rapport au dossier (2) et un second axe de rotation (42) distinct du premier
axe de rotation permettant le pivot de la premiére piece intermédiaire par
rapport a I'assise (3).

4. Siege escamotable selon la revendication 3, caractérisé en ce
que la premiére piéce intermédiaire (4) et la seconde piéce intermédiaire (5)
mettent respectivement en ceuvre une premiére cinématique et une seconde
cinématique de sorte que l'assise (3) soit élevée verticalement en deux
temps.

5. Siege escamotable selon la revendication 4, caractérisé en ce
que la premiere cinématique éleve le second axe de rotation (42) et la
seconde cinématique éléve le premier axe de rotation (41) et le second axe
de rotation (42).
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6. Siege escamotable selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en
ce que la premiére cinématique et la seconde cinématique sont
indépendantes I'une de I'autre.

7. Siege escamotable selon I'une quelconque des revendications
4 a 6, caractérisé en ce que la premiére cinématique de la premiére piece
intermédiaire (4) consiste en une premiére rotation vers l'avant de la
premiére piéce intermédiaire (4) par rapport au dossier (2) et en une seconde
rotation simultanée et dans le sens contraire a la premiére rotation de
I'assise (3) par rapport a la premiére piéce intermédiaire (4)

8. Siege escamotable selon la revendication 4 & 7, caractérisé en
ce que la premiére cinématique déplace la premiére piéce intermédiaire (4)
de sorte a ce qu’elle devienne une prolongation arriére de I'assise (3).

9. Siege escamotable selon I'une quelconque des revendications
1 a 8, caractérisé en ce que le siege (1) est un siege central.

10. Véhicule automobile comprenant le siége (1) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 9.
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A. CLASSEMENT DE L'OBJET DE LA DEMANDE
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Selon la classification internationale des brevets (CIB) ou a la fois selon la classification nationale et la CIB
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recherche

Base de données électronique consultée au cours de la recherche internationale (nom de la base de données, et si cela est réalisable, termes de
recherche utilisés)
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1-10

1-10
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D Voir la suite du cadre C pour la fin de la liste des documents

Les documents de familles de brevets sont indiqués en annexe
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"pn
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document définissant I'état général de la technique, non
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document se référant & une divulgation orale, a un usage, a
une exposition ou tous autres moyens

document publié avant la date de dépot international, mais
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