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57© Resumen:
Derivómetro, que permite realizar de forma directa la me-
dición de la deriva de un barco, o desplazamiento trans-
versal del mismo, que implica un rendimiento peor del bar-
co tanto mayor cuanto mayor es la inclinación del barco.
Consta de un material protegido frente a la corrosión so-
bre el que se colocan unos extensómetros que según la
deformación que sufran generan una señal eléctrica pro-
porcional a la deformación, además el sensor dispone de
un sistema que garantiza la estanqueidad dentro del bar-
co utilizando un polímero de última generación. La señal
eléctrica generada es enviada a un módulo encargado del
acondicionamiento de la señal para su transmisión por el
bus de comunicaciones.

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.E
S
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DESCRIPCIÓN

Derivómetro.
Objeto de la invención

Es objeto de la presente invención un derivóme-
tro, encargado de medir el desplazamiento transversal
(abatimiento) de una embarcación.

Por lo tanto el derivómetro objeto de la invención
es el encargado de medir la deriva de un barco. Siendo
la deriva el desplazamiento transversal del barco, que
supone un peor rendimiento del barco, tanto mayor
cuanto mayor sea la magnitud de dicha variable.

Caracteriza a la presente invención, tanto el diseño
como los medios y materiales utilizados en su cons-
trucción de manera que permiten lograr mediante un
único dispositivo el valor de desplazamiento transver-
sal del barco o deriva.

Por lo tanto, la presente invención se circunscri-
be dentro del ámbito de la navegación y de forma más
particular entre los dispositivos medidores de paráme-
tros de navegación y en concreto los encargados de la
medición del desplazamiento transversal de una em-
barcación o deriva.
Antecedentes de la invención

La necesidad de realizar mediciones de las diver-
sas variables que afectan a un barco se remonta a los
propios orígenes de la navegación. Hasta el siglo XX
los dispositivos empleados como ayudas a la navega-
ción eran mayormente rudimentarios. Es en el mo-
mento en el que se produce el desarrollo de la elec-
trónica cuando aparecen sensores específicos, junto
con otros dispositivos que permiten acondicionar su
señal representada, permitiendo la lectura de diversas
variables y su transmisión.

Hasta ahora para poder medir la deriva o despla-
zamiento transversal del barco, se realiza de manera
indirecta, en función de la desviación existente entre
el rumbo de aguja indicado por el compás electrónico
“heading” y el rumbo sobre el fondo proporcionado
por un GPS.

Dicha desviación en ausencia de corriente y corre-
gida la desviación magnética de la zona, la diferencia
entre ambos rumbos es el ángulo de deriva del velero.

Sin embargo, las dos condiciones necesarias ex-
presadas, como el conocimiento exacto de la declina-
ción magnética de la zona y la inexistencia de corrien-
te, son dos condiciones teóricas ideales de conse-
guir.

Por lo tanto, es objeto de la presente invención el
desarrollo de un dispositivo que logre medir de mane-
ra directa la deriva o desplazamiento transversal del
barco, de manera directa, sin intervención de dos apa-
ratos que suministres dos magnitudes en presencia de
una determinadas condiciones.
Descripción de la invención

La presente invención de derivómetro consiste en
un dispositivo que acoplado sobre el barco permite
conocer la deriva del barco o desplazamiento trans-
versal del barco en una medida directa.

El derivómetro se acopla sobre los costados del
barco, y está realizado en un material protegido frente
a la corrosión y ambiente marino, lo que garantiza la
durabilidad a lo largo del tiempo.

Presenta un perfil aerodinámico en forma de ale-
ta con el objetivo de ofrecer la menor resistencia al
avance del barco. Está adosado a los costados del bar-
co, quedando dispuesto de forma vertical, con parte
del mismo alojado dentro del casco del barco.

El sensor dispone de un sistema que garantiza la
estanqueidad dentro del barco utilizando un polímero
de última generación de fácil mecanización. Dichos
medios de estanqueidad son utilizados en la parte a
través de la cual el material del sensor atraviesa el
casco para quedar parte de él alojado en el interior
del casco.

El abatimiento o deriva del barco se mide con gran
precisión a partir de la medida de la deformación de
este sensor que está dotado con diferentes extensóme-
tros, que miden la deformación del material detallado
anteriormente.

La magnitud física de deformación leída por la
galga extensométrica o extensómetro dispuesto sobre
el material polimérico, es transformada en una señal
eléctrica de mayor o menor complejidad, pudiendo
ser analógica o digital.

La señal eléctrica obtenida se envía por medio de
un módulo a un bus de comunicaciones hasta un pro-
cesador en el que hay alojado el software del sistema
de navegación.

El módulo es el encargado de acondicionar la se-
ñal de deformación medida por el extensómetro, lo
que permite la transmisión de dicha señal por el bus
de comunicaciones.
Explicación de los dibujos

Para complementar la descripción que seguida-
mente se va a realizar y con objeto de ayudar a una
mejor comprensión de sus características, se acompa-
ña a la presente memoria descriptiva, de un juego de
planos en cuyas figuras, de forma ilustrativa y no li-
mitativa, se representan los detalles más significativos
de la invención.

Figura 1 muestra una representación esquemática
y simplificada de una embarcación que sobre uno de
los costados muestra adosado un derivómetro.

Figura 2, muestra una representación en vista pos-
terior de la quilla de una embarcación con objeto de
ver la disposición del derivómetro.
Realización preferente de la invención

A la vista de las mencionadas figuras se describe
a continuación un modo de realización preferente de
la invención así como la explicación de los dibujos.

En la figura 1, se ha representado de forma esque-
mática la quilla (1) de una embarcación que sobre un
costado tiene adosado un derivómetro (6).

Los sensores de deriva o derivómetros (6) están
construidos a partir de un material (2) protegido frente
a la corrosión, presenta una geometría aerodinámica
con el objetivo de ofrecer la menor resistencia posible
la avance y mantener un régimen laminar.

El derivómetro (6) parte de él queda alojado den-
tro del caso del barco, por lo que en el lugar a través
del que atraviesa cuenta con un sistema de unión (3)
que garantiza la estanqueidad dentro del barco utili-
zando un polímero de última generación, que es de
fácil mecanización.

La medida de la deformación del material (2) es
proporcional a la deriva o desplazamiento transversal
del barco, se logra mediante unos extensómetros (4) o
galgas extensométricas, que generan una señal eléctri-
ca proporcional al grado de deformación sufrida por
el material (2), que está en correlación con la deriva
sufrida por el barco.

Los extensómetros (4) están dispuestos sabre la
parte del material (2) que queda dentro del casco de
la embarcación, evitando su contacto directo con el
agua.
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El derivómetro en su totalidad, gracias a las carac-
terísticas constructivas que presenta es desmontable.

El sensor por lo tanto es un dispositivo electróni-
co-mecánico que transforma una magnitud física de
deformación en una señal eléctrica de mayor o menor
nivel de complejidad.

La señal eléctrica obtenida del sensor es enviada
a un módulo (5) encargada de acondicionar la señal
eléctrica obtenida y que es proporcional a la defor-
mación del material (2) que es función del grado de
deriva de la embarcación.

El acondicionamiento llevado a cabo por el mó-

dulo permite la transmisión de la señal por el bus de
comunicaciones.

No se considera necesario hacer más extensa esta
descripción para que cualquier experto en la materia
comprenda el alcance de la invención y las ventajas
que de la misma se derivan.

Los materiales, forma tamaño y disposición de los
elementos serán susceptibles de variación siempre y
cuando no alteren la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha descrito esta memoria
deberán ser tomados siempre en sentido amplio y no
limitativo.
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REIVINDICACIONES

1. Derivómetro caracterizado porque lleva a cabo
la medida de la deriva o desplazamiento transversal de
una embarcación en medida directa, estando formado
el sensor por:

- Un material (2) protegido frente a la corro-
sión y ambiente marino y que presenta un
perfil aerodinámico, quedando parte de él
alojado en el interior del casco de la em-
barcación.

- Sistema de unión (3) que garantiza la es-
tanqueidad de la embarcación en el lu-
gar a través del cual atraviesa el casco
el material (2), utilizando como medio de

estanqueidad un polímero.

- Extensómetros (4) que realiza la medición
de la deformación del material (2), y que
se fijan sobre el material (2) en la parte alo-
jada dentro del casco de la embarcación.

2. Derivómetro según la reivindicación 1, carac-
terizado porque está conectado con un módulo en-
cargado del acondicionamiento de la señal eléctrica
proporcionada por los extensómetros (3) a partir de la
deformación del material (2) que es a su vez conse-
cuencia de la deriva del barco.

3. Derivómetro según cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores caracterizado porque todo él es
desmontable.
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