AMINISTERO DELLO SVILUPPG ECONOMICO
DIRETCAE GENERALE SER LA TUTELA DELLA PROPRIETA INDUSTRIALE
UERCIO TTRLIANG BRBVETT EMARCH

IDOMANDA NUMERO [[101999900784762|

|Data Deposito ||08/09/ 1999 |
[Data Pubblicazione  [[08/03/2001 |
[Priorita 279424/98|

|Nazi0ne Priorita ”J P |

|Data Deposito Prioritﬁ” |

|Sezi0ne||Classe||Sott0classe||Grupp0||Sott0grupp0
F__ll2 |F |

Titolo
|TESTATA PER MOTORE A DOPPIO ALBERO A CAMME IN TESTA




ot

)il

Depositata il: ;8 SET. 1999

-

R

7

I

DESCRI#IONE dell’invenzione industriale dal titolo:

“Testaéa pexr motore a doppioc albero a cammé in testa®
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Qiéppohese, 1-1, Minamiaoyama 2-chome, Minato-ku,
! .

Tokyo (GIAPPONE)
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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce alla strut-
!

tura di una testata per un motore di tipo DOHC
("Double Overhead Camshaft" - a doppio albero a camme
in tesga).

Una testata per un motore DOHC & descritta nel

brevetto n. 2.584.601, in cui un bullone di serraggio

%0 99A 000754

per un supporto degli alberi a camme & serrato in una -

direzione perpendicolare ad una superficie di accop-
piamento della testata e del supporto degli alberi-a
camme. |

La predisposizione di una -testata con tale
struttura € nociva per le prestazioni di manutenzione
poiché il bullone di serraggio destinato al serraggio
sporge sul prolungamento del foro per la candela se
gli spazi degli alberi a camme di scarico e di aspi-

razione dell’aria sono ristretti e la testata & resa
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compatta. Inoltre, questo problema sard ulteriormente

esasperato se si adotta una struttura in cui la su-
perficie di accoppiamento del supporto degli alberi
a camm; e della testata & inclinata rispetto glla
superf%cié di accoppiamento della-testata e del ci-
lindroé

L§ figura 3 mostra una struttura in cul una
sﬁperficie di accoppiamento di un supporto degli
alberi a camme ¢ tra una testata a ed un supporto
degli alberi a camme b & inclinata rispetto alla
superficie di accoppiamento ¢ tra la testata a ed il
cilindro (non illustrato nei disegni). La lettera e
indica una guérnizione di testata che & disposta su
questa Fuperficie di accoppiamento d.

D’altra parte, un foro per la candela f & previ-
sto sulla testata ad angolo retto rispetto alla su-

|

perfici? di accoppiamento d su cui & fissata una
candela di accensione ¢, la sezione di elettrodo
della qﬁale raggiunge la camera di combustione h.

La‘sezione superiore k del foro per la candela
comunicante con questo foro per la candela £ & dispo-
sta sulllato del supporto degli alberi a camme b, e
questa éeéione superiore k del foro per la candela &

!

disposta;perpendicolarmente alla superficie di accop-

piamento del supporto e, per cui il foro per la can-

i
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dela £ e la candela di accensione g cambiano direzio-
ne. |

Un albero a camme lato aspirazione dell’‘aria m
ed un albero a camme lato scarico m sono disposti

sulla superficie di accoppiamento del supporto ¢ rac-

‘chiudendo questo foro per lahcandela £ e la candela

di accensione g e sono trattenuti dal bullone di ser-
raggio p del supporto degli alberi a camme che fissa
il supporto degli alberi a camme b sulla testata a.
Queéto bullone di serraggio del supporto degli alberi
a camme p & disposto pefpendicolarmente aila superfi-
cie di'accoppiamen;o del supporto c.

Tuttavia, tale struttura rende difficile rendere
compatta la testata a poiché 1la forma esterna del
supporto degli alberi a camme b sporge Verso la dire-
zione di inclinazione in misura corrispondente alla
dimensione della sezione di testa del bullone. Inocl-
tre; una parte del supporto degli alberi a camme b

che circonda la sezione superiore k del foro per 1la

.candela sporge sul prolungamento del foro per- la

candela f penetrandovi per la dimensione D, rendendo
cosl difficile la manutenzione della-candéla di ac-
censione g e ponendo un limite all’avvicinamento
dell’alberc a camme lato aspirazione dell‘aria m e

dell’albero a camme lato scarico n. La presente in-
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venzione risolve tali problemi.
Per risolvere i problemi precedentemente menzic-
nati, “un primo aspetto della presente invenzione

relativo alla testata di un motore di tipo DOHC se-

~

condo la presente domanda & caratterizzato dal fatto

che un bullone di serraggio del supporto degli alberi

a camme & disposto verticalmente rispetto ad una

superficie di accoppiamento della testata e del ci-
lindro nel motore di tipo DOHC, con alberi a camme di
scarico e di aspirazione deil’aria suppoftati in'modo
girevole da un cuscinetto sulla testata, e la super-
ficie;di accoppiamento sul lato del supporto degli
alberi a camme & inclinata rispetto ad una superficie
di acépppiamento di una testata e di un cilindro.
ﬁn secondo aspetto della presente invenzione &
cafatferizzato dal fatto che uﬁa candela di accensio-
ne & fissata al centro di una camera di combustione

. b .
di una testata, un cuscinetto per un albero a camme

é disposto vicino alla candela di accensione, ed un

bullone di serraggio del supporto degli alberi a.

camme & disposto parallelamente all’asse della cande-
la di accensione nel motore di tipo DOHC, in cui
alberi é camme di scarico e di aspirazione dell'aiia
sono’ supportati in modo rotativo da un cuscinetto

sulla testata, e la superficie di accoppiamento sul

1RCOBACCI & PERAN! S.p.A,
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lato del supporto degli alberi a camme & inclinata
i : .

rispetﬁo alla superficie di accoppiamento della te-
| .

stata e del cilindro.
|

| . . . .
In accordo con il primo aspetto dell’invenzione,

l .
il bul%one di serraggio del supporto degli alberi a
| .

!

camme & disposto verticalmente rispetto alla superfi-

cie di}accoppiamento tra la testata suddetta ed il
i

cilindro suddetto, in particolare ad un angolo che-
|

. | . e s .
non € un angelo retto rispetto alla superficie di

accoppiamento sul lato del supporto degli alberi a
|

camme ﬂn modo che sia possibile formare la testata in

| :
modo chpatto rendendo piccola la sporgenza della

forma éel supporto degli alberi a camme nella dire-

i
zione dell’inclinazione, prodotta dalla sezione di
!

testa gel bullone di serraggic del supporto degli

alberiga camme .
|

In accordo con il secondo aspetto dell’invenzio-
|

ne, il bullgne di serraggioc del supporto degli alberi
!
a camme & disposto parallelamente all’asse della

o . .
candela di1 accensione suddetta in mode che, anche se

la Supérficie di accoppiamento sul supporto degli

alberi la camme & inclinata rispetto alla superficie
i
di accoppiamento tra la testata ed il cilindro, il

bullone di serraggio del supporto degli alberi a
i

camme éon sporga sul prolungamento del foro per 1la

1AGOBACCH & PERAN! S.p.A
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candela, rendendo cosi inutile aumentare il gicco tra
’ i

gli alberi a camme di scarico e di aspirazione del-

|
l’aria: E’ percid possibile rendere piccola la testa-
, . :

ta. Inéltre, 11 supporto degli alberi a camme non
sporge | rispetto al foro per la candela per cui non
. ‘

esistoéo pid gli effetti di sporgenza del Supporto

4

!
degli alberi a camme al momento del montaggio o dello

smontaggio della candela, migliorando cosi la facili-

I
td di manutenzione.
)
Una forma di attuazione dell’invenzidne configu-
{ :

rata céme motore di tipo DOHC per una motocicletta

- I
sara ora descritta con riferimento ai disegni.
|

Lé figura 1 rappresenta una vista che mostra una

!
strutt@ra di una testata secondo questa forma di

attuazione.

Ld figura 2 rappresenta una vista laterale par-

zialmente interrotta dell’intero motore.
Iﬁizialmente, la struttura del motore & degcrit-

| . _

ta in breve con riferimento alla figura 1. Questo
! .

motore;é un motore a quattro tempi raffreddato ad

| : ' -
acqua di tipo DOHC con un basamento 1, un cilindro 2,

t .
una testata 3, ed un coperchio della testata 4.

Unb stantuffo 5 che & contenuto nel cilindro 2

'
ed & inigrado di scorrere liberamente & collegato ad
i

un albe#o a gomiti’'6 (il centro del quale & illustra-

!
i
|
|
!
|
1
!
!
|
!
|
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to nei disegni) nel basamento 1, e forma una camera
di combustione 9 tra lc stantuffo 5, il cilindro 2 e

i
la testata 3.

Una luce’di aspirazione dell’aria 7 ed una luce
di scarico 8 che sboccano in questa camera di combuy-
stione‘9 sono previste sulla testata 3 e sono aperte
o} chiuée da una valvola di aspirazione dell’aria 10
e da uﬁa valvola di scarico 11, rispettivamente.

l
Lé valvola di aspirazione dell’aria 10 e la

Valvolé di scarico 11 gono comandate da camme su al-
beri a camme 12, 13 éhe ruotano in sincronismo con
1’albero a gomiti 6.

I'numeri di riferimento 14a e 14b indicano una
camicié di acqua, il numero di riferimento 15 indica
una po%pa dell’acqua, il numero di riferimento 16
indicaiun tubo flessibile per acqua, il numero di
riferiﬁento 20 indica un corpo di una valvola termo-
staticg, il numero di riferimento 22 indica una se-
zlone di uscita ai acqua di raffreddamento, il numero
di riferimento 23 indica un tubo flessibile di
bypass, il numerc di riferimento 24 indica un motori-
no di avviamento, il numero di riferimento 25 indica
un carbﬁratore, il numero di riferimento 26 indica un

tubo di aspirazione attraverso il quale l’acqua di

raffreddamento da un radiatore & alimentata attraver-

24,
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so il tubo flessibile per acqua 27, il numerc di
riferimento 28 indica una coppa dell’olio, il numero
di riferimento 29 indica un filtro dell’eclic, il

numerofdi riferimento 30 indica un sensore di veloci-
I

td periun cambio di velocitd che & disposto sull’al-

bero principale 31 del cambio di velocitd, il numero

di riferimento 32 indica un albero secondario, ed il

numero di riferimento 33 indica un tamburo di cambio .

marcia:

La struttura dettagliata della testata 3 sara
ora descritta con riferimento alla figura 1. La su-
perficie di estremitd lato cilindro 2 della testata
3 form;'una superficie di accoppiamento lato cilindro
41 che € unita al cilindro 2, ed una sezione di cielo
per la éamera di combustione 42 & formata sulla su-
perficie di accoppiamento lato cilindro 41. Il foro
per la candela 44,,ﬁel quale 'é fissata una candela di
accens%one 43 la cui sezione di elettrodo & rivolta
verso éuesta camera di combustione 42, & formato
perpendicolarmente rispetto alla superficie di accop-
piamenﬁo lato cilindro 41.

D’altra parte, la superficie terminale sul lato
opposto della testata 3 & realizzata sotto forma di
una superficie di accoppiamento léto supporto degli

alberi ‘a camme 46 con il supporto degli alberi a
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camme 45. Questa superficie di accoppiamento lato
supporto degli alberi a camme 46 & inclinata rispetto
alla superficie di accoppiamento lato cilindro 41.

Inoltre, una sezione superiore 47 del foro per

la candela & formata sul prolungamento del foro per -

la candela 44 sul supporto degli albefi a camme 45
per fofatura, e l’asse di questa sezione superiore'47
del foro per la candela & disposto perpendicolarmente
rispetto alla superficie di accoppiamento lato cilin—
dro 41 .della testata 3, in modo da essere inclinato
rispetto alla superficie di accoppiamento lato sup-
porto Qegli alberi a camme 46.

Gli. assi di questo foro per la candela 44 e
della sezione superiore 47 del foro per la candela
coincidono e formano un asse rettilipeo C. Questo
asse C costituisce anche un asse centrale della can-
dela di accensione 43,

L’albero a camme lato aspirazione dell’aria 12
e l’aibero a camme lato scarico 13 sono disposti
sulla superficie di accoppiamento lato supporto deqli
alberi a camme 46 in modo da essere racchiusi dal
foro per la candela 44 e dalla sezione superiore 47
del foro per la candela, in modo da'essere racchiusi
tra la testata 3 ed il supporto degli alberi a camme

45, ed in modo da essere fissati da un bullone di

. JIACOBACC! & PERANI S.p.A



serragéio del supporto degli alberi a camme 48. Il
bulloﬁé di serraggio del supporto dégii alberi a
camme 48 & disposto parallelamente all’asse C, berQ
pendicolarmente rispetto alla superficie di accoppia-
nento iatb cilindro 41 e non perpendicolarmente ri-
spetto alla superficie di accoppiamento lato supporto
degli alberi a camme 46.

Sgrannd ora descritti gli effetti di questa
forma di attuazione. I1 bullone di serraggio del
supporto degli alberi a camme 48 & disposto perpendi-
colarmente rispetto alla superficie di accoppiamento
41 della testata 3 e del cilindro 2, in modo che,
come si vede chiaramente nella figura 1, sia possibi-
le rendere piccola la sporgenza nella direzione di
inclinazione della superficie di accoppiamento lato
supporto degli alberi a camme 46 che si verifica in
corrispondenza della forma esterna del supporto degli
alberi a camme 45, rendendo cosi possibile. formare
una testata 3 compatta.

Inoltfe, ii bullone di serraggio.del éupporto
degli alberi a camme 48 & dispoéto parallelamente
all’assé C della candela di accensicne in modo che,
anche se la superficie di accoppiamento del supporto
degli alberi a camme 46 & inclinata rispetto alla

superficie di accoppiamento lato cilindro 41, 1la
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sezione di testa del bullone di serraggio del suppor-
to deg%i alberi a camme 48 non sporga .sul foro per la
candela 44 e sulla sezione superiore 47‘de1 foro per
la candela, rendendo c¢osl inutile aumentare lé di-
stanza degli alberi a camme di aspirazione.dell'aria
e di scarico 12, 13. Percid, & possibile rendere
piccol# la testata 3. Inoltre, il supporto degli
alberi a camme 45 non sporge sul fbfo della candela
44 e sulla sezione superiore 47-del foro per la can-
dela pér cui non vi saranno influenze dovute alla
sporgenza del supporto degli alberi a camme 45 quando
la candela di accensione 43 & montata o smontata, mi-

gliorando cosi le prestazioni di manutenzione.

JACOBACC! & PERANI S.p.A



(L) I ? N

o

.14

RIVENDTCAZIONI

1. --T?stata per un motore di tipo DOHC, caratteriz-

zaté d?l fatto che un bullone di serraggioc per un

suppoféo degli alberi a camme & disposto verticalmen-
0

te rispetto ad una superficie di accoppiamento della

testat% ed del cilindro nel motore di tipo DOHC, in

cui alperi a camme di aspirazione dell’aria e di

. - .
Scarico sono supportati in medo gireveole sulla testa-
|

ta, e ﬁa superficie di accoppiamento del supporto
i )

degli ?lberi a’ camme €& inclinata rispetto ad una fé
superfi'cie di a_ccofapiamento del cilindro. E
2. TeEstata per un motore di tipo DOHC, caratteriz- g
zata dah fatto-'che una candela di accensione & fissa- 2

| , =
ta al :centro di una camera di combustione di una %

testata, un cuscinetto per un alberc a camme & dispo-
: ;

sto vicﬁno alla candela di accensione,. ed un bullone

di serﬁaggio per un supporto degli alberi a camme &
i

disposto parallelamente all’asse della candela di
I

accensipne nel motore di tipo DOHC, in cui alberi a

camme di aspirazione dell’aria e di scarico sono
j

supportati in modo girevole da un cuscinetto sulla
testata; ed una superficie di accoppiamento del sup-
porto degli alberi a camme & inclinata rispetto alla

superfi&ie di accoppiamento del cilindro.

PER PROCURA

Dott. Francesco SERRA
N. Iseriz, AR 90
Eoprio & per @M
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