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Description

La présente invention concerne un agencement
pour le maintien et le positionnement angulaire de plu-
sieurs injecteurs de carburant sur un moteur a
combustion interne, chaque injecteur étant raccordé
par I'une de ses extrémités a une conduite d’alimen-
tation en carburant et par son autre extrémité a une
tubulure d’admission d’un cylindre du moteur, chaque
injecteur étant fixé au moyen d’'une barre de maintien
qui comporte des moyens pour assurer sa fixation sur
le moteur et dans laquelle sont formées des ouvertu-
res dans chacune desquelles est regue une portion
de profil complémentaire de la paroi externe du corps
d’un injecteur.

Linvention concerne plus particulierement un
agencement comportant plusieurs injecteurs de car-
burant qui permet d’assurer un positionnement et un
maintien correct des injecteurs sur le moteur.

Le document GB-A-2.138.887 décrit et représen-
te un agencement du type mentionné précédemment,
mais dans lequel I'orientation angulaire précise des
injecteurs n’est pas assurée de maniére fiable lors du
montage.

Afin de remédier a cet inconvénient, I'invention
propose un agencement, caractérisé en ce que la pa-
roi interne de chaque ouverture comporte au moins
une partie plane qui coopére avec un méplat corres-
pondant formé dans ladite portion de la paroi externe
du corps de l'injecteur et qui s’étend parallélement a
'axe de l'injecteur pour orienter angulairement ce
dernier par rapport au moteur.

Selon d’autres caractéristiques de I'invention :
-chagque ouverture débouche transversalement
pour permettre I'introduction transversale de ladi-
te portion de la paroi externe du corps de I'injec-
teur dans I'ouverture ;
-chaqgue ouverture est délimitée latéralement par
deux parties planes paralléles et opposées de sa
paroi interne qui coopérent respectivement avec
deux méplats paralléles et opposés formés dans
ladite portion de la paroi externe du corps de I'in-
jecteur ;

-chaque ouverture comporte des moyens de

coopération par friction avec la portion de la paroi

externe du corps de l'injecteur ;

-les moyens de coopération par friction sont

constitués par des moyens de serrage élastique

de la portion de paroi dans son ouverture ;

-l'ouverture peut présenter une section légére-

ment inférieure a celle de la portion de la paroi ex-

terne du corps de l'injecteur ;

-les moyens de fixation de la barre sur le moteur

comportent deux pattes de fixation espacées la-

téralement qui sont fixées sur le moteur ; et

-la conduite d’alimentation des injecteurs est

fixée sur les pattes de fixation.

Dans le dispositif d’injection moderne utilisant
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des injecteurs du type "bi-jets", pour obtenir une effi-
cacité maximum de ce type d’injecteurs, il est néces-
saire que leur position angulaire autour de leur axe
général soit déterminée avec précision de fagon que
le pointd’impact de chacun des deux jets sur chacune
des soupapes d’admission du cylindre soit orienté de
fagon précise.

L'agencement selon l'invention permet égale-
ment d’assurer cette fonction de positionnement an-
gulaire.

Dans ce but I'agencement est caractérisé en ce
que la paroi interne de chaque ouverture comporte
aumoins une partie plane qui coopére avec un méplat
correspondant formé dans la position de la paroi ex-
terne du corps de l'injecteur et qui s’étend paralléle-
ment a I'axe de ce dernier.

L'ouverture peut déboucher transversalement
pour permettre I'introduction transversale de la por-
tion de la paroi externe du corps de l'injecteur dans
I'ouverture, cette derniére pouvant étre délimitée la-
téralement par deux parties planes paralléles et op-
posées de sa paroi interne qui coopérent respective-
mentavec deux méplats paralléles et opposés formés
dans la portion de la paroi externe du corps de l'injec-
teur.

D’autres avantages de I'invention apparaitront a
la lecture de la description détaillée qui va suivre pour
la compréhension de laquelle on se reportera aux
dessins annexés dans lesquels :

-La figure 1 est une vue en élévation d’'un agen-

cement selon l'invention pour le positionnement

et le maintien de quatre injecteurs alignés ;

-la figure 2 est une vue en section partielle selon

la ligne 2-2 de la figure 1 ;

-la figure 3 est une vue en section selon la ligne

3-3delafigure 1; et

-la figure 4 est une vue en coupe partielle par

I'axe d’un des injecteurs qui illustre ce dernier en

position sur le moteur.

L'agencement 10 représenté aux figures 1 & 3
permet d’assurer le maintien et le positionnement de
quatre injecteurs 12 sur un moteur a combustion in-
terne, et notamment sur une tubulure d’admission 14
représentée a la figure 4.

L'extrémité supérieure 16 de chacun des injec-
teurs 12 est raccordée de maniére étanche a une
conduite d’alimentation en carburant 18. La conduite
18 est rectiligne et rigide et permet I'alimentation si-
multanée des quatre injecteurs qui lui sont reliés.

L'extrémité inférieure 20 de chacun des injec-
teurs est équipée d'un joint d’étanchéité torique 22 qui
est prévu pour étre regu dans un alésage cylindrique
correspondant 24 formé dans la tubulure d’admission
14.

L'agencement 10 est constitué pour I'essentiel
par une barre de maintien et de positionnement 26 qui
s’étend parallélement & la conduite rectiligne d’ali-
mentation 18.
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Dans le mode de réalisation représenté aux figu-
res, la barre 26 est une piéce en téle découpée et
pliée comportant principalement une partie formant
plague 28 et un bord de renfortreplié a angle droit 30.

La barre 26 comporte quatre ouvertures 32 qui
sont espacées latéralement le long de la barre 26 de
fagon a définir les positions latérales relatives des
quatre injecteurs 12.

Chaque ouverture 32 est une ouverture de profil
sensiblement carré qui débouche transversalement
par un de ses c6tés ouvert en direction d’un des bords
longitudinaux 34 de la barre 26. Le profil de la section
de chacune des ouvertures 32 est complémentaire de
celui de la paroi externe 36 de la portion du corps de
I'injecteur 12 qui est regue dans I'ouverture 32.

Dans le mode de réalisation représenté aux figu-
res, la portion de paroi externe 36 est sensiblement
rectangulaire et comporte notamment deux méplats
paralléles et opposés 38 et 40 qui s’étendent vertica-
lement parallélement a I'axe général de 'injecteur 12.

Les deux méplats 38 et 40 sont regus et serrés
élastiquement entre deux parties planes paralléles et
opposées, 42 et 44, respectivement, qui délimitent la-
téralement I'ouverture 32.

Afin d’assurer un bon maintien de la portion 36 du
corps de linjecteur, I'écartement latéral entre les
deux parties planes 42 et 44, qui s’étendent vertica-
lement vers le bas dans un plan perpendiculaire a ce-
lui de la partie formant plaque 28, est |égérement in-
férieur a la distance latérale séparant les deux mé-
plats 38 et 40.

Les deux parties planes 42 et 44 forment ainsi
une pince de maintien et de positionnement de la por-
tion 36 du corps de l'injecteur 12 avec laquelle elles
coopérent par friction.

Du fait de la coopération des méplats et des par-
ties planes, I'injecteur 12 est parfaitement positionné
angulairement autour de son axe général par rapport
ala barre 26.

Afin d’améliorer encore les qualités de maintien
des injecteurs 12 par la barre 26, il est possible de
prévoir des stries sur la portion 36, ou sur la paroi in-
terne de I'ouverture 32 qui augmentent la coopération
par friction entre ces éléments.

La barre 26 est équipée de deux pattes de fixa-
tion 46 qui sont espacées latéralement le long de la
barre 26.

Chacune des pattes 46 assure une double fonc-
tion.

A cet effet chaque patte 46 comporte deux por-
tions de pattes en forme de L 48 et 50 qui sont reliées
entre elles par leurs branches verticales 52 et 54, par
exemple par soudage.

La premiére portion de patte 48 comporte dans
sa branche horizontale 56 un trou 58 dans lequel peut
pénétrer une vis de fixation 60 de la patte 46 sur le
conduit d’admission 14.

La seconde portion de patte 50 comporte dans sa
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branche horizontale 62 un trou 64 qui permet d’assu-
rer la fixation de la patte 46 sur la barre 26 au moyen
d’une liaison filetée vis-écrou 66.

La patte 46 permet donc d’assurer le positionne-
ment et la fixation de la barre 26 sur le moteur a
combustion interne.

Selon une autre caractéristique de l'invention, la
branche verticale 52 de la premiére portion 48 de la
patte de fixation 46 recgoit & son extrémité supérieure
68 la conduite d’alimentation en carburant 18 qui peut
lui étre fixée par tous moyens appropriés tels que par
exemple des attaches élastiques (non représentées).

On comprend donc aisément que I'agencement
qui vient d’étre décrit permet d’assurer le positionne-
ment et le maintien correct des injecteurs sur le
conduit d’admission 14 d’'un moteur & combustion in-
terne, 'ensemble constitué par la conduite d’alimen-
tation 18, la barre 26, et les injecteurs 12 pouvant étre
réalisé lors d’'une phase d’assemblage préalable et de
réglage précis des différents positionnements.

A titre de variante non représentée, il est égale-
ment possible de prévoir I'interposition de moyens
élastiques, tels que par exemple des plaques de
caoutchouc, entre les méplats 38 et 40 et les parties
planes 42 et 44.

La barre 26 qui, dans le mode de réalisation re-
présenté, est une plague en téle découpée et pliée
peut bien entendu étre réalisée en fil plié, en matiére
plastique, etc...

Revendications

1. Agencement pour le maintien et le positionne-
ment angulaire de plusieurs injecteurs de carbu-
rant(12) sur un moteur 8 combustion interne (14),
chaque injecteur (12) étant raccordé par I'une de
ses extrémités (16) a une conduite d’alimentation
en carburant (18) et par son autre extrémité (20)
a une tubulure d’admission (14) d’un cylindre du
moteur, chaque injecteur (12) étant fixé au moyen
d’'une barre de maintien (26) qui comporte des
moyens (46) pour assurer sa fixation sur le mo-
teur etdans laquelle sontformées des ouvertures
(32) dans chacune desquelles est regue une por-
tion (36) de profil complémentaire de la paroi ex-
terne du corps d’un injecteur, caractérisé en ce
que la paroi interne de chaque ouverture (32)
comporte au moins une partie plane (42, 44) qui
coopére avec un méplat correspondant (38, 40)
formé dans ladite portion (36) de la paroi externe
du corps de l'injecteur (12) et qui s’étend parallé-
lement a I'axe de I'injecteur pour orienter angulai-
rement ce dernier par rapport au moteur.

2. Agencementselon larevendication 1, caractérisé
en ce que chaque ouverture (32) débouche trans-
versalement pour permettre I'introduction trans-
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versale de ladite portion (36) de la paroi externe
du corps de l'injecteur dans 'ouverture (32).

Agencement selon 'une des revendications 1 ou
2, caractérisé en ce que chaque ouverture est dé-
limitée latéralement par deux parties planes pa-
ralléles et opposées (42, 44) de sa paroi interne
qui coopérent respectivement avec deux méplats
paralléles et opposés (38, 40) formés dans ladite
portion (36) de la paroi externe du corps de I'in-
jecteur (12).

Agencement selon I'une quelconque des revendi-
cations 1 & 3, caractérisé en ce que chaque ou-
verture (32) comporte des moyens (42, 44) de
coopération par friction avec ladite portion (36)
de la paroi externe du corps de I'injecteur (12).

Agencement selon larevendication 4, caractérisé
en ce que lesdits moyens de coopération par fric-
tion sont constitués par des moyens de serrage
élastique de ladite portion dans 'ouverture.

Agencement selon larevendication 5, caractérisé
en ce que chaque ouverture (32) présente une
section légérement inférieure a celle de ladite
portion (36) de la paroi externe du corps de I'in-
jecteur (12).

Agencement selon I'une quelconque des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que les
moyens de fixation de la barre de maintien (26)
sur le moteur (14) comportent deux pattes de
fixation (46) espacées latéralement qui sont
fixées sur le moteur.

Agencement selon larevendication 7, caractérisé
en ce que la conduite (18) d’alimentation des in-
jecteurs (12) est fixée sur les pattes de fixation
(46).

Patentanspriiche

1.

Anordnung zur Halterung und angularen Positio-
nierung mehrerer Kraftstoffinjektoren (12) auf ei-
nem Verbrennungsmotor (14), wobei jeder Injek-
tor (12) dber eines seiner Enden (16) mit einer
Kraftstoffzufuhrleitung (18) und lber sein ande-
res Ende (20) mit einem EinlaBstutzen (14) eines
Motorzylinders verbunden ist, wobei jeder Injek-
tor (12) mittels einer Halterungsstange (26) befe-
stigt ist, die Mittel (46) zur Gewahrleistung seiner
Befestigung auf dem Motor aufweist und in der
Offnungen (32) ausgebildet sind, wobei in jede
dieser Offnungen ein Bereich (36) des komple-
mentaren Profils der AuRenwand des Kdrpers ei-
nes Injektors aufgenommen ist, dadurch gekenn-
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zeichnet, daR die Innenwand jeder Offnung (32)
mindestens einen ebenen Bereich (42, 44) auf-
weist, der mit einer entsprechenden Abflachung
(38, 40) zusammenwirkt, die im Bereich (36) der
AuBenwand des Kérpers des Injektors (12) aus-
gebildet ist und die sich parallel zur Achse des In-
jektors erstreckt, um diesen in bezug auf den Mo-
tor angular zu orientieren.

Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR jede Offnung (32) seitlich miindet,
um die seitliche Einfiihrung des Bereichs (36) der
AuRenwand des Kérpers des Injektors in die Off-
nung (32) zu ermdglichen.

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daRk jede Offnung von
zwei parallelen und gegeniiberliegenden ebenen
Bereichen (42, 44) ihrer Innenwand seitlich be-
grenzt wird, die jeweils mit zwei parallelen und
gegeniiberliegenden Abflachungen (38, 40) zu-
sammenwirken, die im Bereich (36) der Aullen-
wand des Kdrpers des Injektors (12) ausgebildet
sind.

Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daR jede Offnung (32)
Mittel (42, 44) zur Zusammenwirkung durch Rei-
bung mit dem Bereich (36) der AuRenwand des
Korpers des Injektors (12) aufweist.

Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dall die Mittel zum Zusammenwirken
durch Reibung aus elastischen Klemmitteln des
genannten Bereiches in der Offnung gebildet
sind.

Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daR jede Offnung (32) einen Quer-
schnitt aufweist, der etwas kleiner ist als der des
Bereichs (36) der AuRenwand des Kdrpers des
Injektors (12).

Anordnung nach einem der vorstehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dal die Mittel
zur Befestigung der Halterungsstange (26) auf
dem Motor (14) zwei seitlich angeordnete Befesti-
gungsklammern (46) aufweisen, die auf dem Mo-
tor befestigt sind.

Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, da die Zufuhrleitung (18) der Injekto-
ren (12) auf den Befestigungsklammern (46) be-
festigt ist.
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Claims 8. Arrangement according to claim 7, characterised
in that the conduit (18) for supplying the injectors
1. Arrangement for the holding and angular posi- (12) is fixed on the fixing lugs (46).

tioning of a plurality of fuel injectors (12) on an in-
ternal combustion engine (14), each injector (12) 5
being connected by one of its ends (186) to a fuel
supply conduit (18) and by its other end (20) to an
induction manifold (14) of an engine cylinder,

each injector (12) being fixed by means of a hold-

ing rod (26) which comprises means (46) for fix- 10
ing it to the engine and in which there are formed
openings (32) which each receive a portion (36)

of complementary profile of the external wall of

an injector body, characterised in that the internal

wall of each opening (32) comprises atleastone 15
plane part (42, 44) which co-operates with a cor-
responding flat surface (38, 40) formed in said
portion (36) of the external wall of the body of the
injector (12) and extends parallel to the axis of the
injector so as to orientate it angularly relative to 20
the engine.

2. Arrangement according to claim 1, characterised
in that each opening (32) opens transversely to
allow the transverse introduction of said portion 25
(36) of the external wall of the injector body into
the opening (32).

3. Arrangement according to one of claims 1 or 2,
characterised in that each opening is defined lat- 30
erally by two parallel opposing plane parts (42,

44) of its internal wall which co-operate with two
respective parallel opposing flat surfaces (38, 40)
formed in said portion (36) of the external wall of
the body of the injector (12). 35

4. Arrangement according to any one of claims 1 to
3, characterised in that each opening (32) com-
prises means (42, 44) for co-operation by friction
with said portion (36) of the external wall of the 40
body of the injector (12).

5. Arrangement according to claim 4, characterised
in that said means for co-operation by friction con-
sist of means for the elastic gripping of said por- 45
tion in the opening.

6. Arrangement according to claim 5, characterised
in that each opening (32) has a section which is
slightly smaller than that of said portion (36) of the 50
external wall of the body of the injector (12).

7. Arrangement according to any one of the preced-
ing claims, characterised in that the means for fix-
ing the holding rod (26) on the engine (14) com- 55
prise two laterally spaced fixing lugs (46) which
are fixed on the engine.
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