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Wynalazek dotyczy pedni wahliwych
polosi wzglednie waléw polosiowych, po-
siadajacych po dwie oslony, z ktérych kaz-
da otacza pedni¢ jednej pélosi wzglednie
jednego walu pétosiowego. W mysl paten-
tu nr 27876 kazda faka pednia otoczona
jedna oslona, sktada si¢ z kola talerzowe-
go, umocowanego na wale pélosiowym, z
zazebiajacego sie z tym kolem zebatego
kotka stozkowego, slimaka lub innego po-
dobnego urzadzenia o osi obrotu polozonej
w kierunku jazdy oraz z kola zebatego,
umocowanego na wale stozkowego kotka
lub innego urzadzenia, ktére to koto zaze-

bia si¢ z odpowiednim kolem, osadzonym

na wale, polozonym réwniez w kierunku
jazdy i napedzanym przez silnik, przy
czym pélo§ osadzona jest wahliwie okoto
walu napedowego, poprowadzonego od
silnika, '

Wynalazek polega na dalszym rozwi-
nieciu wynalazku, objetego patentem nr
27876, a w szczegélnosci na zastosowaniu
wspolnego dla jednej pary poélosi podtuz-
nego walu napedowego, ktéry za posred-
nictwem przekladni ‘dodatkowej, skladaija-
cej sie najlepiej z két zgbatych czolowych,
jest napedzany za pomoca polaczonego z
silnikiem podluznego walu, polozonego
najlepiej w wyzszej plaszczyznie.



Cecha znamienna wynalazku polega na
tym, ze z kazda para pélosi wspétdziala
podluiny wal posredni,’ przy czym po-
szczegblne: waly posrednie sa potaczone
Ze wspolnym gléwnym walem podluznym.
Wedtug wynalazku kazdy podluzny wal
posredni sklada sie z dwéch odcinkéow, z
ktérych kazdy napedza inna pélos. Te od-
cinki sa polaczone za posrednictwem prze-
kladni réznicowej z glé6wnym walem po-
dtuznym napedowym.

Dalsza cecha wynalazku jest, iz zasto-
sowana jest ostona, obejmujaca podluiny
posredni wal i ewentualnie przekladnie
réznicowa. Oslona ta w przypadku zasto-
sowania §rodkowego kadluba nosnego jest
osadzona na tym ostatnim.

Dalsze cechy wynalazku wynikaja z
ponizszego opisu przykladu wykonania
przedmiotu wynalazku, uwidocznionego na
rysunku.

Fig. 1 przedstawia przekréj podtuiny
przez $rodek pojazdu, posiadajacego dwie
pary napedzanych kél tylnych, fig. 2 ten
sam uktad w widoku z géry oraz czescio-
wo w przekroju.

W dzwigarze rurowym I, stanowiacym
rame podwozia, jest osadzony gtéwny wal
2, polaczony z silnikiem, Na wale 2 sa u-
mocowane kola zebate czotowe 3, ktore za-
zebiaja sie z czolowymi kolami zebatymi 4.
Kola 4 poruszaja, za posrednictwem kazdej
z dwéch przekladni réznicowych 5, krétkie
podluzne posrednie waly 7, na ktérych
koficach sa osadzone kota zebate czolowe
6. Te ostatnie napedzaja, podobnie jak w
patencie nr 27 876, za posrednictwem kél
czotowych 8, stozkowego kéltka zebatego 9
i kot talerzowych 10, waly pélosiowe, osa-
dzone w pélosiach 11.

Oslony 12, zawierajace pednie osi i sta-
nowiace wewnetrzne zakoriczenia pélosi,
sg zaopatrzone w lozyska 13 i 14. Te to-
zyska sa osadzone na oslonie 15, ktéra ota-
cza koto zebate 4, przekladnie réznicows
5 oraz podluzne posrednie waly 7. Do tego

celu sluzg umieszczone na ostonie 15 tulg=
je tozyskowe 16, ktére obejmuja waly 7.

Na koricu gléwnego watu napedowegd
2 mozna umieécié beben hamulcowy 1%
Krétkie podtuzne waly posrednie 7, w
przeciwieristwie do przedstawionego na ry-
sunku przykladu wykonania, moga stuzyé
bezposrednio za osie obrotu oslon pélosi #
wtedy musza one byé odpowiednio mocno.
osadzone na ramie podwozia wzglednie na,
jego dzwigarze nosnym. Réwniez i tutaj,
podobnie jak w patencie nr 27 876 mozna
umiesci¢ kola 6, 8 przekladni w odnosnej
oslonie pélosi.

Mozliwe sa naturalnie liczne odmiany
wykonania. Mozna wiec nie umieszczaé
walu posredniego w oslonie, jak réwnies
nie jest konieczne laczenie ostony ze §rod-
kowym kadlubem nosnym; natomiast nowe
wykonanie wedlug wynalazku moze zna-
lezé zastosowanie réowniez w pojazdach.
posiadajacych rame podwozia. W dalszym
ciagu nie jest réwniez zawsze konieczne
wlaczenie przekladni réznicowej miedzy
oba przynalezne do siebie odcinki podluz-
nego posredniego walu. Mozna by réwniez
umiescié przekladnie réinicowa na gléw-
nym wale podluznym, przy czym woéwczas
do poszczegélnych odcinkéw podluznego
posredniego walu musialyby prowadzié
dwie oddzielne przekladnie.

W niniejszym sposobie wykonania, po-
dobnie jak w patencie nr 27 876, budowa
cze$ci napedowych dla két po obu stro-
nach podwozia jest zupelnie taka sama, co
upraszcza wytwarzanie, wymiane i napra-
wy. Nowy sposéb wykonania nadaje sie
szczegélnie do pojazdéw, posiadajacych
dzwigar srodkowy, oraz pojazdéw o wiek-
szej ilosci par két jezdnych.

Zastrzezenia patentowe.
1. Pednia wahliwych pélosi wzglednie

waléw pétosiowych wedlug patentu nr
27876, w pojazdach z jedng lub wieloma



parami kol jezdnych, znamienna tym, ze
posiada dla kazdej pary pélosi jeden po-
dluiny wal napedowy (7), ktéry za posred-
nictwem przekladni dodatkowej, utworzo-
nej np. z czolowych két zebatych, zespolo-
ny jest z walem podluznym (2), napedza-
nym przez silnik i umieszczonym ponad
walem posrednim.

2. Pednia wedlug zastrz. 1 dla kilku
par kot jezdnych, znamienna tym, ze kaz-
‘da para pélosi posiada podluzny posredni
wal, przy czym poszczegolne waty posred-
nie s3 przylaczone do jednego wspoélnego
walu podluzinego.

3. Pednia wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tym, Ze podluzne waly posrednie
skladaja sie z dwéch odcinkéw, przyna-
leznych do kazdej z pélosi, ktére to odcin-
ki, przy wlaczeniu miedzy nie przekladni
réznicowej, sa potaczone z przekladnia
réznicowa, napedzang od gléwnego walu
podtuznego.

4. Pednia wedlug zastrz. 1 — 3, z
gléownym walem napedowym, osadzonym
w znany sposéb w §rodkowej rurze nosnej,
znamienna tym, ze podluzny posredni wal
z przekladnia réznicowsa jest osadzony po-
za ta rura, przy czym uszczelnione kofice

polosi osadzone sg obrotowo okolo walu
posredniego. ‘ ’

5. Pednia wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienna tym, ze posiada oslone, okrywaja-
cg podluzny posredni wal, ewentualnie
wraz z przekladnig réinicowa, przy czym,
w wypadku zastosowania srodkowego nos-
nego kadluba pojazdu, ostona ta jest umo-
cowana na tym kadlubie.

6. Pednia wedlug zastrz. 5, znamien-
na tym, ze ostona (15) posredniego walu
jest osadzona .na tym wale za posrednic-
twem tulei lozyskowych (16), ktére pod-
trzymuja powierzchnie lozyskowe oston -
potosi wahliwych.

7. Pednia wedlug zastrz. 1 — 6, z
przeprowadzonym ewentualnie przez §rod-
kowy dZwigar nosny gléownym walem na-
pedowym, znamienna tym, Ze na koricu
gléwnego walu napedowego jest umiesz-
czone urzadzenie hamulcowe.

Tatra-Werke,

Automobil- und Waggonbau
A G

Zastepca: Inz. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 27882,
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Fig. 2.

Druk L. Bogustawskiego i SkmiWarszawa.
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