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Vynalez se t?ké zézehovych motorﬁ s
vratnym nebo rotadnim pohybem pistd s d&-
lenym spalovamm prostorem, zejména zpi-
sob pfipravy palivové .sm&si pro né a za-
Fizeni k provddéni tohoto zpfsobu:’

“Jsou zndmy motory s ‘délenym spalovacim:

'prostorem u nichZ jsou - usporédény mimo

hlavni spalovaci komoru' je$t& s ni spojené

vedlejsi spalovaci komary. Do. hlavni spalo-
vact komory UGsti hlavni saci kanal, fizeny
hlavnim sacim ventilem a z ni vychazl vy~

fukovy . kandl, Fizeny vyfukovym ventilem.
Do vedlejsi- spalovaci komory, kterd je s

hlavni. spalovaci komorou -spojena vy3leho-

vym kandlem, tsti vedlejSi-saci kandl ¥izeny

" vedlejSim sacim ventilem. Ve vedlej§i spa-
lovaci komore je umistdna zapalovaci sviés

ka, nebo jiny zdroj zdZehu palivové smési.
Do hlavni. spalovaci' komory se ‘privadi

chudé palivovd smés a do vedlejsi spalovaci
komory .bohatd, dobke ' zdpalnd ‘palivova

smgs; Zapalovam svitka zaZeline palivovew
smés ve vedlej3i spalovaci komofe v poloze
pistu .v oblasti horni dvraté na konci kom~
presniho zdvihu., Zhavé plyny Slehnou z
vedlej8i spalovaci komory v¢3lehovym kan-
lem. do hlavnf spalovaci komory.v niZ’ za-

Zehnou chudou palivovou smés. Je rovn&Z
znémo, Ze ke sprdvné funkci popsaného
pracovnIho zpﬁsobu je ti‘eba zaustxt dvoﬁ
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palivovou smés a rizném sméSovacim’ po-
méru, chudou pro hlavni spalovaci komoru,

bohatou pro - vedlejsi  spalovaci komoru. U
zndmych provedeni téchto motord se pouZi-
vd k piipravé obou druhi palivovych smési
dvou samostatnych zafizeni. Bud dvou sax
mostatnych karburatord, jejichZ ovi&dani je
mechanicky propojeno napfrikiad podle USA
patentdt & 1,568.638, 2,121.920, 3,092.088,

3,230.939, 3, 880. 942, nebo podle- NSR paten-
td 2 ,259. 286 2,259. 286 a dal3ich, nebo kom-~'
bmace karburétoru a vstnkovamho zafizent;

nebo dvou samostatngch’ vst¥ikovacich zafi-
zeni. Nevyhodou t&chto zndmych usporada-

-0l je jednak z povahy véei plynouc1 nutnost

zdvojeni pouZitych zafizeni stejnych &i raz- -
nych, jednak jejich z4vislé ovladani vyZa-
du]ici zZpnatné slozita mechamcké nébo ji-
na zafizeni. -

- Ukolem vynalezu je ‘néavrh zptisobu ‘pEi-
pravy pahvove smdsi' 0 rlizném sméSovacim
pom&ru a zarizeni k jeho provadéni, které
by byle jednoduché, spolehlivé, - dovolovalo
jednoduché ovladani sméSovaciho poméru
obou druht pahvovych smésf a odstraﬁovalo
nev?hody zatizent zndmgch. . ' oL

"Zptisob pripravy palivové smés1 o rﬁznem
smésovacxm pom&ru pro hlavni spalovaci ko-
moru’ a pro’ -vedlejs{ spalovaci komoru, pro.

.motory 'S delem]m spaldvamm prostorem‘



" hlavniho proudu, vzduchu nasavaneho do
hlayni spalovact komory pridem? &4st pali-
va se odd&luje z paprsku paliva’ vedlej$im
proudem vzduchu, nasévanym do vedleqsi
spalovaci komory. :

D4le podle vynélezu palivové smés pro
plnéni vedlejsi spalovaci komory se upravu-
je pFivodem pfiidavného vzduchu, ktery se
s vyhodou odebira z hlavniho proudu naséa-
vaného vzduchu.

Jesté dédle podle vynalezu se vedlejsi
proud nasdvaného vzduchu odebird z hlav-
niho proudu nasdvaného vzduchu. K prova-
d&ni zpilsobu. podle vynédlezu bylo. navrZeno
zafFizeni u kterého je Cdst paliva nasdvana
"do .vedlej3i spalovaci komory a dile se u-
pravuje pfivodem p¥idavného vzduchu.: .

Dalsim v¢znakem vynélezu je, Ze nétru- |

bek, palivové trysky je otevien do hlavniho
saciho kanédlu, neb do hlavniho sactho po-

trubi a nebo do smé§ova01 komory sacich

potrubi.
Je vyhodné, spojit odsavam komoru s

hlavnim sacim potrublm kanalem pmdavné- ‘

ho vzduchu, neb' ji ‘spojit ]’ak s hldvnim sa-

cim kanélem tak s hlavnim sacim potritbfim

prsténcovym prichodem kolem nétrubku.
Pfitom kandl pfidavného vzduchu miiZe byt
propojen s hlavnim saéim potrubim otvorem,

" do kterého zasahuje kuZelovity .konec regu-.

la¢niho Sroubu, nebo.spojen vzdu3nikem se
sacim traktem motoru, pfifemZ do vzdu3ni-
ku zasahuje 8krtici. kuZel ovladate regulédto-

.. ru pfidavného. vzduehu..

.Jedts,.dale ‘se vynélez - vyznaéu]e tim e
v .kandlu  pfidavného vzduchu je upraven
vzdusnik pfidavného vzduchu.

- RovnéZ podle: vynélezu je v hlavmm sa-
cun_ potrubi, ve_smé&ru proudu hlavniho na-
sdvaciho vzduehu 'pi‘end sbérnym potrubim
hlavnich -sacich,, potrub1 upravena skrtlc1
klapka .

Koneéné podle vynalezu je v hlavnim sa-
cim potrub1 ve sméru proudu hlavniho nasé-
vaciho vzduchu pied. smé§ovaci komorou u-
pravena Skrtiei klapka. - '

.ReSeni podle predloZeného vynalezu dévé

motoru s délenym.spalovacim prostorem vy- -

hodu dokonalé pripravy palivové smési o
dvojim- sm&Sovacim pomséru a.sice jedinym
vst¥ikovacim - zafizenim , 11bov01ne soustavy,
napi‘iklad nizko- st¥edo- nebo vysokotlaké-
ho-s plynul\jm nebo pi‘erusovansjm vystii-
kem

Hlavnl V\jhodou tohoto reseni pi‘ed Zné-
m\jm usporddanim Je- predevsim.dokonalej-
. 81 dodrZeni . ste]ného smé&3ovaciho. pomé&ru

pahvove smési a_jeji.rozdélenf do -jednotli- -

vych valch, které umoZiinjl pri stejném: cel-

kovém smésovacim pomé&ry ;palivové smési

gy

doséhnout ni#$ich hodnot obsahu $kodlivin
ve vyfukovych plynech, zejména kyshémku

]ednoho paprsku palwa vstmkovaného do

' -pi‘lpo]en\jm vavesum na nichZ. zna(‘,

Y. s

moZngst dosazem vyssmh spemfic-
prl ]ednoduché konstrukci, ne-

'vyiadujlcﬁ ‘neobvykld a nékladna FeSeni pa-

livové soustavy.
Vynélez bude podrobné popsén a vysvét-
len na piikladech provedem ve vztahu‘k

Obr 1, narysny schématicky- Fe: 'zarizenl
podle vynélezu upraveny: na ]ed—
nom valci motoruy,

Obr. 2, Castedny nérysny Fez sact sousta-
vou motoru s upravenym: piivo-
dem piidavného vzduchu,

Obr. 3, schématicky nérysny fez, regulos
vatelny vzdusmkem prldavneho
vzduchu,

Obr. 4, uspoi‘adam saci soustavy se’ vstn-

: kem paliva do jediného mista sa-

- ciho potrubi vicevgleového: moto~
ru,

Obr. 5, 6, 7, nérysné schematlcke fezy ob-
mé&nami konstrukéniho Pefeni
odsdvaci komory podle’ vyné-

" "lezu se vstfikovaci tryskou.

Na obr. 1 je znédzorn&no zdkladni uspofé-

dani podle vynélezu upravené na jedno, ne-

" bo: Vicevalcovém zaZehovém motoru opatfe-
- 116t hlavou v4lc 1,V iz je 'vytvofena hlav-

ni spalovaci komora 2 uzavieni. ¢elem pfis-
tu 3 pfipadné& déle sténou vélce motoru. Do
hlavn{ spalovaci koméry 2 wsti hlavni saci
kanédl 5 fizeny hlavnim sacim ventilem 4.
S hlavni spalovaci komorou 2 je'spojena v§-
Slehovym kandlem wvedlej3i spalovact kome-

‘ra 6 do niZ ustf vedlej’i sacl: kanédl 8 Fizeny.

vedlej3im sacim ventilem 7. Ve vedlej$i spa-
lovaci komofe 8 je upravena .zapalovaci

"svitka 9. S-hlavnim sacim-kandlem 5. jespo-

jeno hlavni. saci potrubf 17 tstiei do sb&rné-
ho potrubi 14;.na. které je p¥ipojeno tdlesa
se Skrtici- klapkou 15, reguldtor munoZstvi.
paliva 16.a dal3i &4sti saci soustavy motoru:
V hlavé vélcl 1 je upraven driék 11 vst¥i-
kovact palivové trysky 10- opatfeny nédtrub<
kem 1la, ktery v -hlav¥ vdlce 1 motoru :vyme-
zuje odsavaci komoru 12, ‘spojenou s hlav-
nim-sacim kanédlem § otvory 13 upravenymi
v néatrubku 11a. Odsédvaci komora 12 je spo-
jena vedlej¥im sacim kanélem 8s. vedleqsl
spalovac1 komorou 6.

Na Obr. .2 je. znézornéno uspoi‘éd&m, u'ng-

' hoz je na vedlej8i saci kanédl 8. pFipojen ka-

nél: 18 pridavného vzduchu dstici napiiklad:
do shérného potrubi:-14. Vzdusnik 19 pridav-
ného vzduchu - mize, byt bud jediny pro
vSechny . vdlce motoru, nebe. pro-jeho.kaZdy
véalec zyl4stni. Kandl 18 :pridavného vzduchu
umoZiluje sei‘lzeni sméSovactho pomé&ru .pas
livevé smési pro vedlejsi.spalovaci: komoru:
B_a spolu:s otvory 13.1i jejtho .mnoZstuiy <4
. Obr, . 3 znazorfiuje: priklad provédenicies
guldtoru 27 pFidavného;vzduchu :upravené:;
ho v kanéle 18 pridavného vzduchu, jehoZ
prﬁtoény Tez je Fizen v zdvislosti na pracov-
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nim remmu' motoru Ovladaré 20 pohybu}e
‘naprxklad v zavislosti na - zaﬁienl .motoru, |
Skrticim “kuZelem 21 a iméni tak’ prutocmj
priifez vzdusmku 28 prldavného vzduchu.

K jemnému sefizeni mnoZstvi pi‘idavneho ‘

vzduchu p¥i uzavi‘enem vzdusniku 28 pri-

davného vzduchu slouZi otvor 22 upravenv o

ve. st¥nd saciho potrub1 fizeny regulaémm
srouberrr 23.

-Obr. 4’ znézorfiu]e provedenti vxcevalcoveho
motoru pfitemZ se vst¥ik paliva do saciho
pot1ubi 17 déje jednou vstrikovaci palivo-
vou tryskou 10 pro vSechny valce motoru.
Vst¥ikovaci palivovd tryska 10 uloZend y dr-
Zaku 11 vstFikuje palivo do jsméSovaci ko-
mory 24 spoletného saciho potrub1 odkud
ie pohonna smés rozvdd&na k jednotlivim
valcim motoru p¥isludnymi v&tvemi saciho
potrubi 17. DrZdk 11 vytvali nadtrubkem 1la
ve svém uloZeni -odsdvaci komoru 12, ktera
. je ‘propojena jednak se sacim potrubim 17
otvory 13, jednak propojena kandlem 8. Bo-
hata STn&s pro vedlejsi spalovaci komoru 6
se u tohoto provedeni vynalezu odebird z je-
diného - mista. Rovn&Z pfFipadnou dpravu
smesovacxho poméru lze provadét jedinym
zafizenim. .

- Obr. .5, znazornu]e priklad konstrukcmho
usporédani drZaku 11 s ndtrubkem 11a s u-
loZenou vstfikovact pahvovou tryskou 10 a
‘um1stén1 dr#dku 11 v sacim potrubi 17 pro
vytvoreni odsévaci komory 12. T8leso drZa-
ku 11 je.upevnéno v ndlitku saciho potrubi

17. Mezi osazenym nétrubkem 1l1a a odstup- -
novan?m vrtdnim v nélitku saciho potrub1 '

17 je vytvofena odsévaci komora 12.
-VstFikovaci palivovd tryska 10 Gsti do
vnitfniho prostoru natrubku 1la.
-V blizkosti asti vst¥ikovaci palivové trys-
ky 10 jsou upraveny otvory 13, jimiZ je od-
$avaci komora 12 spojena se sacim potrubim
17. Odsévaci komora 12 je spojena rovnéZ
s vedlej8im sacim kanalem 8. Paralelns, ne-
bo v serii s cdsdvaci komorou 12 je upraven
‘kandl 18 pridavného vzduchu, ktery umoZ-
nuje bez velkych- obtiZi sefFizeni. smé3ovaci-
ho poméru palivové smési podle provoznich
poti‘eb motoru.- P¥idavnym vzduchem lzé ¥i-
dit sm&Sovaci pomér palivové smési pro ved-
lejsi spalovam komoru 12.i s ohledem na
pracovni reZim motoru. _ _
- Obr. 6 znézoriiuje obmé&nu FeSeni podle
vynélezu zalisovédnim drZdku 11 do vrtani.

nalitku hlavy 1 vélce motoru nebo saciho

potrubi 17. P¥idavny vzduch proch4zi prsten-
covym prichodem 26 mezi vn&j$i sténou na-
trubku 1la a vrtani ve zminéném nélitku.
. Obr. 7 pFedstavuje obdobné FeSeni jako
na Obr. 6, s tim rozdilem, Ze p¥idavny
vzduch je veden do odsévaci komory 12 ka-
nédlem 18 pfidavného vzduchu, vrtanym Sik-
mo do saciho potrubi 17.

Zarizeni podle vyndlezu pracuje takto: .
Vstiikovaci palivovou tryskou 10 je pFivads-
no takové mnoZstvi paliva, které s celkovym
nasétym mnoZstvim vzduchu vytvari smés

» zadovanem oelkovém smésovacnn po-

méru Vvdusledku termodynammkych zmén_ ’

ve vystrlkovanem paprsku ‘paliva dochézi v
bezprostredm blizkosti tsti vstfikovact pah-
vové. trysky 10 K. uvol ovani-jeho nejsndze
odparitelnych podild, ‘které spolu s nejlépe
atomlzovanym palivem jsou.-vlivem proudé-
ni, vyvolaném v nédtrubku 1la vstfikovanym
paprskem paliva a odsévamm .vedlejSim sa-
cim kanédlem 8, unaSeriy do vedlejsi spalo-

" vaci komory 6. Tato palivova smés mé mini-

malni sklon ke kondensaci na sténdch ved-
vejéiho saciho kanalu-8. ProtoZe pro nasa-
véni Gerstvé ddvky palivové smési do motoru
plati stejné okrajové podminky jak v hlav-
nim, tak ve vedlejSim sacim potrubi, jsou
pomery naséatych mnoZstvi ‘palivovych smé-
si do obou spalovacich komor 2, 6 zavislé

'na hydrodynamickych vlastnostech_obou sa-

cich. soustav. Ty lze volit .tak, aby pomér
obou mnoZstvi palivovych smési s rostoucim
zatiZenim motoru klesal, nebo naopak. stou-

_pal. Bylo zjisténo, Ze. stupen rozd&lovan{ pa-

livovych smési, ktery je vyjddfen pomérem
mnoZstvi . paliva predvedeneho v palivevé
smési do vedlejsi spalovam komory 6 Kk
mnoZstvi pallva v palivové smési privedené-
ho do hlavni spalovam komory 2, je jen ma-
lo zdvisly na otdtkdch motoru. SméSovaci
pomér palivové smési ve vedle]m spalovaci
komote 6 1ze Fidit v Sirokém rozsahu rozmé-
ru nétrubku 1la, prﬁrezem otvorit 13, nebo .
velikosti pFivodu- p¥idavného vzduchu ‘ode-
biraného podle potfeby ze saci soustavy me-
zi .ndtrubkem 11a a Cistifem nasavaného
vzduchu a zavedeneho do vedle]smo sac1ho
kanélu 8. Volba téchto hodnot ]e z4avislg.na
pouZitém vstfikovacim zafizeni. Pii vsech
zm&nach sméfovaciho poméru i mnoZstvi pa-
livové smési pro vedle]m spalovaci: komoru
6 zlistava celkovy sméSovaci pomé&r . pahveve
smési funkci zédkladniho sefizeni vstmkova~
ctho zaPizeni.

K zapstem dobré funkce zaf‘lzem je z hle—
diska pFipravy. palivové. smési, zejména  pro
vedlejsi spalovaci komoru 8 p¥i- malych za-
tiZenich motoru a pfi pou'ziti -nizkotlakého
vstfikovaciho zafizeni, vfhodné pouZit k do-
konalej$i atomizaci paprsku pahva vedlep
§iho vzduchu, zavedeného z- prostoru- pied .
Skrtici klapkou 15 k usti vst¥ikovacich pali-
vovych trysek 10. MnoZstvi vzduchu je za-

vislé na velikosti podtlaku v saci, potrubi 17 :

za Skrtici klapkou 15 a na velikosti prifezu
v misté jeho vytoku u vstfikovacich palivo-
vych trysek 10. Vzhledem k tomu, Ze od ur-
Citého zatiZeni motoru je tlakovy rozdil ve
vytokovém prifezu vzduchu kriticky, je roz-
praSeni paliva timto zpfiscbem velmi Géinné.
Od rozpraSeni paliva intensita jeho odparo-
vani tedy stabilita kvality palivové smési:
odsdavané do vedlejsi spalovaci komory 6.

-V krajnim pripadé miZe mnoZstvi vzduchu

dosdhnout” mnozstv1 potFebného pro volno-
béh. '
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Pfedmé&t vynalezu "

1. Zpﬁsob pfipravy pallvové smési o riz-
ném smé&3ovacim poméru pro hlavni spalo-
vaci’ kémoru a vedlej3f spalovaci komoru
vstfikovanim pro motory s dé&lenym spalo-
vacim prostorem vyznadeny tim, Ze
pohonnd smé&s -pro ‘ob& spalovaci komory sé
tvofi z jednoho paprsku paliva, vstfikované-
ho- do hlavniho proudu vzduchu nasévaného
do hlavni spalovaci: komory, pridem#" &4st
paliva se odd&luje z paprsku paliva vedlej-
8im proudem vzduchu, nasdvanym do ved-
1ej81 spalovaci komory

2. Zplsob piipravy palivové smésl podle
bodu 1 vyzna&eny tim, Ze &4st paliva
' nasdvand do vedlejsi - spalovam komory ‘se
déle upravuje pfivodem p¥idavného vzduchu.

-3 Zpﬁsob piipravy palivové smési podle
boduta?2 vyznadeny tim, Ze pfi-
daviy vzduch''se odebir4 z hlavniho px'oudu
nasévaného Vzduchu ’

4, Zpﬁsob pr1p_ravy palivové smési podle
bodu-1-vyznateny ‘tim; Ze vedlejsi
proud - nasévaneho vzduchu se odébira z
hlavniho proudu-nasdvaného vzduchu.’

B¢ Zafizeni k provddéni zplisobu podIe bo-
du<1 pro motor s ‘d8lenym spalovacim pro-
storem, obsahujici hlavni saci kan4l, ustict
do’ ‘hlavai spalovaci komory" déleného spalo-
vaciheé -prostoru motoru a V»edle']§1 saci ka-
nél;“astict do vedlre]m spalovac1 komory, pfi-
Eem? ob¥ spalovaci komory ' jsou od svych
sacich kandlt odd&leny sacimi ventily, se-
stévajicx ze vstiikovaci trysky paliva, ustict
@6 ' saciho traktu motoru vyznadené
- tim, Ze vystup vstiikovaci palivové trysky
(10)° je obklopen nétrubkem (11a}, ktery je
otevien do saciho traktu motoru a u usti
vstiikovaci palivové trysky (10) je opatien
otvory” (13) dsticimi do- odsévaci komory
(12}, vytvorené kolem natrubku (11a}”

spojené vedlej$im sacim kanédlem 8)s ved- ’

\ej31 spalovaci komorou (6].

'6. Zaiizent k pFiprav¥ palivové smési pod-
¢ bodu5 vyznadené tim, Ze nétru-
bek [11a] palivové trysky (10) je otevien
do hlavniho sactho kanalu (5).

7. Zatizeni k pfipravé pallvové smési pod-
- le bodu 5 vyzna¥ené tim, Ze nétru-

.bek (1la) dr¥dku (11) pahvove trysky ]e
otevren do saciho potrubI (17}

8 Zarizem k pi‘rpravé palivové smési pod»l
Ie bodu.5-vyznd&ené tim, e natri:
bek (11a) drZdku (11) palivové trysky (10}.
je otevfen: do smésovam komory [24] sa-
cich potrubi (17} -

- 9. Zarizeni k pripravé palivove smés;
podle bodu 5 vyznaé&ené tim, Ze od-
sdvaci komora (12) je ‘spojena kanélem (18Y.
piidavného - vzduchu s hlavnim sacim po-:

.trubim (17].

'10: Zatizeni k pripravé pahvove smsi
podle bodu 5 vyznadené tii, %e od-
sdvaci komora '(12) je spojena’ jak s hlavnim
sacim kandlem (5), tak''s hlavnim sacim po-
trubim - (17) prstencovym prﬁchodem (26)
kolem nétrubku [11&) vstrlkovam palivové
trysky.

11. Zafizeni k- pripravé palivové sméSx
podle bodd 5829 vyznatené tim, Ze
kanal (18) ptidavného vzduchu je' propolen
s ‘hlavnim sacim potrubfim (17] otvorem
(22), do kterého zasahu]e kuZelovitV konec
regulaénfho Sroubu (23).

12. Zarfzenf 'k -pFiprav® palivové smdsi
podle bod& 5 a9 a1l vyznadené tIm,
Ze kandl (18) pfidavného vzduchu'je spojen
vzdudnikem (28) se sacm traktem’ motoru,
pfitem# 'do vzdusniku (28} zasahije §krtici
kuZel (21) ovladade (20) regulatoru [27]
pi‘idavného vzduchu., -

- 13, Zarfzeni k pripravé pahvové smési,
podlée bodd 5 a% 9 a-12 vyznafené tim,
Ze v kandlu (18) p¥idavného vzduchu je u-
praven vzdudnik (19) pridavného vzduchu:

14: Zatizeni k pripravd palivové smdsi
podle bodfi 5 a¥ 13 vyznatené tim," Ze
v hlavnim sacim potrubf (17) je ve sméru
proudu hlavniho nasgvaného vzduchu pred
sb&rnym potrubim (14) ‘hlavnich sacich- po-
trub1 (17) upraveno 3krtici Gstrojf. :

- 185, Zatrizeni k- pi‘IpraVé pahvove smésl
podle bodu 14 vyznacené tim, Ze
Skrtici ustrop je tvofeno §krtici klapkou
[15] |
- 16. Za¥{zeni k ‘pFipravé palivové sm&si
podle bodft 5 aZ 15 vyznatené tim,
%e v hlavnim ‘sacim potrubt (17) je ve smd-
ru proudu hlavnfho - nasdvanéhd vzduchu
pfed sm&Sovaci komorou (24) upravena Skr-
tici klapka [15] :
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