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Hubeinrichtung (125) ausschlieRlich oberhalb der
Transportebene (210, 114) bauen und betreibbar
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Transportsystem fiir ein zu einem Coil aufgewickelten Metall-
band, insbesondere einem Aluminiumband. Das erfindungsgemaBe Transportsystem besteht
aus mindestens einem Transportweg und mindestens einem Bundtransportwagen zum Fahren
auf dem Transportweg. Der Bundtransportwagen umfasst eine Hubeinrichtung zum Aufnehmen
und Ablegen des Coils und zum Transportieren des Coils tiber den Transportweg. Dartiber hinaus
betrifft die Erfindung eine Anlage mit einem derartigen Transportsystem, mit mindestens einer
Bearbeitungsstation zum Bearbeiten des Metallbandes und mit mindestens einem Haspel zum
Aufwickeln des Metallbandes zu einem Coil und zum Abwickeln des Metallbandes von dem Coil.

[0002] Derartige Transportsysteme und Anlagen sind im Stand der Technik grundsatzlich be-
kannt. Sie umfassen typischerweise eine Mehrzahl von Transportwegen, die zusammen mit Roll-
gangen, auf denen Palettenfdrderer fahren, ein Wegenetz bilden.

[0003] GemafR Fig. 6 sind die bekannten Transportwege in der Regel durch eine Grube 112 ge-
bildet, in der Schienen 115 verlegt sind, auf denen die Bundtransportwagen 120 entlangfahren.
Die Gruben 112 entlang der Transportwege sind vorgesehen, damit der Bundtransportwagen 120
an den Kreuzungspunkten der Transportwege mit den Rollgangen unter die auf den Palettenfér-
derern ruhenden Transportpaletten fahren und die Paletten dort einfach aufnehmen kann. Auf-
grund der baulichen Ausbildung der Hubeinheiten 125 auf den Bundtransportwagen 120 sind die
Gruben 112 ihrerseits nochmals unterkellert, d.h. unterhalb der Grube befindet sich ein Keller 160
in Form eines Hohlraumes, der nach oben zu der Grube 112 hin durchbrochen ist. Anders aus-
gedriickt: Der Boden 114 der Grube 112 ist dann nicht eben oder geschlossen, sondern weist
eine Offnung 162 zu dem Keller 160 hinauf.

[0004] Die Hubeinheiten 125 der bekannten Bundtransportwagen sind typischerweise aus min-
destens einem Hydraulikzylinder gebildet. Die Hubeinheiten 125 bzw. Hydraulikzylinder ragen
bauartbedingt durch die Offnung 162 nach unten in den Keller 160, um nach oben ausfahren zu
kénnen. Das Ausfahren nach oben dient z.B. zum Untergreifen von Paletten oder Coils 1 auf
einem der Palettenférderer, wenn diese von dem Palettenférderer auf den Bundtransportwagen
oder umgekehrt transferiert werden sollen.

[0005] Der Bundtransportwagengen ist typischerweise elektrisch angetrieben. Die Energiebereit-
stellung fir den Bundtransportwagen erfolgt tiber eine im Keller angeordnete Kabelschleppkette.
Die Gruben selber missen sicherheitstechnisch anspruchsvoll durch mitfahrende Abdeckungen
116 gegen einen Absturz einer Bedienperson gesichert werden. Der Bau der Gruben 112 und
Keller 160 ist zeitaufwendig und erzeugt in Verbindung mit dem Hallenbau firr eine Anlage zum
Bearbeiten des Metallbandes hohe Kosten. Des Weiteren sind die Abdeckungen 116 zum Ver-
schlieBen der Gruben 112 ebenfalls kostenintensiv. Die Gruben und Keller stellen ein erhdhtes
Gefahrenpotential dar, auch aufgrund einer CO»-Ldscheinrichtung, die im Rahmen eines Sicher-
heitskonzeptes fiir die Behandlungsanlage vorzusehen ist. Beim Léschen eines Brandes fallt
Léschgas CO- bei Verwendung in die Gruben und Keller und flutet diese. Sollten sich zum Zeit-
punkt der Blutung Menschen in den Kellern befinden, laufen diese Gefahr zu ersticken. Es entfallt
vor allem der organisatorische Aufwand nach einer Blutung. Feuerwehrleute/Sachverstandige
mussen bislang priifen, ob noch CO: da ist oder nicht. Es muss aufwandig sichergestellt werden,
dass die Keller wieder begehbar sind - das entfallt mit dem Verzicht auf den Keller.

[0006] Ein weiterer Nachteil der traditionellen Unterkellerung der Transportwege ist die Zugang-
lichkeit zu der Ausriistung. Fir Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten an den Bundwagen mis-
sen im Regelfall die Abdeckungen 116 aufwéndig entfernt werden. Durch die Abdeckungen ist
die Zuganglichkeit der Gruben blockiert. Im Stand der Technik ist es nur durch aufwéndiges Ab-
nehmen der Abdeckung ist es méglich, den Zugang herzustellen.

[0007] Beispiele fir Bundtransportwagen, deren Hubeinrichtung zumindest bei Betrieb in einen
Kellerraum bzw. eine Vertiefung unterhalb des Grubenbodens hereinragt, sind bekannt, beispiels-
weise aus den japanischen Patentanmeldungen JP H 04361942 A oder JP 2012-24809 A. Die
letztgenannte japanische Patenanmeldung offenbart auch eine Anlage mit einem
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schienengebundenen Wegenetz, auf dem der Bundtransportwagen entlangfahrt.

[0008] Die aus dem Stand der Technik, insbesondere aus den besagten japanischen Druckschrif-
ten bekannten Transportsysteme fiir ein Coil sind aufgrund ihres baulichen Gesamtaufbaus kon-
zeptionell nicht in der Lage, den Transport von Coils innerhalb und auBerhalb einer Anlage durch-
gangig oberhalb einer Transportebene, sei es der Hittenflur der Anlage oder der Boden einer
Grube durchgangig zu gewahrleisten.

[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein bekanntes Transportsystem fiir ein zu ei-
nem Coil aufgewickelten Metallband sowie eine bekannte Anlage zum Bearbeiten des Metallban-
des dahingehend weiterzubilden, dass sie mit deutlich geringeren Investitionskosten bei gleich-
zeitig verbesserter Sicherheit fiir das Bedienpersonal hergestellt und betrieben werden kénnen.

[0010] Diese Aufgabe wird beziliglich des Transportsystems durch den Gegenstand des Pa-
tentanspruchs 1 geldst. Dieser ist dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Transport-
weg auf einer Transportebene, sei es der Hittenflur einer Anlage zum Bearbeiten des Metallban-
des und/oder der geschlossene Boden einer Grube unterhalb des Hittenflurs, angelegt und nicht
unterkellert ist; und dass der Bundtransportwagen und dessen Hubeinrichtung ausschlieB3lich
oberhalb der Transportebene bauen und betreibbar sind.

[0011] Mit dem Begriff ,Grube" ist eine Aussparung in dem Huttenflur gemeint, deren Boden un-
terhalb der Ebene des Huttenflurs liegt. Die Grube ist nach oben zu dem Huttenflur hin offen. Der
Boden der Grube ist geschlossen, d.h. er weist weder eine Aussparung noch eine Offnung in
einen unter der Grube befindlichen (Keller-) Raum auf, der insbesondere zur Aufnahme von Tei-
len der Hubeinrichtung dienen kdnnte.

[0012] Der Begriff ,Keller" meint die Aussparung, eine Vertiefung oder einen Hohlraum unterhalb
der Grube, die / der nach oben zu der darlber befindlichen Grube hin mit einer Durchgangsoff-
nung geodffnet ist. Der Begriff ,nichtunterkellert” meint folglich: Es ist kein Hohlraum oder derglei-
chen unter der Grube vorhanden und insbesondere besteht keine offene Durchgangséffnung zwi-
schen der Grube und dem Kellerraum. Der Boden der Grube ist insoweit geschlossen. In Bezug
auf den Huttenflur bzw. die von dem Huttenflur aufgespannte Hiittenflurebene, meint der Begriff
Lhichtunterkellert", dass unter dem Huttenflur - zumindest im Bereich des Wegenetzes - weder
eine Grube noch ein darunter befindlicher Keller ausgebildet ist. Insbesondere sind in dem Hiit-
tenflur keine Offnungen oder Aussparungen zu einer Grube oder zu einem Kellerraum hin vor-
handen. Weiter insbesondere ist keine Grube oder kein Kellerraum vorhanden, die zur Aufnahme
von Teilen der Hubeinrichtung dienen kénnten.

[0013] Durch die beanspruchte Ausbildung des Transportweges auf dem Huttenflur kénnen die
Investitionskosten fir das Ausheben und Abstltzen der im Stand der Technik tblichen Gruben
und Keller entlang des Transportweges entfallen. GleichermafBen kénnen die im Stand der Tech-
nik notwendigen Abdeckplatten zum Abdecken der Gruben und deren Verfahreinrichtungen ent-
fallen. Auch ist die Sicherheit fiir das Bedienpersonal im Bereich des Wegenetzes deutlich ver-
bessert, weil durch den Bau des Wegenetzes auf dem Hittenflur das Hineinfallen einer Bedien-
person in die im Stand der Technik Ubliche Grube bei versehentlich nicht vorhandener Abdeck-
platte, ausgeschlossen ist.

[0014] Durch die beanspruchte alternative Ausbildung des Transportweges auf dem Boden einer
Grube kénnen die Investitionskosten flir das Ausheben und Abstitzen der im Stand der Technik
dblichen Kellerraume unterhalb der Gruben entlang des Transportweges entfallen.

[0015] Voraussetzung fiir das Funktionieren des beanspruchten Transportsystems ist, dass der
Bundtransportwagen und dessen Hubeinrichtung ausschlieBlich oberhalb der Transportebene
bauen und funktionieren. Der Begriff ,bauen" meint bei dieser Formulierung, dass der Bundtrans-
portwagen aufgrund seiner Konstruktion nicht unter die Transportebene ragt. Das gilt nicht nur
fir den stillstehenden, sondern auch den auf dem Transportweg fahrenden Bundtransportwagen.
Zusatzlich muss auch die Hubeinrichtung so konstruiert sein, dass sie bei ihrem Betrieb nicht -
auch nicht nur zeitweise - unter die Transportebene ragt.

[0016] Die oben genannte Aufgabe wird beziglich der erfindungsgemaBen Anlage durch den
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Gegenstand des Anspruchs 9 geldst. Die Vorteile der Anlage entsprechen den oben mit Bezug
auf das Transportsystem genannten Vorteilen.

[0017] Vorteilhafte Ausflihrungsbeispiele fiir die Transportwege, den Bundtransportwagen und
die Anlage sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche.

[0018] Der Beschreibung sind insgesamt 6 Figuren beigefligt, wobei

[0019] Figur 1 das erfindungsgeméaBe Transportsystem mit der erfindungsgemaBen Anlage in
einer Ubersicht;

[0020] Figur 2 den erfindungsgemaBen Bundtransportwagen in einer Grube;

[0021] Figur 3 den erfindungsgemafen Bundtransportwagen in der Grube in Zusammenarbeit
mit einem Palettenférderer auf einem Rollgang;

[0022] Figur 4 einen Bundtransportwagen mit einer Scherenhubeinrichtung;
[0023] Figur 5 einen Bundtransportwagen mit einem Teleskopzylinder; und

[0024] Figur 6 eine Grube mit dem darin verfahrbaren Bundtransportwagen und mit einem Kel-
lerraum unterhalb der Grube gemafi dem Stand der Technik

zeigt. Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die genannten Figuren 1 bis 5 in
Form von Ausfiihrungsbeispielen detailliert beschrieben. In allen Figuren sind gleiche technische
Elemente mit gleichen Bezugszeichen bezeichnet.

[0025] Figur 1 zeigt die erfindungsgemafiRe Anlage 200 mit einem Transportsystem 100 und min-
destens einer Bearbeitungsstation 220 zum Bearbeiten eines Metallbandes, insbesondere eines
Aluminiumbandes. Darliber hinaus weist die Anlage 200 eine Mehrzahl von Haspeln 230 auf, die
jeweils unterschiedlichen Bearbeitungsstationen 220 innerhalb der Anlage 200 zugeordnet sind.
Die Haspeln dienen grundsatzlich zum Aufwickeln des Metallbandes zu einem Coil und zum Ab-
wickeln des Metallbandes von dem Coil. Die Anlage kann mit einem Zaun 240 eingez&unt sein
oder sich in einem Geb&ude befinden.

[0026] Bei der Anlage 200 kann es sich um ein Warmwalzwerk oder ein Kaltwalzwerk zum Wal-
zen des Metallbandes handeln. Das Kaltwalzwerk ist typischerweise ausgebildet mit einer Kalt-
walzstraBe 221 mit mindestens einem Walzgeriist zum Kaltwalzen des Metallbandes. Die Kalt-
walzstraBe 221 bildet dabei eine Bearbeitungsstation 220 fiir das Metallband. Neben der Kalt-
walzstraBe 221 weist das Kaltwalzwerk geman Figur 1 mindestens einen der KaltwalzstraBe 221
in Walzrichtung W vorgelagerten Abwickelhaspel 231 und mindestens einen der KaltwalzstraBe
221 in Walzrichtung nachgelagerten Aufwickelhaspel 232 auf. Zusatzlich kann das Kaltwalzwerk
eine Bundvorbereitungsstation 222 mit einem ihr zugeordneten Bundvorbereitungshaspel 233
aufweisen sowie eine Bundinspektionseinrichtung 223 zum Inspizieren des kaltgewalzten Metall-
bandes sowie einen der Bundinspektionseinrichtung 223 zugeordneten Bundinspektionshaspel
234. Sowohl die Bundvorbereitungsstation 222 wie auch die Bundinspektionseinrichtung sind je-
weils weitere Beispiele fir Bearbeitungsstationen 220 fiir das Metallband.

[0027] Wie gesagt, weist die erfindungsgemaBe Anlage 200 neben den Bearbeitungsstationen
220 und den Haspel 230 auch ein Transportsystem 100 auf. Das Transportsystem ist ausgestattet
mit mindestens einem Transportweg 110 und mindestens einem Bundtransportwagen 120 mit
einer Hubeinrichtung 125 zum Aufnehmen und Ablegen eines Coils 1 und zum Transportieren
des Coils Gber den Transportweg. In der Anlage 200 ist typischerweise eine Mehrzahl von Trans-
portwegen 100 vorhanden, die zusammen ein Wegenetz bilden. Neben den Transportwegen 110
kann das Wegenetz noch mindestens einen Rollgang 130 aufweisen, insbesondere fiir den
Transport von Paletten mit dem Coil 1 oder ohne das Coil. Zumindest einzelne Transportwege
110 sind Uber den mindestens einen Rollgang 130 miteinander verbunden. Uber den Rollgang
130 sind typischerweise weitere Bearbeitungsstationen 220 miteinander verbunden, beispiels-
weise eine Bindebandentfernungseinrichtung 224, eine Bundbindemaschine 225 und eine Bund-
markiermaschine 226.

[0028] Wie in Figur 1 zu erkennen ist, sind neben den Haspeln 230 bis 234 auch die meisten der
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Bearbeitungsstationen 220 - 226 an das Wegenetz angeschlossen und stehen lber dieses mit-
einander in Verbindung. Auf den Transportwegen 110 des Wegenetzes sind Bundtransportwagen
120 verfahrbar. Auf dem Rollgang 130 des Wegenetzes sind Palettenfdrderer verfahrbar. Die
Bundtransportwagen 120 und die Palettenférderer (in Figur 1 nicht gezeigt) ermdglichen einen
Coiltransport zwischen den einzelnen Bearbeitungsstationen 220 und zwischen den Haspeln 230.

[0029] Die Bundtransportwagen 120 sind ausgebildet zum Transportieren des Coils ohne Palette
oder auf einer Palette liegend.

[0030] Die Transportwege 110 und der mindestens eine Rollgang 130 bilden, soweit sie innerhalb
der Anlage 200 angeordnet sind, den anlageninternen Teil 117 des Wegenetzes. Die Anlage 200
ist begrenzt durch den Zaun 240 bzw. die Wand 242 des Gebaudes der Anlage. Uber Durchgéange
244 in dem Zaun 240 oder der Wand 242 der Anlage ist dieser anlageninterne Teil 117 des
Wegenetzes mit einem anlagenexternen Teil 118 des Wegenetzes verbunden. Dieser anlagen-
externe Teil des Wegenetzes umfasst im Wesentlichen ebenfalls Transportwege 110, welche
durch die Durchgénge 244 verlaufen und den Rollgang 130 mit mindestens einem Ablageplatz
30 fur das Coil 1 auBerhalb der Anlage verbinden.

[0031] Grundsétzlich kann es sich bei der Anlage um ein Warmwalzwerk oder ein Kaltwalzwerk,
jeweils zum Walzen des Metallbandes handeln.

[0032] Figur 1 zeigt im Wesentlichen den Aufbau eines erfindungsgemaBen Kaltwalzwerkes.

[0033] Figur 2 zeigt einen Querschnitt durch den Boden der Anlage 200, in dem der Transportweg
110 verlauft. Geman Figur 2 verlauft der Transportweg 110 beispielhaft innerhalb einer Grube
112 unterhalb der Ebene des Hiittenflurs 210 der Anlage. Die Grube ist mit Abdeckplatten 116
abgedeckt, um ein Hineinfallen einer Bedienperson zu verhindern. Konkret verlauft der Trans-
portweg bei dem in Figur 2 gezeigten Beispiel auf dem geschlossenen Boden 114 der Grube 112,
wobei der Boden 114 erfindungsgeman weniger als 1m unter dem Huttenflur 210 verlauft. In Figur
2 ist der Transportweg 110 beispielhaft mit Schienen 115 als Schienenweg ausgebildet und der
Bundtransportwagen 120 ist als ein Schienenfahrzeug ausgebildet zum Fahren auf dem Schie-
nenweg. Alternativ kdnnte der Transportweg auch durch optische, magnetische oder induktive
Leitlinien gebildet sein und der Transportwagen 120 wéare dann als fahrerloses Transportfahrzeug
ausgebildet und ausgestattet mit einer geeigneten Steuerung und mit Sensoren, z.B. in Form von
Kameras, Hohlsensoren oder Antennen, die ausgebildet sind, den Transportwagen 120 entlang
der Leitlinien zu navigieren.

[0034] Erfindungswesentlich ist, dass der erfindungsgeméie Transportweg 110, soweit er, wie
in Figur 2 gezeigt, in der Grube 112 verlauft, nicht weiter unterkellert ist, wie dies in Figur 6 gezeigt
und aus dem Stand der Technik bekannt ist. Durch den Wegfall der Unterkellerung kénnen vor-
teilhafterweise wesentliche Baukosten fiir den Keller eingespart werden.

[0035] Auf den Bundtransportwagen ist dessen Hubeinrichtung 125 zu erkennen, mit der das zu
transportierende Coil 1 angehoben oder abgesenkt werden kann, um es an eine der Bearbei-
tungsstationen 220 fiir das Metallband oder eine der Haspeln 230 abzugeben oder von diesem
aufzunehmen. Grundsatzlich ist der Bundtransportwagen 120 ausgebildet zum Transportieren
des Coils 1 ohne Palette 135 oder auf einer Palette liegend.

[0036] Figur 3 tragt im Wesentlichen gleiche Elemente wie Figur 2. Der Unterschied zur Figur 2
besteht darin, dass die Hubeinrichtung 125 des Bundtransportwagens 120 hier mit einer Palette
135 bzw. einem Palettenférderer kooperiert, um das Coil 1 von der Palette 135 oder dem Palet-
tenfoérderer aufzunehmen oder an die Palette bzw. den Palettenférderer abzugeben. Die Palette
bzw. der Palettenférderer 135 sind auf einem Rollgang 130 verfahrbar. Auch hier besteht die
erfindungsgemafe Besonderheit darin, dass die in Figur 3 gezeigte Grube 112 nicht unterkellert
ist und deshalb die damit verbundenen Aufwénde eingespart werden kénnen.

[0037] Figur 4 zeigt ein Beispiel fir den erfindungsgeméaBen Bundtransportwagen 120, dessen
Hubeinrichtung 125 hier beispielsweise eine Scherenhubeinrichtung 127 aufweist. Die Schienen
115 kénnen auf der Hittenflurebene 210 oder auf dem Boden 114 einer Grube verlegt sein.
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[0038] Figur 5 zeigt wiederum den erfindungsgemaBen Bundtransportwagen 120, dessen
Hubeinrichtung 125 hier beispielhaft einen Teleskopzylinder 128 aufweist. Der Teleskopzylinder
128 kann auch mit der Scherenhubeinrichtung 127 kombiniert sein. Sowohl die Scherenhubein-
richtung 127 wie auch der Teleskopzylinder 128 bieten den Vorteil, dass die Hubeinrichtung 125
und damit auch die zugehdérigen Bundtransportwagen 120 ausschlieBlich oberhalb der Transport-
ebene 210, 214 bauen und betreibbar sind. D. h., dass die Hubeinrichtungen weder in ihrem
eingefahrenen Zustand noch in ihrem ausgefahrenen Zustand noch in irgendwelchen Zustanden
dazwischen einen Freiraum unterhalb der Transportebene 214, 210 bendtigen. Deshalb kann
erfindungsgeman eine Unterkellerung der Grube, oder, wenn der Transportweg 110 auf den Ht-
tenflur 210 verlauft, des Hittenflurs entfallen.

[0039] Vorteilhafterweise entfallen dann auch die ansonsten notwendigen Aufwande fiir die Un-
terkellerung.
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BEZUGSZEICHENLISTE:

1 Coll

30 anlagenexterner Ablageplatz fiir das Coll
100  Transportsystem

110  Transportweg

112 Grube

114 Boden der Grube

115  Schienen

116  Abdeckplatten

117  anlageninterner Teil des Wegenetzes
118 anlagenexterner Teil des Wegenetzes
120  Bundtransportwagen

125  Hubeinrichtung

127  Scherenhubeinrichtung

128  Teleskopzylinder

130  Rollgang

135 Paletten

162  Offnung in der Grube zu dem Keller hin
200 Anlage

210  Huittenflur

220 Bearbeitungsstation allgemein

221  KaltwalzstraBBe

222  Bundvorbereitungsstation

223  Bundinspektionseinrichtung

224  Bindebandentfernungsmaschine

225 Bundbindemaschine

226  Bundmarkiermaschine

230 Haspel allgemein

231  Abwickelhaspel

232  Aufwickelhaspel

233  Bundvorbereitungshaspel

234  Bundinspektionshaspel

240  Zaun der Anlage

242  Wand eines Gebaudes

244  Durchgang durch die Wand oder den Zaun

w Walzrichtung
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Anspriiche

1.

10.

11.

Transportsystem (100) fir ein zu einem Coil (1) aufgewickelten Metallband, insbesondere
fir ein Aluminiumband, aufweisend:

mindestens einen Transportweg (110); und

mindestens einen Bundtransportwagen (120) mit einer Hubeinrichtung (125) zum Aufneh-
men und Ablegen des Coils (1) und zum Transportieren des Coils Gber den Transportweg
(110); dadurch gekennzeichnet, dass der mindestens eine Transportweg (110) auf einer
Transportebene (210, 114), sei es der Hittenflur (210) einer Anlage (200) zum Bearbeiten
des Metallbandes und/oder der geschlossene Boden (114) einer Grube (112) unterhalb des
Hattenflurs (210), angelegt und nicht unterkellert ist; und

dass der Bundtransportwagen (120) und dessen Hubeinrichtung (125) ausschlieBlich ober-
halb der Transportebene (210, 114) bauen und betreibbar sind.

Transportsystem (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine Mehrzahl
von Transportwegen (110) vorhanden sind, die zusammen ein Wegenetz bilden.

Transportsystem (100) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Wegenetz
neben den Transportwegen (110) auch mindestens einen Rollgang (130) aufweist, insbe-
sondere fir den Transport von Paletten (135) mit dem Coil (1) oder ohne das Coil; und
dass zumindest einzelne der Transportwege (110) Gber den mindestens einen Rollgang
(130) miteinander verbunden sind.

Transportsystem (100) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Transportwege (110) mit Schienen (115) als Schienenwege ausgebildet
sind; und

dass der Bundtransportwagen (120) als ein Schienenfahrzeug ausgebildet ist zum Fahren
auf den Schienenwegen.

Transportsystem (100) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Transportwege (110) durch optische, magnetische oder induktive Leitlinien gebildet sind;
und

dass der Bundtransportwagen (120) als fahrerloses Transportfahrzeug ausgebildet ist und
eine geeignete Steuerung und Sensoren, z.B. in Form von Kameras, Hallsensoren oder An-
tennen aufweist, die ausgebildet sind, den Bundtransportwagen (120) entlang der Leitlinien
Zu navigieren.

Transportsystem (100) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Boden (114) der Grube (112) weniger als 1m unter dem Huttenflur (210)
liegt.

Transportsystem (100) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Bundtransportwagen (120) ausgebildet ist zum Transportieren des Coils
(1) ohne Palette (135) oder auf einer Palette liegend.

Transportsystem (100) nach einem der vorangegangenen Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Hubeinrichtung (125) des Bundtransportwagens (120) eine Scheren-
hubeinrichtung (127) und/oder einen Teleskopzylinder (128) aufweist.

Anlage (200) mit einem Huttenflur (210), aufweisend: ein Transportsystem (100) nach einem
der vorangegangenen Anspriiche;

mindestens eine Bearbeitungsstation (220) zum Bearbeiten eines Metallbandes, insbeson-
dere Aluminiumband; und

mindestens einen Haspel (230) zum Aufwickeln des Metallbandes zu einem Coil (1) und zum
Abwickeln des Metallbandes von dem Caoil.

Anlage (200) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass einzelne der Haspel (230)
und verschiedene der Bearbeitungsstationen (220) fiir das Metallband liber das Wegenetz
des Transportsystems (100) miteinander verbunden sind.

Anlage (200) nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Wegenetz
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einen anlageninternen Teil (117) innerhalb der Anlage und/oder einen anlagenexternen Teil
(118) auBerhalb der Anlage aufweist, letzteren insbesondere zum Anbinden der Anlage
(100) an mindestens einen Ablageplatz (30) fir das Coil (1) auBerhalb der Anlage.

12. Anlage (200) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Anlage mit einem Zaun
(240) eingezaunt ist oder sich in einem Gebaude befindet; und
dass der Zaun oder eine Wand (242) des Gebaudes mindestens einen Durchgang (244)
aufweist, durch den hindurch der anlageninterne Teil (117) des Wegenetzes und der anla-
genexterne Teil (118) des Wegenetzes miteinander verbunden sind, fiir einen Durchtritt des
Bundtransportwagens (120) von auBerhalb der Anlage (200) in die Anlage hinein oder um-
gekehrt.

13. Anlage (200) nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass es sich
bei der Anlage (200) um ein Warmwalzwerk oder ein Kaltwalzwerk, jeweils zum Walzen des
Metallbandes handelt.

14. Anlage (200) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Kaltwalzwerk ausge-
bildet ist mit einer KaltwalzstraBBe (221) als Bearbeitungsstation (220) mit mindestens einem
Walzgeriist zum Kaltwalzen des Metallbandes;
und dass das Kaltwalzwerk folgende Haspel (230) aufweist:
mindestens einen der KaltwalzstraBe (221) in Walzrichtung (W) vorgelagerten Abwickelhas-
pel (231); und
mindestens einen der KaltwalzstraBe (221) in Walzrichtung (W) nachgelagerten Aufwickel-
haspel (232),
wobei der Abwickelhaspel (231) und der Aufwickelhaspel (232) jeweils an das Wegenetz des
Transportsystems (100) angeschlossen sind und vorzugsweise Uber den anlageninternen
Teil (117) des Wegenetzes miteinander verbunden sind.

15. Anlage (200) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Kaltwalzwerk eine der
KaltwalzstraBBe (221) vorgelagerte Bundvorbereitungsstation (222) als weitere Bearbeitungs-
station und einen der Bundvorbereitungsstation zugeordneten Bundvorbereitungshaspel
(233) aufweist, der ebenfalls vorzugsweise an den anlageninternen Teil (117) des Wegenet-
zes des Transportsystems (100) angeschlossen ist.

16. Anlage (200) nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Kaltwalzwerk
eine der KaltwalzstraBe (221) nachgelagerte Bundinspektionseinrichtung (223) zum Inspi-
zieren des kaltgewalzten Metallbandes als weitere Bearbeitungsstation (220) und einen der
Bundinspektionseinrichtung zugeordneten Bundinspektionshaspel (234) aufweist, der eben-
falls an vorzugsweise den anlageninternen Teil (117) des Wegenetzes angeschlossen ist.

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen

8/14
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