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64 Steueraggregat zur Verstellung beweglicher Schienen.

Um ein Steueraggregat zum Verstellen beweglicher rungsbalkens (2) seitenverschieben, die Verzahnungen (23,
Schienen, wie es beispielsweise als Klammerspitzen- 25: 28, 29) voneinander lésen und die Verriegelungsele-
verschluss fiir Eisenbahnschienen bekannt ist, bei einfa- mente (51, 52; 66, 67) in Eingriff bringen.
cher Konstruktion funktionssicher und universeli verwend-
bar weiterzubilden, sind erfindungsgeméss in einem
Gehause (1) angeordnet: Ein zwischen zwei Endsteliungen
langsbewegbarer Mitnehmerbalken (4) mit Mitnehmer-
Verzahnung (23, 25), eine zwischen dem Mitnehmerbalken 2
(4) und einem ortsfesten Fihrungsbalken (2) langsbeweg- =
bare und seitenverschiebbare Antricbsstange (5, 5) mit L=
Antriebsverzahnung (28, 29) sowie eine dem Mitnehmerbal- ‘
ken (4) und dem Gehéuse (1) zugeordnete Verriegelungs- ' ] CE,
anordnung (51, 52; 66, 67) und ein dieser zugeordnetes X
Riegelteil (6.1, 6.2), welches Giber ein Schubgelenk (30, 31) L)
mit der Antriebsstange (5, 5') gekoppelt und in einer quer- 10
verlaufenden Fuhrungseinrichtung (48, 49; 81) verschieb- il
bar ist. Dabei weisen der Fiihrungsbalken (2) und die [P B DR { e v e :
Antriebsstange (5, 5') je eine Nockenanordnung (22, 24; 26, —_ R ——
27) auf, deren Nocken (22, 27) in gegenseitigen Eingriff —— gy e — -
bringbar sind durch LAngsverschiebung der Antriebsstange —_ "'B'
(5, 5") zwecks deren Seitenverschiebung in Richtung des in
einer Endstellung befindlichen Mitnehmerbalkens (4) bis
zum Eingriff der Verzahnungen (23, 25; 28, 29), deren
Zahne (93, 29) bei in der jeweils anderen Endstellung
befindlichem Mitnehmerbalken (4) die Antriebsstange (5,
5') bei deren Léngsverschiebung in Richtung des Fih-
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Beschreibung

Die Erfindung betrifit ein Steueraggregat zum
Verstellen beweglicher Schienen nach dem Oberbe-
griff des Patentanspruchs 1.

Ein derartiges Steueraggregat ist beispielsweise
als Klammerspitzenverschluss zum Umstellen von
Eisenbahnweichen bekannt. Die Gehauseanord-
nung dieses bekannten Verschlusses umfasst zwei
Gehause, die an der jeweiligen Aussenseite der
beiden Stockschienen festgeschraubt sind. Die Mit-
nehmereinrichtung besteht aus je zwei an der je-
weiligen Aussenseite der Weichenzungen angelenk-
ten Verschlussklammern, die je nach Stellung der
Antriebsstange in das an der jeweils zugeordneten
Stockschiene befestigte Gehduse hineinragen oder
dieses durchsetzen. Am freien Ende jeder Ver-
schlussklammer sind zwei einander gegeniiberlie-
gende Zdhne gleicher Form ausgebildet, deren ei-
ner als hinterschnittene Mitnehmer-Verzahnung der
Antriebsstange zugewandt und fir den Eingriff in
eine in derselben ausgebildete Liicke als Antriebs-
Verzahnung vorgesehen ist. Der andere Zahn stellt
zusammen mit dem der Stockschiene abgewandten
Gehé&userand die Verriegelungsanordnung dar.

Die jeweils anliegende Weichenzunge ist an der
zugeordneten Stockschiene dadurch verriegelt,
dass die an ihr angelenkte Verschlussklammer das
zugeordnete Geh&use durchsetzt und dessen Rand
mit dem Verriegelungszahn hintergreift, der durch
die Antriebsstange an Ort und Stelle gehalten wird.
Die Verschlussklammer der jeweils abliegenden
Weichenzunge befindet sich innerhalb des zugeord-
neten Geh3uses im Eingriff mit der Liicke in der
Antriebsstange und ist somit nicht verriegelt.

Zur Umstellung der Weiche wird die Antriebs-
stange verschoben, wobei sich zuerst die abliegen-
de Weichenzunge solange allein bewegt, bis die
Verschlussklammer der anliegenden Weichenzun-
ge in die Liicke der Antriebsstange gleitet und da-
bei die Verriegelung mit dem Gehduse I6st. Nun
werden beide Weichenzungen gemeinsam bis in
die jeweils andere Endstellung verschoben.

Nachteilig am Klammerspitzenverschluss ist sei-
ne vergleichsweise aufwendige Konstruktion und
hier insbesondere die Verwendung von Drehgelen-
ken. Bei entsprechend niedrigen Temperaturen be-
steht die Gefahr, dass die Drehgelenke der Ver-
schlussklammern vereisen und/oder deren Verriege-
lungszdhne sich aufgrund von Eisbildung nicht von
den Gehdusen l6sen. Eine Umstellung der Weiche
ist dann nicht mdglich. Ferner ist lediglich die anlie-
gende Weichenzunge verriegelt und zwar zum ei-
nen durch Anlage an der zugeordneten Stockschie-
ne und zum anderen durch Verriegelung an dersel-
ben mittels der Verschlussklammer. Die abliegende
Weichenzunge ist nicht verriegelt. Der Klammerspit-
zenverschluss ist somit nur fiir die herkémmilichen
Weichenzungen der Eisenbahn, nicht jedoch bei-
spielsweise fiir auswechselbare, auf Stoss zwischen
weiterfiihrende Schienen durch Verschiebung oder
Drehung einzufiigenden Schienenteile, und insbe-
sondere nicht fiir Einschienenbahnen bzw. Ein-
schienenanordnungen geeignet.

Es ist Aufgabe der Erfindung, das Steueraggre-
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gat der eingangs genannten Art so weiterzubilden,
dass es bei einfacher Konstruktion und hoher Funk-
tionssicherheit universell flir unterschiediiche Schie-
nenanlagen bzw. -anordnungen verwendbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméss durch die
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1
gelost. Jedes an das erfindungsgemasse Steuerag-
gregat angeschlossene Schienenteil ist nach seiner
Verstellung durch die Verriegelung an dem an jeder
gewiinschten Stelle zu befestigenden Geh&use in
beiden Bewegungsrichtungen gesperrt, so dass kei-
ne weiteren Verriegelungshilfen, wie beispielsweise
Stockschienen, erforderlich sind. Auf diese Weise
ist das erfindungsgemasse Steueraggregat nicht nur
fir den Einsatz bei herkémmlichen Eisenbahnen,
sondern auch fiir andere Schienenanlagen, wie z.B.
Einschienenbahnen bzw. -anordnungen, wie bei-
spielsweise Schalter und dgl., geeignet. Nicht nur
Zungenweichen sondern auch Weichen anderer
Ausbildung, wie beispielsweise mit auswechselba-
ren, auf Stoss zwischen weiterfilhrende Schienen
einzufiigenden Schienenteilen, kdnnen verstellt wer-
den. Das erfindungsgemésse Steueraggregat ist
von &dusserst einfacher und robusier Konstruktion
ohne jegliche Gelenke. Die Anzahl der Geh&use ist
auf eins reduziert. S&mtliche beweglichen Teile ein-
schliesslich des Riegelteils zur Betétigung der Ver-
riegelungsanordnung sind innerhalb des grossten-
teils geschlossenen Geh&uses untergebracht und
auf diese Weise vor funktionsbeeintrachtigenden
Fremdkérpern, Schmutzansammlungen und Verei-
sungen, insbesondere im Fall eines beheizbar aus-
gebildeten Geh&uses, geschiitzt. Samtliche bewegli-
chen Bauteile ausser den Verriegelungselementen
stellen keinerlei Anspriiche an eine Prizisionsaus-
bildung, sondern bestehen aus «Grob-Mechanik».

Die Versteliung des beweglichen Schienenteils
durch Verschiebung stellt besonders geringe Anfor-
derungen an den konstruktiven Aufwand. In diesem
Fall sind die Verriegelungselemente vorzugsweise
an einem nach unten abgewinkelten Stirnelement
eines die Antriebsstange, das Riegelteil und den
Fiihrungsbalken {ibergreifenden Auslegers des Mit-
nehmerbalkens und am zugeordneten Ende des als
Riegelplatte ausgebildeten Riegelteils angeordnet.
Dabei kann das bewegliche Schienenteil direkt oder
tiber ein Steuerteil indirekt am Ausleger befestigbar
sein.

Geméss einer Weiterbildung der Erfindung ist der
Mitnehmerbalken mittels einer Arretiereinrichtung
zusétzlich in wenigstens eine Zwischenstellung zwi-
schen seinen beiden Endstellungen verschiebbar.
Auf diese Weise kann das erfindungsgemésse
Steueraggregat fiir Mehrfach-Schienenverzweigun-
gen mit wenigstens drei Stellungen, beispielsweise
zum Linksabbiegen, zur Geradeausfahrt und zum
Rechtsabbiegen, eingesetzt werden. Zu diesem
Zweck umfasst die Arretiereinrichtung vorteilhafter-
weise wenigstens zwei unterhalb des Mitnehmerbal-
kens und der Antriebsstange angeordnete Arretier-
schienen, die quer zur Langsrichtung zwischen ei-
ner Arretierstellung und einer Losestellung querver-
schiebbar gefiihrt sind, je einen Verschiebenocken
sowie je einen Arretiervorsprung aufweisen, und mit
letzteren in der Losestellung in je einer Aufnahme-
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nut in einer Gehdusewand versenkt angeordnet
sind und in der Arretierstellung in je eine der Ge-
hdusewand zugekehrten Arretiernut im Mitnehmer-
balken, diesen arretierend, eingreifen, wobei die
Verschiebenocken sténdig im Eingriff sind mit je ei-
ner in der Unterseite der Antriebsstange ausgebil-
deten Verschiebenut mit in Léngsrichtung verlaufen-
den sowie entgegengesetzt schrigveriaufenden
Nutabschnitten, die bei Langsverschiebung der An-
triebsstange in jeweils eine Richtung eine Quer-
schiebung wenigstens der in Bewegungsrichtung
bahnaufwirts gelegenen Arretierschiene zuerst in
die Arretierstellung und sodann zuriick in die Ldse-
stellung bewirkt.

Zur Verstellung des beweglichen Schienenteils
durch Drehung ist vorteilhafterweise ein im Geh&u-
se drehbar gelagerter Drehteller vorgesehen, an
dem das bewegliche Schienenteil direkt oder indi-
rekt befestigbar und der {iber eine Getriebeanord-
nung zur Umsetzung der translatorischen Bewe-
gung des Mitnehmerbalkens in eine Drehbewegung
des Drehtellers verbunden ist. Dabei kdnnen die
Verriegelungselemente am Geh&use und am Dreh-
teller ausgebildet sein. Vorzugsweise sind die Ver-
riegelungselemente an einem Gehé&userand und an
der Unterseite des den Gehauserand (ibergreifen-
den Drehtellers ausgebildet, der zum Entriegeln und
Verriegeln der Verriegelungselemente von einer un-
teren in eine obere Hubstellung und zuriick beweg-
bar ist.

Gemass einer Weiterbildung der Erfindung ist der
Gehauserand als eine entlang der Kreislinie verlau-
fende Stiitzrippe fiir den in der unteren Hubstellung
befindlichen Drehteller ausgebildet.

Vorzugsweise ist der Drehteller Gber eine Dreh-
tellerachse in einem Hubkorper drehbar gelagert,
der mit dem Riegelteil Uber Schragfichen zur Um-
setzung dessen seitlich gerichteter Bewegungen in
Hubbewegungen des Drehtellers zwischen der un-
teren und der oberen Hubstellung im Eingriff steht.

Zur Léngsverschiebung der Antriebsstange kann
eine externe oder eine integrierte, am Gehéuse be-
festigte Antriebseinrichtung, vorzugsweise in Form
zweier Elekiromagneten zur Beaufschlagung der
einander gegeniiberliegenden Enden der Antriebs-
stange, vorgesehen sein.

Weitere Vorteile und Weiterbildungen der Erfin-
dung ergeben sich aus den verbleibenden Anspri-
chen.

Nachstehend ist die Erfindung anhand zweier be-
vorzugter Ausfiihrungsbeispiele unter Bezugnahme
auf die Zeichnung naher beschrieben. Es zeigen

Fig. 1 eine Draufsicht einer ersten Variante des
ersten Ausflihrungsbeispiels des erfindungsgeméas-
sen Steueraggregats im Schnitt entlang der Linie
A-A in Fig. 2,

Fig. 2 einen Querschnitt entlang der Linie B-B in
Fig. 1,

Fig. 3 bis Fig. 5 jeweils eine der Fig. 1 &hnliche
Darstellung der beweglichen Bauteile des Steuerag-
gregats nach Fig. 1 und Fig. 2 in verschiedenen
Stellungen.

Fig. 6 eine Draufsicht einer zweiten Variante des
ersten Ausflihrungsbeispiels des erfindungsgemés-
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sen Steueraggregats im Schnitt entlang der Linie
A-A in Fig. 7,

Fig. 7 einen Querschnitt entiang der Linie B-B in
Fig. 6,

Fig. 8 eine Draufsicht des zweiten Ausflihrungs-
beispiels des erfindungsgemédssen Steueraggre-
gats im Schniit entlang der Linie A-A in Fig. 9 und
Fig. 10,

Fig. 9 einen Querschnitt entlang cer Linie B-B in
Fig. 8 und Fig. 10, und

Fig. 10 einen Lingsschnitt entlang der Linie C-C
in Fig. 8 und Fig. 8.

Das erfindungsgemédsse Steueraggregat nach
den beiden Ausflihrungsbeispielen umfasst ein
langgestrecktes Gehause 1, in welchem ein ortsfe-
ster Fiihrungsbalken 2, ein mit einem Steuerteil 3.1
bzw. 3.2 fir die zu verstellende Schiene verbunde-
ner, ldngsverschiebbarer Mitnehmerbalken 4, eine
langs- und querverschiebbare Antriebsstange 5, ein
entlang einer Fiihrungseinrichtung querverschiebba-
res Riegelteil 6.1 bzw. 6.2 zur Betatigung einer Ver-
riegelungsanordnung fiir den Mitnehmerbalken 4
sowie eine Abdeckung fiir den Mitnehmerbalken 4,
die Antriebsstange 5 und das Riegelteil 6.1 bzw.
6.2 angeordnet sind.

Das Gehéuse 1 besteht aus einem Gehé&usebo-
den 7, zwei in Langsrichtung 8 des Gehauses ver-
laufenden parallelen Gehéuse-Seitenwénden 9, 10
und zwei in Querrichtung 11 verlaufenden paralle-
len Geh&use-Stirnwanden 12, 13.

Der Fiihrungsbslken 2 von gleicher Lénge wie
die Gehiuse-Seitenwande ist in Léngsrichtung 8
verlaufend am Geh&useboden 7 befestigt. Er er-
streckt sich in einem eine Fiihrungsrinne 14 darstel-
lenden Abstand von der Gehduse-Seitenwand 9
(gemiss dem ersten Ausfiihrungsbeispiel) bzw. liegt
dieser Seitenwand 9 direkt an (geméss dem zwei-
ten Ausfilhrungsbeispiel). Auf dem verbleibenden
Teil des Gehdusebodens 7 ist ein Einsatz 15 ange-
ordnet, der geméss den Fig. 2, 9 und 10 mit einer
noppenartigen, eine Vielzahl von voneinander ge-
trennien Gleitflachen fiir die Mitnehmerbalken 4 und
die Antriebsstange 5 bildenden Oberfléche ausge-
bildet ist.

Der Mitnehmerbalken 4 ist kiirzer als der Fiih-
rungsbalken 2 und entlang der Geh&use-Seiten-
wand 10 zwischen zwei durch verstellbare Anschléa-
ge 16 definierten Endstellungen hin- und herbeweg-
bar. In den Fig. 6 und 7 sind nicht-verstellbare
Anschldge angedeutet.

Die Aniriebsstange 5 ist zwischen dem Fiih-
rungsbalken 2 und dem Mitnehmerbalken 4 in
Langsrichtung 8 und in seitlicher Richiung ver-
schiebbar angeordnet. Sie durchsetzt mit ihren frei-
en Endbereichen Durchlasséffnungen 17 in den Ge-
héuse-Stirnwénden 12, 13 und ist mit einem ihrer
freien Enden mit einer nicht gezeigten Antriebsein-
richtung gekoppelt, wie dies in Fig. 1 durch eine
Koppelstange 18 angedeutet ist.

Der Fiihrungsbalken 2, der Mitnehmerbalken 4
und die Antriebsstange 5 weisen auf ihren jeweils
einander zugewandten Langsseiten je eine Verzah-
nung mit Eingriffselementen in Form von Zihnen
und dazwischen angeordneten Liicken auf. S&mtli-
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che Eingriffselemente sind trapezférmig mit hinter-
schneidungsfrei im gleichen Winkel verlaufenden
Schrégflanken 19 sowie sich in Langsrichtung 8 er-
streckenden Kopfflachen 20 der Z&hne und Grund-
flachen 21 der Liicken ausgebildet.

Die Verzahnungen der Antriebsstange 5 sind der-
art gegeneinander in Langsrichtung 8 versetzt, dass
den Zahnen der einen Verzahnung die Liicken der
jeweils anderen Verzahnung gegentiberliegen; auf
diese Weise verlduft die Antriebsstange 5 im Be-
reich der Verzahnungen méanderférmig mit gleicher
Breite, gemessen senkrecht zu den Schrégflanken
19 bzw. Kopf- und Grundilachen 20 bzw. 21.

Geméass den Ausfiihrungsbeispielen nach den
Fig. 1 bis 5 und 8 bis 10 umfassen die Verzahnun-
gen des Fiihrungsbalkens 2 und des Mitnehmerbal-
kens 4 je zwei Zédhne 22 bzw. 23 und je eine da-
zwischen befindliche Liicke 24 bzw. 25. Die Ver-
zahnungen der Antriebsstange 5 weisen auf der
dem Fihrungsbalken 2 zugewandten Seite eine
Licke 26 sowie zwei beidseitig derselben angeord-
nete Zdhne 27 und auf der gegeniiberliegenden
Seite zwei Llicken 28 sowie einen dazwischen be-
findlichen Zahn 29 auf. Geméass der zweiten Vari-
ante des ersten Ausfiihrungsbeispiels nach den
Fig. 6 und 7 umfassen die einander zugewandten
Verzahnungen des Mitnehmerbalkens 4 und der
Antriebsstange 5 flinf Z&hne 23 mit vier dazwischen
liegenden Liicken 25 bzw. finf Liicken 28 mit da-
zwischen befindlichen Z&hnen 29, wéhrend die ver-
bleibenden Verzahnungen je vier Zéhne 22 bzw. 27
mit je drei dazwischen angeordneten Liicken 24
bzw. 26 umfassen.

Die einander zugewandten Verzahnungen 23, 25
und 28, 29 des Mitnehmerbalkens 4 und der An-
triebsstange 5 dienen, wenn im gegenseitigen Ein-
griff, dazu, die Langsverschiebung der Antriebsstan-
ge 5 auf den Mitnehmerbalken 4 zu {ibertragen und
diesen damit in seine jeweilige Endstellung zu ver-
schieben, in welcher die Zahne 23 und 29 der bei-
den genannten Verzahnungen 23, 25 und 28, 29,
als Nocken wirkend, die Antriebsstange 5 bei deren
weiteren Langsverschiebung in seitlicher Richtung
bis in eine jeweilige Endsteliung verschieben und
auf diese Weise die genannten Verzahnungen 23,
25 und 28, 29 ausser Eingriff und die verbleiben-
den Verzahnungen 22, 24 und 26, 27 in Eingriff
bringen.

Aufgrund der sténdig orisfesten Anordnung des
Fiihrungsbalkens 2 wirken dessen Verzahnung 22,
24 und die ihr zugewandte Verzahnung 26, 27 der
Antriebsstange 5 stets als nachstehend so bezeich-
nete Nockenanordnungen mit Nocken 22, 27, die,
wenn im gegenseitigen Eingriff, mit ihren Schréag-
flanken 19 der Antriebsstange 5 bei deren Langs-
verschiebung ausgehend von einer ihrer beiden
Endstellungen eine seitliche Bewegung in Richtung
des sich ebenfalls in einer seiner Endstellungen be-
findlichen Mitnehmerbalkens 4 mitteilen und auf die-
se Weise die Verzahnungen 23, 25 und 28, 29,
d.h. deren Z&hne 23, 29 mit deren Liicken 28 bzw.
25, in Eingriff bringen. Die Kopfflachen 20 der Nok-
ken 22, 27 halten bei weiterer Langsverschiebung
der Antriebsstange 5 die beiden genannten Verzah-
nungen 23, 25 und 28, 29 im gegenseitigen Ein-
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griff. Zu diesem Zweck ist die Gesamtldnge der
Kopfflachen 20 jeweils zweier zusammenwirkender
Nocken 22, 27 im wesentlichen gleich der Strecke,
die der Mitnehmerbalken 4 wahrend der Verschie-
bung zwischen seinen beiden Endstellungen zu-
riicklegt (s. Fig. 3-5). Die Tiefe der Liicken 24, 25,
26, 28 ist im wesentlichen gleich der Hohe der Z&h-
ne 23, 29 bzw. der Nocken 22, 27 und bestimmt
die Grosse der seitlichen Verschiebung der An-
triebsstange 5. Die erste und die zweite Version
des ersten Ausflihrungsbeispiels zeigen hinsichtlich
der Zahn- und Liickenbreite der Verzahnungen
bzw. Nockenanordnungen zwei der verschiedenen
Gestaltungsméglichkeiten.

Das Riegelteil 6.1 bzw. 6.2 ist von der Antriebs-
stange 5 abgestiitzt und mit dieser tber ein Schub-
gelenk gekoppelt. Letzteres besteht aus einer in der
Unterseite des Riegelteils 6.1 bzw. 6.2 ausgebilde-
ten, sich Uber dessen Gesamtlange erstreckenden
und somit frei ausmiindenden d.h. endseitig offenen
Langsnut 30 sowie einer in diese stindig eingrei-
fenden Langsrippe (Fig. 1-5, 8-10) bzw. einer Rei-
he gegenseitig beabstandeter Zapfen (Fig. 6 und 7)
auf der Oberseite der Antriebsstange 5. Die Langs-
rippe und die Zapfenreihe sind der Einfachheit hal-
ber mit dem gleichen Bezugszeichen 31 bezeich-
net. Uber dieses Schubgelenk 30, 31 wird die quer-
gerichtete Bewegungskomponente der seitlichen
Verschiebung der Antriebsstange 5 auf das durch
die Fihrungseinrichtung in Querrichtung 11 gefiihrte
Riegelteil 6.1 bzw. 6.2 Ubertragen. Auf diese Weise
sind beide Bauteile 5 und 6.1 bzw. 6.2 gemeinsam
zwischen ihren jeweiligen Endstellungen bewegbar.

Die vorbeschriebenen Bauteile sind, wie bereits
ausgefiihrt, beiden Ausfiihrungsbeispielen des erfin-
dungsgeméssen Steueraggregats gemeinsam, die
sich lediglich durch die Detailgestaltung des Riegel-
teils und seiner Fihrungseinrichtung, der Verriege-
lungsanordnung, der Abdeckung sowie des Steuer-
teils und seiner Verbindung mit dem Mitnehmerbal-
ken in Anpassung an unterschiedlich zu verstellen-
de Schienen bzw. Schienenteile unterscheiden.

Das erfindungsgemésse Steueraggregat nach der
ersten Version des ersten Ausflihrungsbeispiel ist
fir translatorisch zu verstellende und zu verschwen-
kende Schienen, wie z.B. die in den Fig. 1 und 2
dargestellten herkémmiichen Weichenzungen 32
von Eisenbahnen, ausgebildet. Zu diesem Zweck ist
der verzahnungsfreie Teil des Mitnehmerbalkens 4
im L&ngsschnitt im wesentlichen U-férmig mit zwei
senkrechten Schenkelstiicken 33 ausgebildet, an
deren freien Enden ein plattenférmiger Ausleger 34
l6sbar befestigt ist, der die Antriebsstange 5, das
Riegelteil 6.1 und den Fihrungsbalken 2 ibergreift
und mit einem nach unten abgewinkelten Stirnele-
ment 35 in die Fihrungsrinne 14, in dieser ver-
schiebbar gefithrt, eingreift. Beidseits des Stirnele-
ments 35 ist je ein H6hensicherungsriegel 36 |6sbar
an der Unterseite des Auslegers 34 befestigt und
untergreift je einen an der Geh&use-Seitenwand 9
ausgebildeten Fiihrungsvorsprung 37.

Das Steuerteil 3.1 ist als trapezformige Steuer-
platte mit einem in Querrichtung 11 verlaufenden
Langloch 38 ausgebildet, das vom freien, im Quer-
schnitt reduzierten Ende 39 eines an der Oberseite
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des Auslegers 34 abstehenden, im Querschnitt
rechteckigen und aus dem Geh3use 1 herausra-
genden Steuernockens 40 durchsetzt ist. Die Steu-
erplatte 3.1 ist durch ein die Langsrandbereiche
des Langlochs 38 (ibergreifendes, ldsbar am Steu-
ernocken 40 befestigtes Sicherungsstiick 41 gesi-
chert. Die trapezférmige Steuerplatte 3.1 geht an
ihrer dem Fiihrungsbalken 2 zugeordneten Basis
beidseits in je eine Steuerleiste 42 Uber, die sich
bis zu den Weichenzungen 32 erstrecken und an
diesen bei 43 angelenkt sind. Das Gehause 1 ist
zwischen zwei Schwellen 44 im Schwellenbett 45
eingelassen und Uber zwei sich von den Geh&use-
Seitenwénden 9 nach aussen erstreckenden Aus-
senflanschen 46 bei 47 l6sbar an den Schwellen 44
befestigt. Das Geh&use 1 kann, falls gewlnscht,
beheizbar ausgebildet sein.

Das Riegelteil 6.1 ist als langgestreckte Riegel-
platte ausgebildet, die mit ihren Stirnseiten entlang
zweier im Querschnitt rechteckiger Flhrungskdrper
48 in Querrichtung 11 verschiebbar gefiihrt und von
der Antriebsstange 5 sowie dem Fihrungsbalken 2
abgestiitzt ist. Die Fiihrungskdrper 48 sind nahe
den Geh&use-Stirnwénden 12, 13 losbar im Geh&u-
se 1 befestigt, erstrecken sich in Querrichtung 11
und stellen gemeinsam mit einem im Querschnitt
rechteckigen Fihrungszapfen 49 die Filhrungsein-
richtung fiir das Riegelteil 6.1 dar. Der Fihrungs-
zapfen 49 ist l6sbar auf dem Fithrungsbalken 2 be-
festigt und durchsetzt ein in Querrichtung 11 verlau-
fendes Fihrungs-Langloch 50 im Lé&ngsmittelbe-
reich der Riegelplatte 6.1.

Die Verriegelungsanordnung umfasst als Verrie-
gelungselemente vier Verriegelungsdffnungen 51
und vier zum Eingriff in diese bestimmten Verriege-
lungszapfen 52. Erstere sind im Stirnelement 35
ausgebildet und letztere an der lber dem Fiih-
rungsbalken 2 liegenden Lédngskante 53 der Riegel-
platte 6.1 angeformt.

Die Riegelplatte 6.1 und damit die darunter be-
findliche Antriebsstange 5 sowie der Mitnehmerbal-
ken 4 sind durch eine l6sbar auf den Flihrungskor-
pern 48 und dem Fuhrungszapfen 49 befestigten
Abdeckung 54 in ihren Fthrungen gehalten. Die
Abdeckung 54 ist im Bereich des Fithrungsbalkens
2 als langsverlaufende Leiste 55 mit im Bereich der
Fihrungskérper 48 und des Flhrungszapfens 49
vorspringenden Fingern 56 ausgebildet, die sich bis
hinein in entsprechende Aussparungen 57 in der
Gehéuse-Seitenwand 10 erstrecken.

Die Funktion des erfindungsgeméssen Steuerag-
gregats nach dem ersten Ausfiihrungsbeispiel ist
wie folgt: Wie Fig. 1 zeigt, sind beide Weichenzun-
gen 32 nach rechts verschoben, so dass links die
von der zugeordneten Stockschiene 58 abliegende
und rechts die an der gegeniiberliegenden Stock-
schiene 58 anliegende Weichenzunge 32 angeord-
net ist. Die Antriebsstange 5 befindet sich, wie
Fig. 3 zeigt, in ihrer rechten, der Geh&use-Stirn-
wand 12 nahen Endstellung im Verzahnungseingriff
mit den Fiihrungsbalken 2. Der dementsprechend
ebenfalls in seiner rechten Endstellung befindliche
Mitnehmerbalken 4 ist durch die in die Verriege-
lungsoffnungen 51 des Stirnelementes 35 eingrei-
fenden Verriegelungszapfen 52 der Riegelplatte 6.1
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verriegelt. Die einander zugewandten Verzahnun-
gen 28, 29 bzw. 23, 25 der Antriebsstange 5 und
des Mitnehmerbalkens 4 sind mit einander gegen-
tiberstehenden Kopfflachen 20 der Z&hne 23, 29
ausser Eingriff. Dabei sind die linken Schrégflanken
19 der Liicken 28 der Antriebs-Verzahnung 28, 29
gegeniiber den linken Schrégflanken 19 der Z&hne
23 der Mitnehmer-Verzahnung 23, 25 nach rechts
um ein Mass zuriickgesetzt, das geringer als das
Langsspiel zwischen den Nockenanordnungen 22,
24 und 26, 27 ist.

Zum Verstellen der Weiche wird die Antriebsstan-
ge 5 iiber die Koppelstange 18 manuell oder mittels
der nicht gezeigten Antriebseinrichtung, wie z.B.
zweier am Gehause 1 befestigter, auf die einander
gegentiberliegenden Enden der Antriebsstange 5
wirkenden Elekiromagneten, nach links in Richtung
der Gehéduse-Stirnwand 13 langsverschoben, wobei
die Nocken 27 und 22 in Eingriff gelangen und die
Antriebsstange 5 in seitlicher Richtung entspre-
chend dem Winkel der 3 Schrégflanken 19 ver-
schieben, bis die Verzahnungen 28, 29 und 23, 25
im gegenseitigen Eingriff sind. Der Mitnehmerbalken
4 verbleibt in seiner rechten Endstellung, wie in
Fig. 1 und Fig. 3 gezeigt. Da die Riegelplatte 6.1
liber das Schubgelenk 30, 31 mit der Antricbsstan-
ge 5 verbunden ist, wird sie gemeinsam mit dieser,
allerdings in Querrichtung 11, verschoben, wobei
die Verriegelungszapfen 52 aus dem Eingriff mit
den Verriegelungséffnungen 51 gel6st und auf die-
se Weise der Mitnehmerbalken 4 entriegelt wird.
Die dabei von der Antriebsstange 4 und dem Rie-
gelteil 6.1 eingenommenen Stellungen sind in Fig. 1
gezeigt.

Bei weiterer Langsverschiebung der Antriebsstan-
ge 5 nach links wird aufgrund des Verzahnungsein-
griffs der nunmehr entriegeite Mitnehmerbalken 4
ebenfalls nach links bis zum Erreichen des der Ge-
hiuse-Stirnwand 13 zugeordneten Anschlags 16
verschoben; die Antriebsstange 5, der Mitnehmer-
balken 4 und das Riegelteil 6.1 befinden sich in der
in Fig. 4 gezeigten Stellung. Gleichzeitig damit er-
folgt eine Verschiebung der liber die Steuerleisten
42, die Steuerplatte 3.1, den Steuernocken 40 und
den Ausleger 34 mit dem Mitnehmerbalken 4 ver-
bundenen Weichenzungen 32 nach links und damit
deren Umstellung. Durch entsprechende Einstellung
der Anschldge 16 ist sichergestellt, dass die Wei-
chenzungen 32 bei in der jeweiligen Endstellung
befindlichem Mitnehmerbalken 4 die fir einen si-
cheren Betrieb erforderliche Stellung relativ zu den
Stockschienen 58 einnehmen.

Zur Sicherung der linken Endstellung der Wei-
chenzungen 32 wird die Antriebsstange 5 weiter
nach links verschoben, wobei die Zéhne 23 und 29
der Mitnehmer-Verzahnung und der Antriebs-Ver-
zahnung in Eingriff gelangen, als Nocken wirken
und in gleicher Weise wie die Nocken 27, 22 die
Antriebsstange 5 zuriick in Richtung des Fihrungs-
balkens 2 seitlich verschieben, damit die Verzah-
nungen 23, 25 und 28, 29 voneinander l6sen und
durch gleichzeitige Verschiebung der Riegelplatte
6.1 die Verriegelungszapfen 52 in Eingriff mit den
Verriegelungsoffnungen 51 bringen. Der Mitnehmer-
balken 4 und damit die Weichenzungen 32 sind in
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ihren linken Endstellungen verriegelt; die dabei von
der Antriebsstange 5, dem Mitnehmerbalken 4 und
dem Riegelteil 6.1 eingenommenen Stellungen sind
in Fig. 5 dargestellt.

Anstelle von zwei zu verschwenkenden Weichen-
zungen kann beispielsweise eine einzige Weichen-
zunge oder ein einziges translatorisch zu verschie-
bendes Schienenteil einer Zweischienen- oder einer
Einschienenanlage oder auch eines Schalters etc.
direkt oder indirekt an der Steuerplatte 3.1 befestigt
sein.

Die in den Fig. 6 und 7 dargestellie zweite Versi-
on des ersten Ausfiihrungsbeispiels des erfindungs-
geméssen Steueraggregats unterscheidet sich von
der ansonsten im wesentlichen baugleichen ersten
Version dadurch, dass sie durch entsprechende
Massnahmen zum Verstellen von Schienenteilen 93
einer Mehrfach-Schienenverzweigung mit Linksab-
biegung, Geradeausfahrt und Rechisabbiegung
ausgebildet ist, die durch Querverschiebung zwi-
schen weiterfithrende Schienen 94 auf Stoss einzu-
figen sind. Die genannten Massnahmen bestehen
hauptsachlich in der Bereitstellung von zwei Arre-
tierschienen 95, dem Wegfall des Steuerteils und in
einer unterschiedlichen Ausbildung der hier mit den
Bezugszeichen & bezeichneten Antriebsstange.

Die Arretierschienen 95 sind mit gegenseitigem
Abstand unterhalb des Mitnehmerbalkens 4 und der
Antriebsstange 5 in quer zur L&ngsrichtung 8 ver-
laufenden Querfiihrungen (nicht gezeigt) im Einsatz
15 zwischen einer Arretierstellung und einer Lose-
stellung querverschiebbar gefiihrt. Jede Arretier-
schiene 95 weist an einem Ende einen nach oben
gerichteten Arretiervorsprung 96 und im Bereich
des gegeniiberliegenden Endes einen nach oben
gerichteten Verschiebenocken 97 auf. In einem Ge-
héusevorsprung 98 der Geh&duse-Seitenwand 10
und in letzterer sind an entsprechenden Stellen je
eine Aufnahme-Aussparung 99 zur Aufnahme der
Arretiervorspriinge 96 bei in Losstellung befindli-
chen Arretierschienen 95 ausgebildet. Auf halber
Lange weist der Mitnehmerbalken 4 auf seiner dem
Gehéusevorsprung 98 zugekehrten Seite eine Arre-
tiernut 100 auf, deren durch ihre Nuiwénde 101 be-
stimmte L&nge im wesentlichen gleich dem Abstand
der einander abgewandien Nutwédnde 102 der Auf-
nahme-Aussparungen unten 99 entspricht.

An der Unterseite der Antriebsstange 5 sind
zwei langgestreckie, nebeneinander verlaufende
und in Langsrichtung 8 gegeneinander versetzte
Verschiebenuten 103 ausgebildet, in die je eine der
Verschiebenocken 97 sténdig eingreift und die nach
Drehung einer Verschiebenut um 180° in der Zei-
chenebene in ihrem Verlauf axialsymmetrisch zuein-
ander angeordnet sind. Dementsprechend ist nach-
stehend lediglich die in Fig. 6 untere Verschiebnut
103 beschrieben, in die die Verschiebenocke 97
der in Fig. 6 rechien Arretierschiene 95 eingreift
und die von links nach rechts in Fig. 6 folgende
Nutabschnitte umfasst: Einen ersten geraden, d.h.
in Langsrichtung 8 verlaufenden Nutabschnitt 104;
einen in Richtung zum Fiihrungsbalken 2 verlaufen-
den ersten schrédgen Nutabschnitt 105; einen zum
Nutabschnitt 4 parallelen zweiten geraden Nutab-
schnitt 106; einen in Richtung zum Fiithrungsbalken
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2 verlaufenden zweiten schragen Nutabschnitt 107,
einen zu den Nutabschnitten 104 und 106 paralle-
len dritten geraden Nutabschnitt 108; einen in Rich-
tung zum Mitnehmerbalken 4 verlaufenden dritten
schragen Nutabschnitt 109, einen vierten geraden
Nutabschnitt 110 in Flucht mit den Nutabschnitt
106; einen in Richtung zum Mitnehmerbalken 4 ver-
laufenden vierten schrdgen Nutabschnitt 111 und
einen fiinften geraden Nutabschnitt 112 in Flucht
mit dem Nutabschnitt 104 von gleicher Lange.

Der zweite gerade Nutabschnitt 106 ist l&nger als
der erste und flinfte, jedoch kiirzer als der vierte
gerade Nutabschnitt. Der dritte gerade Nutabschnitt
108 ist als Ubergang zwischen den beiden anlie-
genden schragen Nutabschnitten 107 und 109 der
kiirzeste der geraden Nutabschnitte.

Der erste, dritte und vierte schrage Nutabschnitt
105, 109 bzw. 111 sind von gleicher Lange und
weisen die gleiche Schrége, wie die Schrégflanken
19 der Verzahnungen auf, wihrend der zweite
schrage Nutabschnitt 107 mit grésserer Linge we-
niger steil verlauft.

Ferner unterscheidet sich die zweite Version des
ersten Ausfiihrungsbeispiels des erfindungsgemés-
sen Steueraggregats von der ersten Version auch
dadurch, dass die beweglichen (Schienenteile 93
direkt auf dem hier mit dem Bezugszeichen 34’ be-
zeichneten Ausleger befestigt sind, der an seiner
dem Stirnelement 35 abgewandten Seite, aus dem
Gehduse 1 herausragend, eine der anliegenden
Schwellen 44 (bergreifend und Uber eine Gleit-
schiene 113 an dieser abgestiitzt, entsprechend der
Lange der beweglichen Schienenteile 93 verbreitert
ist. Ferner sind an der Oberseite des Mitnehmerbal-
kens 4 zwei Mitnehmernocken 114 angeformt, die
im Verzahnungseingriff mit drei Gegennocken 115
an der Unterseite des Auslegers 34’ stehen. Des
weiteren ist die Abdeckung 54 mit ihrem Finger 56
an der Oberseite des Gehdusevorsprungs 98 1Gsbar
befestigt. Schliesslich weist das Riegelteil 6.1 zwei
Fihrung-Langlécher 50 fiir zwei Fiihrungszapfen 49
sowie sieben Verriegelungszapfen 52 auf, denen
funf Verriegelungséffnungen 51 im Stirnelement 35
zugeordnet sind.

In der nicht gezeigten linken Endstellung des Mit-
nehmerbalkens 4, in der das linke bewegliche
Schienenteil 93 zum Abbiegen nach links mit der
linken weiterflihrenden Schiene 94 fluchtet, befindet
sich jede Arretierschiene 95 in der Lésestellung und
die Antriebsstange 5 im Verzahnungseingriff mit
dem Fihrungsbalken 2, so dass der Mitnehmerbal-
ken 4 in der bereits beschriebenen Weise liber die
Verriegelungsanordnung 51, 52 verriegelt ist. Die
Verschiebnocken 97 der linken und der rechten Ar-
retierschiene 95 sind im ersten bzw. im vierten ge-
raden Nutabschnitt 104 bzw. 112 der oberen bzw.
der unteren Verschiebenut 103 angeordnet.

Das Verstellen des Mitnehmerbalkens 4 in die in
Fig. 6 gezeigte Zwlschenstellung, in der das mittle-
re bewegliche Schienenteil 93 fiir die Geradeaus-
fahr mit der mittleren weiterfiinrenden Schiene 94
fluchtet, erfolgt durch Langsverschiebung der An-
triebsstange & nach rechts in Richtung zur Geh&u-
se-Stimwand 12. Diese Langsverschiebung be-
wirkt in bereits beschriebener Weise eine seitliche
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Verschiebung der Antriebsstange 5 entsprechend
dem Winkel der Schragflanken 19, bis sich die An-
triebs-Verzahnung 28, 29 und die Mitnehmer-Ver-
zahnung 23, 25 im gegenseitigen Eingriff befinden.
Gleichzeitig mit der seitlichen Verschiebung der
Antriebsstange 5 wird die Verriegelungsanord-
nung 51, 52 entriegelt. Die linke und die rechte Ar-
retierschiene 95 verbleiben wahrend dieser seitli-
chen Verschiebung der Antriebsstange 5 in der
Losestellung, da ihre Verschiebenocken 97 im er-
sten bzw. im vierten schragen Nutabschnitt 105
bzw. 111 mit gleicher Schrage wie die Schrégflan-
ken 19 entlanggleiten.

Bei weiterer Langsverschiebung der Antriebsstan-
ge 5 nach rechts wird aufgrund des Verzah-
nungseingriffs der entriegelte Mitnehmerbalken 4
ebenfalls nach rechts verschoben, wobei die linke
Arretierschiene 95 dadurch, dass ihr Verschiebe-
nocken 97 im zweiten schrdgen Nutabschnitt 107
entlanggleitet, in die in Fig. 6 gezeigte Arretierstel-
lung verschoben wird, in der ihr Arretiervorsprung
96 als die Zwischenstellung definierender Anschiag
fir die linke Nutwand 101 der Arretiernut 100 des
Mitnehmerbalkens 4 dient. Wie in Fig. 6 gezeigt,
sind die Verschiebenocken 97 der linken und der in
der Losestellung verbleibenden rechten Arretier-
schiene 95 im dritten bzw. im vierten geraden
Nutabschnitt 108 bzw. 110 der Verschiebenuten
103 angeordnet.

Die Sicherung des Mitnehmerbalkens 4 in der
Zwischenstellung erfolgt durch weitere Langsver-
schiebung der Antriebsstange 5. Diese Langsver-
schiebung bewirkt in bereits beschricbener Weise
eine seitliche Verschiebung der Antriebsstange &
entsprechend dem Winke! der Schrégflanken 19,
bis sie sich nach Lésen aus der Mitnehmer-Verzah-
nung im Verzahnungseingriff mit dem Fihrungsbal-
ken 2 befindet. Gleichzeitig mit der seitlichen Ver-
schiebung der Antriebsstange & wird die Verriege-
lungsanordnung 51, 52 verriegelt. Da ihr Verschie-
benocken 97 im dritten schragen Nutabschnitt 109
mit gleicher Schrage wie die Schrégflanken 19 ent-
langgleitet, verbleibt die linke Arretierschiene 95 in
der Arretierstellung, wéhrend die rechte Arretier-
schiene 95 von der Lose- in die Arretierstellung
verschoben wird, da ihr Verschiebenocken 97 im
vierten geraden Nutabschnitt 110 bis zu dessen
Ende entlanggleitet.

Die Verstellung des Mitnehmerbalkens in die in
Fig. 6 nicht gezeigte Endstellung, in der das rechte
bewegliche Schienenteil 93 zum Abbiegen nach
rechts mit der rechten weiterflihrenden Schiene 94
fluchtet, erfolgt durch weitere Léngsverschiebung
der Antriebsstange 5 nach rechts. Es wiederholt
sich der gleiche Vorgang, wie er sich bei der
Léngsverschiebung der Antriebsstange 5 ausge-
hend von der linken Endstellung des Mitnehmerbal-
kens 4 bereits abspielte, némlich die seitliche Ver-
schiebung der Antriebsstange 5 bis zum Verzah-
nungseingriff mit dem Mitnehmerbalken 4 sowie der
Entriegelung der Verriegelungsanordnung 51, 52.
Die linke Arretierschiene 95 wird in die Lésestellung
verschoben, da ihr Verschiebenocken 97 im vierten
geraden Nutabschnitt 110 entlanggleitet. Die rechte
Arretierschiene 95 hingegen verbleibt in der Arre-
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tierstellung, da ihr Verschiebenocken 97 im dritten
schrégen Nutabschnitt 109 mit gleicher Schrége wie
die Schragflanken 19 entlanggleitet.

Durch weitere LAngsverschiebung der Antriebs-
stange 5 wird die rechte Arretierschiene 95, da ihr
Verschiebenocken 97 im zweiten schragen Nutab-
schnitt 107 entlanggleitet, in die Losestellung ge-
bracht und der Mitnehmerbalken 4 in bereits be-
schriebener Weise bis in die rechte Endstellung
verschoben, wobei die Verschiebenocken 97 der
linken und der rechten Arretierschiene 95 durch
den ersten und den vierten schragen Nutabschnitt
105 bzw. 111 mit den bereits beschriebenen Wir-
kungen hindurchgefiihrt werden, bis sie im ersten
bzw. im fiinften geraden Nutabschnitt 104 bzw. 112
angeordnet sind.

Die Verschiebung des Mitnehmerbalkens 4 von
der rechten Endstellung (liber die Zwischenstellung
bis in die linke Endstellung erfolgt aufgrund der
axialsymmetrischen Anordnung der beiden Ver-
schiebenuten 103 in gleicher Weise, jedoch in um-
gekehrter Reihenfolge und mit dem Unterschied,
dass in der Zwischenstellung die in Fig. 6 rechte
Nutwand 101 der Arretiernut 100 des Mitnehmerbal-
kens 4 an dem Arretiervorsprung 96 der in der Ar-
retierstellung befindlichen rechten Arretierschiene
95 anliegt.

Das erfindungsgemasse Steueraggregat nach
dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel ist fiir drehbare
Schienenteile ausgebildet. Zu diesem Zweck ist das
Steuerteil 3.2 als ein im Gehduse 1 mittels einer
Drehtellerachse 59 drehbar gelagerter Drehteller
ausgebildet, der Uber eine Getriebeanordnung zur
Umsetzung der transistorischen Bewegung des Mit-
nehmerbalkens 4 in eine Drehbewegung des Dreh-
tellers 3.2 verbunden ist. Die Getriebeanordnung
besteht aus einer an der Unterseite des Drehtellers
3.2 ausgebildeten Eingriffsnocke 60 und einer Ein-
griffsnut 61 am freien Ende eines vom Mitnehmer-
balken 4 in dessen L&ngsmittelbereich nach oben
vorspringenden Ansatzes 62. Die einander zuge-
wandten Fliachen der Eingriffsnocke 60 und der
Eingriffsnut 61 sind konvex ausgebildet. Die Getrie-
beanordnung kann zur Erzielung eines grdsseren
Drehwinkels nach Art eines Zahnstangengetriebes
mit mehreren, auf einem zu einer Drehtellerachse
(69) koaxialen Kreisbogen angeordneten Eingriffs-
nocken am Drehteller und mehreren, eine Art
Zahnstange bildenden Eingriffsnuten im Mitnehmer-
balken ausgebildet sein.

Das Gehaduse 1 ist in das Schwellenbett 45 zwi-
schen zwei Schwellen 44 eingelassen. Der Drehtel-
ler 3.2 {bergreift je einen sich von den Gehéuse-
Stirnwénden 12, 13 nach innen erstreckenden In-
nenflansch 63 und einen sich von samtlichen Ge-
hdusewénden 9, 10, 12, 13 nach aussen erstrek-
kenden, umiaufenden Aussenflansch 64, der bei 65
an den beiden Schwellen 44 befestigt ist.

Als Verriegelungselemente weist die Verriege-
lungsanordnung acht Verriegelungsnuten 66 und
sechs zum Eingriff in diese bestimmte Verriege-
lungsvorspriinge 67 auf. Letztere sind auf einer
Kreislinie verteilt an der Unterseite des Drehtellers
3.2 in dessen Randbereich angeformt. Erstere sind
in einer kreisrund verlaufenden Stiitzrippe 68 aus-
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gebildet, die an den Oberseiten der Innenflansche
63 und des Aussenflansches 64 angeformt ist.

Bei in Eingriff stehenden Verriegelungselementen
66, 67 befindet sich der Drehteller 3.2 in einer unte-
ren Stellung, in der er auf der Stiitzrippe 68, von
dieser abgestiitzt, aufliegt (s. Fig. 7 und 8). Zum
Entriegeln der Verriegelungselemente 66, 67 ist der
Drehteller 3.2 in eine obere Hubstellung tberfithr-
bar. Zu diesem Zweck ist der Drehteller 3.2 mit sei-
ner Drehtellerachse 59 in einem langgestreckten
Hubkérper 69 drehbar gelagert. Der Hubkdrper 69
erstreckt sich mit seinen grésseren Abmessungen
in Langsrichtung 8 und weist im Langsschnitt die
Form eines liegenden, mit der geschlossenen Seite
nach oben weisenden E mit einer die geschlossene
Seite darstellenden Hubkérperplatte 70, zwei die
aussenliegenden Schenkel bildenden Wandteilen 71
und einem Lagerteil 72 als mittleren Schenkel auf.
In letzterem ist eine vertikale Sackbohrung als La-
gerbohrung 73 fiir die Drehtellerachse 59 ausgebil-
det. Die freien Enden der Wandteile 71 und die Be-
reiche des Lagerteils 72 unterhalb der Lagerboh-
rung 73 sind in ihren jeweiligen, dem Fuhrungsbal-
ken 2 zugewandten Eckbereichen durch je eine
Hubrampe 74 miteinander verbunden, die in Quer-
richtung 11 gegentiber der Horizontalen schrigge-
stellt sind je eine untere Rampenflache 75 und je
eine obere Rampenfliche 76 aufweisen. Beide
Rampenflachen verlaufen parallel zueinander.

Die Drehtellerachse 59 ist in der Lagerbohrung
73 durch einen Schraubbolzen 90 gesichert, der
eine Bohrung 91 im Lagerteil 72 durchsetzt und in
eine umiaufende Rinne 92 in der Drehtellerachse
59 eingreift.

Das Riegelteil 6.2 umfasst eine Fiihrungsplatte
77, an der zwei nach oben ragende sogenannte
Riegelklammern 78 angeformt sind. In jeder Riegel-
klammer 78 ist eine durchiaufende, endseitig offene
Schragnut 79 mit paraliel zu den Rampenflachen
75, 76 verlaufenden Wandflachen 80 ausgebildet.
Jede Schragnut 79 umgreift mit Spiel eine Hubram-
pe 74; die zusammenwirkenden schrégverlaufenden
Flachen 75 bzw. 76 und 80 setzen die Verschie-
bung des Riegelteils 6.2 in Querrichtung 11 in eine
Hubbewegung des Drehteliers 3.2 um.

Die Fihrungseinrichtung fiir das Riegelteil 6.2
besteht aus zwei im L&ngsmittelbereich des Gehau-
ses 1 angeordneten, in Querrichtung 11 verlaufen-
den Fihrungskdrpern 81, die in ihren einander zu-
gewandten unteren Randbereichen je eine Unter-
schneidung 82 aufweisen, die die Randbereiche der
Fuhrungsplatte 77 Ubergreifen, auf diese Weise das
Riegelteil 6.2 in Querrichtung 11 flhren und gleich-
zeitig in Funktion der Abdeckung das Riegelteil 6.2
in seiner Fiihrung halten.

Die Fihrungskdrper 81 sind im Querschnitt L-fér-
mig ausgebildet. In ihren einander zugewandien
Vertikalschenkeln 83 sind oberhalb der Unterschnei-
dungen 82 je eine Vertikalftihrung 84 fir die als
Gleitstlicke ausgebildeten Wandteile 71 des Hub-
korpers 69 eingearbeitet. Die Horizontalschenkel 85
der Fithrungskoérper 81 sind am Fihrungsbalken 2
losbar befestigt, iibergreifen die Antriebsstange 5
sowie den Mitnehmerbalken 4, die sie als Abdek-
kung in ihren Fiihrungen halten, und ragen in Aus-
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sparungen 86 in der Geh&use-Seitenwand 10 hin-
ein.

Die Funktion des erfindungsgeméssen Steuerag-
gregats nach dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel ent-
spricht im wesentlichen der des Steueraggregats
nach dem ersten Ausflihrungsbeispiel, unterschei-
det sich jedoch dadurch, dass die seitliche Ver-
schiebung der Antriebsstange 5 von der in Fig. 3
und 5 in die in Fig. 4 gezeigte Stellung und damit
die Querbewegung des Riegelteils 6.2 in eine Hub-
bewegung des Drehtellers 3.2 umgesetzt, dieser
dadurch von der unteren in die obere Hubstellung
bewegt und auf diese Weise die Verriegelungsan-
ordnung 66, 67 geldst wird.

Die Umsetzung der Querbewegung des Riegel-
teils 6.2 in eine Hubbewegung des Drehtellers 3.2
erfolgt Uber die Schragnuten 79 im Riegelteil 6.2
und die in diese eingreifenden Hubrampen 74 des
den Drehteller 3.2 abstiitzenden Hubkdrpers 69. Bei
Querbewegung des Riegelteils 6.2 in Richtung des
Mitnehmerbalkens 4 wird tiber die unteren Wandfla-
chen 80 der Schragnuten 79 eine vertikale Kraft-
komponente auf die unteren Rampenflichen 75 der
Hubrampen 74 ausgelbt und auf diese Weise der
Hubkérper 69 und damit der Drehteller 3.2 angeho-
ben. Bei entgegengesetzter Querbewegung des
Riegelteils 6.2 senkt sich der Hubkdrper 69 infolge
des Eigengewichis des Drehtellers 3.2 bzw. einer
von den oberen Wandflachen 80 der Schragnuten
79 auf 30 die oberen Rampenfldchen 76 der Hub-
rampen 74 ausgelibten vertikalen Kraftkomponente
ab.

Die weitere Verschiebung der sich im Verzah-
nungseingriff mit dem Mitnehmerbalken 4 befindli-
chen Antriebsstange 5 wird liber die Getriebeanord-
nung 60, 61 in eine Drehbewegung des Drehtellers
3.2 libersetzt, wobei der Drehwinke! der Lange der
vom Mitnehmerbalken 4 zwischen den beiden End-
stellungen zurlickgelegten Wegstrecke entspricht.
Auf diese Weise wird das am Drehteller 3.2 befe-
stigte Schienenteil 87, ausgehend von einer die
weiterflihrenden Schienen 88 verbindenden Stellung
gemdss Fig. 6 in eine Stellung (nicht gezeigt) ge-
bracht, in der es die weiterflihrenden Schienen 89
miteinander verbindet. Die Verriegelung des Dreh-
tellers 3.2 und damit des Schienenteils 87 erfolgt
durch weitere Verschiebung der Antriebsstange 5
von der in Fig. 4 bis in die in Fig. 5 gezeigte Stel-
lung und zwangsweise Uberfiihrung des Drehtellers
3.2 von der oberen in die untere Hubstellung.

Patentanspriiche

1. Steueraggregat zum Versielien beweglicher
Schienen, mit einer eine Gehauseanordnung durch-
setzenden Antriebsstange, die eine seitlich ausge-
bildete Antriebs-Verzahnung aufweist und in ihrer
Langsrichtung zwischen zwei Endsiellungen ver-
schiebbar ist, mit einer in der Gehauseanordnung
bewegbar angeordneten, mit dem beweglichen
Schienenteil verbindbaren Mitnehmereinrichtung, die
eine seitlich ausgebildete Mitnehmer-Verzahnung
aufweist, und mit einer Verriegelungsanordnung,
deren zusammenwirkende Verriegelungselemente
der Mitnehmereinrichtung und der Geh&duseanord-
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nung zugeordnet sind, wobei durch Langsverschie-
bung der Antriebsstange von jeder Endstellung in
Richtung der jeweils anderen Endsteliung eine seit-
lich gerichtete Relativbewegung zwischen der An-
triebsstange und der Mitnehmereinrichtung bewirkt
wird und damit die in der jeweiligen Endstellung im
Eingriff befindlichen Verriegelungselemente vonein-
ander geldst und die ausser Eingriff befindlichen
Verzahnungen in Eingriff gebracht werden, dadurch
gekennzeichnet, dass die Geh&useanordnung in
Form lediglich eines Gehauses (1) ausgebildet ist,
dass die Mitnehmereinrichtung die Form eines Mit-
nehmerbalkens (4) aufweist, der im Gehéuse (1)
zwischen zwei durch Anschldge (16) definierten
Endstellungen in Léngsrichtung (8) bewegbar ist,
dass die Antriebsstange (5, 5') zwischen dem Mit-
nehmerbalken (4) und einem ortfesten Fithrungsbal-
ken (2) im Gehéduse (1) in Langsrichtung (8) und in
seitlicher Richtung verschiebbar ist, dass die Ver-
zahnungen (23, 25; 28, 29) hinterschneidungsfrei
verlaufende Schragflanken (19) aufweisen, dass der
Verriegelungsanordnung ein Riegelteil (6.1, 6.2) zu-
geordnet ist, welches lber ein Schubgelenk (30,
31) mit der Antriebsstange (5, 5') gekoppelt und in
einer quer zur Langsrichtung (8) verlaufenden Fiih-
rungseinrichtung (48, 49; 81) verschiebbar gefiihrt
ist, und dass der Fiihrungsbalken (2) und die An-
triebsstange (5, 5 je eine Nockenanordnung (22,
24; 26, 27) mit hinterschneidungsfrei verlaufenden
Schragflanken (19) aufweisen, deren Nocken (22,
27) in gegenseitigem Eingriff bringbar sind durch
Langsverschiebung der Antriebsstange (5, &)
zwecks deren seitlicher Verschiebung in Richtung
des sich in einer Endstellung befindlichen Mitneh-
merbalkens (4) bis zum Eingriff der Verzahnungen
(23, 25; 28, 29), deren Zahne (23, 29) bei in der je-
weils anderen Endstellung befindlichem Mitnehmer-
balken (4), als Nocken wirkend, die Antriebsstange
(5, 5') bei deren Langsverschiebung zurlick in Rich-
tung des Fiihrungsbalkens (2) seitlich verschieben
und damit die Verzahnungen (23, 25; 28, 29) von-
einander l6sen und die Verriegelungselemente (51,
52; 66, 67) in Eingriff bringen.

2. Steueraggregat nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Mithehmer-Verzahnung (23,
25) wenigstens zwei Zahne (23) sowie wenigstens
eine Licke (25) und die Antriebs-Verzahnung (28,
29) wenigstens zwei Lticken (28) und wenigstens
einen Zahn (29) als Eingriffselemente umfasst.

3. Steueraggregat nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Nocken (22, 27)
der Nockenanordnungen (22, 24; 26, 27) in den
Endstellungen des Mitnehmerbalkens (4) ausser
Eingriff sind.

4. Steueraggregat nach eienm der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass beide Nocken-
anordnungen (22, 24; 26, 27) je wenigstens zwei
Nocken (22; 27) und wenigstens eine Liicke (24;
26) als Eingriffselemente umfassen.

5. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass an der An-
triebsstange (5, 5) die Liicken (28) der Antriebs-
Verzahnung (28, 29) je einem Nocken (27) der
Nockenanordnung (26, 27) gegeniiberliegend aus-
gebildet sind.
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6. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 4
oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Eingriffs-
elemente (22 bis 29) trapezférmig mit sich in
Langsrichtung (8) erstreckenden Kopffléchen (20)
und Liickengrundfldchen (21) ausgebildet sind.

7. Steueraggregat nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Gesamtlénge der Kopffia-
chen (20) jeweils zweier zusammenwirkender Nok-
ken (22, 27) im wesentlichen gleich dem Verschie-
beweg des Mitnehmerbalkens (4) zwischen seinen
beiden Endstellungen ist.

8. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die die End-
stellungen des Mitnehmerbalkens (4) definierenden
Anschlége (16) verstellbar sind.

9. Steueraggregat nach einem der Anspriche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Mitneh-
merbalken (4) mittels einer Arretiereinrichtung (96,
100) in wenigstens einer Zwischenstellung zwischen
seinen beiden Endstellungen arretierbar ist.

10. Steueraggregat nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Arretiereinrichtung (96,
100) wenigstens zwei unterhalb des Mitnehmerbal-
kens (4) und der Antriebsstange (5') angeordnete
Arretierschienen (95) umfasst, die quer zur Langs-
richtung (8) zwischen einer Arretierstellung und ei-
ner Losestellung querverschiebbar gefiihrt sind, je
einen Verschiebenocken (97) sowie je einen Arre-
tiervorsprung (96) aufweisen und mit letzteren in
der Lésestellung in je einer Aufnahme-Aussparung
(99) in einer Gehdusewand (10, 98) versenkt ange-
ordnet sind und in der Arretierstellung in je eine der
Gehédusewand (10, 98) zugekehrien Arretiernut
(100) im Mitnehmerbalken (4), diesen arretierend,
eingreifen, und dass die Verschiebenocken (97)
standig im Eingriff sind mit je einer in der Untersei-
te der Antriebsstange (5°) ausgebildeten Verschie-
benut (103) mit in Léngsrichtung (8) verlaufenden
Nutabschnitten (104, 106, 108, 110, 112) sowie
entgegengesetzt schrég verlaufenden Nutabschnit-
ten (105, 107, 109, 111), die bei Langsverschie-
bung der Antriebsstange (&) in jeweils eine Rich-
tung eine Querverschiebung wenigstens der in Be-
wegungsrichtung bahnaufwérts gelegenen Arretier-
schiene (95) zuerst in die Arretierstellung und
sodann zurlick in die Losesteliung bewirken.

11. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Schub-
gelenk (30, 31) wenigstens eine in L&ngsrichtung
(8) verlaufende Langsnut (30) und wenigstens ein
in diese eingreifendes Eingriffsteil (31) umfasst.

12. Steueraggregat nach Anspruch 11, dadurch
gekennzeichnet, dass das Riegelteil (6.1 bzw. 6.2)
oberhalb der Antriebsstange (5, &) angeordnet und
die Lingsnut (30) an seiner Unterseite sowie das
Eingriffsteil als Langsrippe bzw. Zapfenreihe (31) an
der Oberseite der Antriebsstange (5, 5) ausgebildet
ist.

13. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Verriege-
lungselemente (51, 52) an einem nach unten abge-
winkelten Stirnelement (35) eines die Antriebsstan-
ge (5, 5, das Riegelteil (6.1) und den Fihrungs-
balken (2) {ibergreifenden Auslegers (34) des
Mitnehmerbalkens (4) und am zugeordneten Ende
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des als Riegelplatte ausgebildeten Riegelteils (6.1)
ausgebildet sind.

14. Steueraggregat nach Anspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, dass das Stirnelement (35) in einer
Fuhrungsrinne (14) zwischen dem Fiihrungsbalken
(2) und einer benachbarten Geh&usewand (9) in
Léngsrichtung (8) geflihrt ist.

15. Steueraggregat nach Anspruch 13 oder 14,
dadurch gekennzeichnet, dass das bewegliche
Schienenteil (93 bzw. 32) direkt oder lber ein Steu-
erteil (3.1) indirekt am Ausleger (34 bzw. 34) befe-
stigbar ist.

16. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 12, gekennzeichnet durch einen im Geh&use (1)
drehbar gelagerten Drehteller (3.2), an dem das be-
wegliche Schienenteil (87) direkt oder indirekt befe-
stigbar und der (ber eine Getriebeanordnung (60,
61) zur Umsetzung der translatorischen Bewegung
des Mitnehmerbalkens (4) in eine Drehbewegung
des Drehtellers (3.2) verbunden ist.

17. Steueraggregat nach Anspruch 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die Getriebeanordnung (60,
61) eine am Mitnehmerbalken (4) ausgebildete Ein-
griffsnut (61) und eine in diese eingreifende, am
Drehteller (3.2) ausgebildete Eingriffsnocke (60)
umfasst.

18. Steueraggregat nach Anspruch 17, dadurch
gekennzeichnet, dass die Getriebeanordnung nach
Art eines Zahnstangengetriebes mit mehreren, auf
einem zu einer Drehtellerachse (59) koaxialen
Kreisbogen angeordneten Eingriffsnocken am Dreh-
teller und mehreren, eine Art Zahnstange bildenden
Eingriffsnuten im Mitnehmerbalken ausgebildet ist.

19. Steueraggregat nach einem der Anspriiche
16 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass die Ver-
riegelungselemente (66, 67) am Gehause (1) und
am Drehteller (3.2) ausgebildet sind.

20. Steueraggregat nach Anspruch 19, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelungselemente
(66, 67) an einem Gehauserand (68) und an der
Unterseite des den Geh&userand (68) bergreifen-
den Drehtellers (3.2) ausgebildet sind, der zum Ent-
riegeln und Verriegeln der Verriegelungselemente
(66, 67) von einer unteren in eine obere Hubstel-
lung und zuriickbewegbar ist.

21. Steueraggregat nach Anspruch 20, dadurch
gekennzeichnet, dass der Geh&userand (68) als
eine entlang einer Kreislinie verlaufende Sttitzrippe
fir den in der unteren Hubstellung befindlichen
Drehteller (3.2) ausgebildet ist.

22. Steueraggregat nach einem der Anspriiche
16 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass der Dreh-
teller (3.2) Uber die Drehtellerachse (59) in einem
Hubkérper (69) drehbar gelagert ist, der mit dem
Riegelteil (6.2) liber Schréagflachen (75, 76; 80) zur
Umsetzung dessen seitlich gerichteter Bewegungen
in Hubbewegungen des Drehtellers (3.2) zwischen
der unteren und der oberen Hubstellung im Eingriff
steht.

23. Steueraggregat nach Anspruch 22, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hubkdrper (69) eine ge-
geniiber der Horizontalen in Bewegungsrichtung
des Riegelteils (6.2) schréggestellte Hubrampenan-
ordnung (74) mit schrégverlaufenden Rampenfl&-
chen (75, 76) aufweist, die in eine schragverlaufen-
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de Ausnehmungsanordnung (79) im Riegelteil (6.2)
mit parallel zu den Rampenfl&chen (75, 76) verlau-
fenden Wandfléchen (80) eingreift.

24. Steueraggregat nach Anspruch 23, dadurch
gekennzeichnet, dass die schrigverlaufende Aus-
nehmungsanordnung als eine durch das Riegelteil
(6.2) in Langsrichtung (8) durchlaufende, an den
Stirnseiten offene Schragnutanordnung (79) ausge-
bildet ist, aus der die Hubrampenanordnung (74}
mit Gleitstiicken (71) herausragt, die in Vertikalflih-
rungen (84) gefiihrt sind.

25. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 24, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungseinrichtung zwei l6sbar im Geh&use (1) befe-
stigte, das Riegelteil (6.1, 6.2) in Querrichtung (11)
fihrende Fiihrungskérper (48, 81) umfasst.

26. Steueraggregat nach Anspruch 25, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vertikalfiihrungen (84) in
den Fuhrungskérpern (81) ausgebildet sind.

27. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1

- bis 26, dadurch gekennzeichnet, dass das Riegel-

teil (6.1, 6.2) und der Mitnehmerbalken (4) durch
eine an der Fiihrungseinrichtung (48, 81) Idsbar be-
festigte oder als Teil derselben ausgebildete Abdek-
kung (64, 82, 85) in ihren jeweiligen Fiihrungen ge-
halten sind.

28. Steueraggregat nach einem der Anspriiche
22 bis 27, dadurch gekennzeichnet, dass die Dreh-
tellerachse (89) in einer Lagerbohrung (73) im Hub-
koérper (69) angeordnet und durch einen eine Boh-
rung (91) im Hubk&rper (69) durchsetzende und in
einer umlaufende Rinne (92) in der Drehtellerachse
(59) eingreifenden Schraubbolzen (90) héhengesi-
chert ist.

29. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 28, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehé&use
beheizbar ausgebildet ist.

30. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 29, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebs-
stange (5, 5°) mit einer externen Antriebseinrichtung
koppelbar ist.

31. Steueraggregat nach einem der Anspriiche 1
bis 29, gekennzeichnet durch eine integrierte, am
Gehduse befestigte Antriebseinrichtung flir die An-
triebsstange.

32. Steueraggregat nach Anspruch 31, dadurch
gekennzeichnet, dass die integrierte Antriebseinrich-
tung zwei Elektromagnete aufweist, die je an einem
der einander gegeniiberliegenden Enden der An-
triebsstange angeordnet sind, um diese abwech-
selnd magnetisch in eine der beiden Endstellungen
zu verlagern.

33. Verstellvorrichtung fiir bewegliche Schienen-
teile (87, 93) bzw. Schienen (32) eines Gleises mit
wenigstens einem Steueraggregat nach einem der
Anspriiche 1 bis 32 fir jedes der beiden Schienen-
teile bzw. Schienen oder gemeinsam fiir beide die-
ser Schienenteile bzw. Schienen.
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