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(54) Fensterkranwagen.

(57) Es wird ein Fensterkranwangen (1) vorgeschlagen, der fur
die Montage grossflachiger Fenster in einem Gebaude geeignet
ist. Dieser Fensterkranwagen (1) weist ein Chassis (2) mit festen
Rollen (16) und schwenkbaren Rollen (17) auf. Auf dem Chassis
(2) ist eine Saule (6) montiert, an der ein Hebearm (11) schwenk-
bar angeordnet ist. Der Hebearm (11) ist in unmittelbarer Nahe
der gelenkigen Verbindung des Hebearmes (11) mit der Saule
(6) mit einer Gegenkonsole (14) versehen, wahrend an der Sau-
le (6) in unmittelbarer Nahe des Chassis (2) eine Konsole an-
gebracht ist. Die Kolbenzylindereinheit (10) ist zwischen diesen
beiden Konsolen schwenkbar gelagert und mittels einer manu-
ellen hydraulischen Pumpe betatigbar. Ein solcher Fensterkran-
wagen (1) ist kompakt, einfach zu bedienen und kostengtinstig
herstellbar, so dass jede Montageequipe einen solchen Fenster-
kranwagen (1) zur Baustelle mitnehmen kann.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fensterkranwagen fir die Montage grossflachiger Fenster in einem Ge-
béaude, umfassend ein Chassis auf Rollen mit einer darauf angeordneten Saule an der ein Hebearm schwenkbar ange-
ordnet ist.

[0002] Vielfach werden heute in Geb&auden nur in der ebenerdigen Etage grossflachige Fenster vorgesehen. Diese zu
montieren ist insofern problematisch, dass gerade bei Gebauden die nur wenige Stockwerke aufweisen ein Baugerlst
umlaufend um das gesamte Geb&ude angeordnet ist und somit solche Fenster nicht von aussen mittels einem Kranen,
der bauseits meist vorhanden ist und auch nicht mittels einem Kranen, der am Lastwagen vorgesehen ist, mittels dem
die grossflachigen Fenster angeliefert werden, solche grossflachigen Fenster von der Gebaudeaussenseite her montiert
werden kénnen. Folglich missen solche grossflachigen Fenster in das Gebaude hinein transportiert werden und dort vor
Ort mit vielen Hilfsmitteln und einer grossen Anzahl Hilfspersonen montiert werden.

[0003] Zwar sind durchaus Transportwagen bekannt, auf denen Glas transportiert werden kann innerhalb eines Gebau-
des, doch sind diese Transportwagen zwar vorgesehen um eine Vielzahl von Fenstern gleichzeitig zu transportieren, doch
weisen diese keinen eigenen Kran auf, da die kleinflachigen Fenster von den Montagearbeitern ohne Hilfsmittel direkt
eingehéngt werden.

[0004] Ubliche Transportwagen, die einen Kran aufweisen, sind jedoch kaum geeignet um diese im Gebaudeinneren
zu verwenden. Hierzu muss ein solcher Wagen eine geringe Bauhéhe aufweisen, gut mandvrierbar sein und von einem
elektrischen Netz unabhéngig sein, da in einem relativ frihen Baustadium geb&udeseitig meist noch keine frei zugangliche
Elektrizitatsversorgung zur Verfigung steht.

[0005] Auf dem Markt ist ein Fensterkranwagen der eingangs genannten Art bekannt, der einerseits ein Zwillingrad auf-
weist und ein gabelférmig gestaltetes Chassis auf dem eine S&ule angeordnet ist und an der ein Hebelarm schwenkbar
angeordnet ist. Der Fensterkranwagen ist mit Batterien ausgerustet und die Hydraulik wird entsprechend mittels Elektro-
motoren betrieben. Dieser Fensterkranwagen ist entsprechend in der Anschaffung relativ teuer und da die Anwendungen,
die hier in Frage kommen, keineswegs Ubliche Anwendungen sind, wird ein Fensterhersteller einen solchen Fensterkran-
wagen kaum flr einige wenige Anwendungen erwerben. Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen Fens-
terkranwagen flir die Montage grossflachiger Fenster in einem Gebaude gemass dem Oberbegriff des Patentanspruches
1 zu schaffen, der besonders handlich und preiswert ist.

[0006] Ein solcher Fensterkranwagen fiir die Montage grossflachiger Fenster in einem Geb&ude zeichnet sich dadurch
aus, dass am Hebearm eine in unmittelbarer Nahe der gelenkigen Verbindung zwischen dem Hebearm und der Saule
eine hydraulische Kolbenzylindereinheit angelenkt ist, dessen anderen Ende in unmittelbarer Nahe des Chassis an der
Séule angelenkt ist und wobei die Kolbenzylindereinheit mittels einer manuell betatigbaren Pumpe betéatigbar ist.

[0007] Um die Mandvrierbarkeit des Fensterkranwagens innerhalb eines Gebaudes sicherzustellen, wird vorgeschlagen,
die Lange der Chassislangsholme teleskopisch verlanger- und verkirzbar zu gestalten. Die Verlangerung dient insbeson-
dere um eine grdssere Ausladung des zu hebenden Fensters zu realisieren, und daher ist es besonders vorteilhaft, wenn
das Chassis eine Ladeflache zur Aufbringung eines Gegengewichtes aufweist.

[0008] Prinzipiell kdnnen die Rollen am Chassis allesamt schwenkbare Rollen sein. Um jedoch eine stabilere Zufiihrung
zu erzielen im Bereich in der der Fensterkranwagen in Position flir den Einbau eines solchen grossflachigen Fensters ist
zu erreichen, wird vorgeschlagen, jene Rollen, die auf der Seite des Hebearmes am Chassis angebracht sind, drehfest
anzuordnen und die beiden am anderen Ende des Chassis angeordneten Rollen schwenkbar anzubringen. Je nach der
Grosse der Auslegung des Hebearmes ist es vorteilhaft, wenn dieser den erforderlichen Bedingungen anpassbar ist. Da
die Verhaltnisse von Anfang an bekannt sind, genligt es den Hebearm manuell teleskopisch auf die vorhersehbare Léange
zu verlangern. Da es vorteilhaft ist, die Gewichtseinleitung méglichst nahe dem Chassis einzuleiten, ist es sinnvoll die
Anlenkstelle der Kolbenzylindereinheit mittels einer Konsole an der S&ule zu realisieren, und insbesondere bevorzugter-
weise diese Konsole zwischen 0 und 15 cm Uber dem Chassis an der S&ule anzuordnen. Statt der bekannten Lésung,
die eine etwa gabelférmig dreieckiges Chassis aufzeigt, wird hier ein rechteckiges Chassis verwendet, welches an beiden
Enden mittels Querstreben miteinander verbunden ist, wobei man insbesondere im Bereich der Saule mindestens eine
weitere Querstrebe vorsieht. Insbesondere vorteilhaft ist es auch an beiden Langsholmen im Bereich in der, sich die an
der Vordersaule angeordneten Rollen befinden, gabelférmige Fensterhalter anzubringen. So kann man wahrend man den
Fensterkranwagen verfahrt, die untere Kante des Fensters beziehungsweise der Fensterscheibe in diesen gabelférmigen
Fensterhalter fixieren, um die Relativbewegungen des zu transportierenden Fensters zum Fensterkranwagen zu minimie-
ren.

[0009] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsformen gehen aus den abhangigen Patentanspriichen hervor und deren Be-
deutung und Wirkung wird ergénzend auch noch in der nachfolgenden Beschreibung mit Bezug auf die anliegenden Zeich-
nungen erlautert.

[0010] In der Zeichnung ist eine bevorzugte Ausfihrungsform des erfindungsgemassen Fensterkranwagens in verein-
fachter Darstellung gezeigt.

[0011] Es zeigt:



CH 708 695 A2

Fig. 1 den Fensterkranwagen in einer Seitenansicht in einer Funktionsstellung und

Fig. 2  dieselbe Ansicht des Fensterkranwagens in einer zusammengelegten Position, in der der Fensterkranwagen
selbst beispielsweise transportiert oder im Gebaude verfahren werden kann, vor oder nach dessen Benlit-
zung.

[0012] Der erfindungsgemasse Fensterkranwagen ist insgesamt mit 1 bezeichnet. Dessen Chassis 2 besteht aus zwei
Langsholmen 3 und mindestens zwei Querstreben 5 am vorderen und am hinteren Ende des Chassis, wobei diese Streben
allerdings in der Seitenansicht praktisch nicht erkennbar sind. Die Bezugszahlen 5 weisen somit nur an den Ort hin, wo
sich diese Querstreben befinden. Etwa mittig des Chassis 2 kann sich eine zuséatzliche mittlere Querstrebe 5V befinden.

[0013] Das Chassis 2 ist insgesamt in seiner Lange verlanger-beziehungswiese verkirzbar. Hierzu sind die beiden Langs-
holmen 3 teleskopisch gestaltet. Das vordere Ende des Chassis 2 befindet sich auf der Seite, in die der Hebearm 11
gerichtet ist. Dieser vordere Teil des Chassis ist so bemessen, dass die Saule 6 des Kranes etwa mittig Uber diesem
vorderen Bereich des Langsholmes 3 angeordnet ist und die teleskopische Verlangerung 4 lasst sich soweit in diesen
vorderen Teil des Langsholmes 3 hineinschieben, bis zum hinteren Ende eines Verstarkungsholmes 7, der auf dem festen
Teil des Langsholmes 3 angeordnet ist. Diese Situation ist in der Fig. 2 dargestellt. An diesem Verstarkungsholm 7 greift
eine Verstarkungsstrebe 8 an, die mit der Saule 6 verbunden ist.

[0014] An der Saule 6, ist an dessen oberen Ende Uber eine Achse 24 der Hebearm 11 angelenkt. Die Achse 24 durch-
setzt zwei parallele Platten 25, die mit dem Hebearm 11 verschweisst sind und zwischen denen bevorzugt ebenfalls zwei
Lagerplatten 26 verlaufen, die sich parallel in Langsrichtung des Hebearmes 11 erstrecken. Zwischen diesen Lagerplatten
26 greift der Kolbenteil der Kolbenzylindereinheit 10 ein und ist hier mittels einer Schwenkachse 27 mit dem Hebearm
11 verbunden. Der Hebearm 11 ist ebenfalls teleskopisch gestaltet. Ein Verldngerungsteil 12 lasst sich hier manuell auf
die korrekte Lange einstellen, wozu im festen Hebearmteil 11 eine Arretierungsbohrung 13 angebracht ist, durch die ein
Arretierungspin durchstossbar ist, um die teleskopische Verlangerung 12 des Hebearmes 11 auf die richtige Lange zu
arretieren. Die Kolbenzylindereinheit 10 ist somit einerseits schwenkbar an einer Konsole 9 angreifend gehalten, die im
Chassis nahen Bereich an der Saule 6 angeschweisst ist. Eine Gegenkonsole 14 wird gebildet durch die bereits erwahnten
Lagerplatten 26.

[0015] Fir den Transport eines grossflachigen Fensters wird man am Anhangemittel 15, welches am dussersten Ende der
teleskopischen Verlangerung 12 des Hebearmes 11 angeordnet ist, eine an sich bekannte Vakuumglassaugvorrichtung
anhangen, mittels der das Fenster gehalten werden kann. Hierzu bringt man den Hebearm 11 auf die entsprechend
gewlinschte Hohe und betatigt dann die hydraulische Pumpe 20 mittels eines Pumpenhebels 21, der innseitig einen Griff
22 aufweist. Der Hebearm 11 wird nach oben geschwenkt, indem die hydraulische Pumpe (ber, hier nicht dargestellte
hydraulische Leitungen Hydraulikdl in die Kolbenzylindereinheit 10 presst und der Hebearm 11 nach oben schwenkt.
Befindet sich das zu transportierende Fenster auf der korrekten, flr den Transport geeigneten Héhe, werden Arbeiter
das Fenster in Richtung zur Saule 6 driicken und zwar so weit, dass die untere Kante des Fensters im Bereich einer
gabelférmigen Fensterhalterung 19 kommt, worauf man den Hebearm 11 etwas absenkt so, dass nun das untere Ende in
die.... gabelférmige Fensterhalter 19 eingreifend zu liegen kommt. Diese gabelférmigen Fensterhalter 19, die an beiden
Langsholmen 3 seitlich angeschraubt sind, ist das Fenster nicht an sich gehalten, sondern lediglich stabilisiert, so dass
bei einem Verschieben des Fensterkranwagens 1 keine Dreh-oder Pendelbewegung erfolgen kann.

[0016] Selbstverstandlich wird man, falls es sich beim Fenster um ein grossflachiges Fenster handelt, vorgangig die tele-
skopischen Verlangerungen 4 aus den Langsholen 3 herausgezogen haben. Nétigenfalls kann nun auf einer Ladeflache
23 ein entsprechendes Gewicht aufgelegt sein. Mittels eines Stossbligels 18 am hinteren Ende des Fensterkranwagens 1
lasst sich nun das angehobene grossflachige Fenster an den Montageort verschieben. Dank den schwenkbaren Rollen 17
l&sst sich der Fensterkranwagen 1 exakt in Position fahren, die fir die Montage des grossflachigen Fensters erwlinscht ist.
Hier wird man wiederum die hydraulische Pumpe 20 mittels dem Pumpenhebel 21 betétigen und den Hebelarm anheben
bis das Fenster aus dem gabelférmigen Fensterhalter herausgehoben ist und dann auf die gewlinschte Position nochmals
anheben oder absenken.

[0017] Die Kolbenzylindereinheit 10 ist in der Grésse so dimensioniert, dass diese im voll ausgefahrenen Zustand im
Vergleich der Hohe der Saule 6 entspricht. Dies erlaubt es die Kolbenzylindereinheit 10 im voll zusammengefahrenen
Zustand so zu verkirzen, dass der Hebearm 11 in dieser Position relativ zur Ebene des Chassis 2 um mindestens 45° nach
unten geneigt ist. Bevorzugterweise wird jedoch die Kolbenzylindereinheit 10 so bemessen sein, dass im voll eingefahrenen
Zustand der Hebearm 11 relativ zu einer parallelen Ebene des Chassis 2 um einen Winkel von bis zu 75° nach unten
geneigt sein kann. Hierdurch ist sichergestellt, dass der Hebearm 11 dessen Verldngerung 12 vollsténdig eingefahren
ist, dann nicht Uber das vordere Ende des Chassis 2 hinausragt. In dieser Position ist natlrlich auch die teleskopische
Verlangerung 4 der Langsholme 3 voll eingefahren. Dabei kommt das hinterste Ende des Pumpenhebels 21 etwa im
Bereich des Stossbiigels 18 zu liegen. So ist der Fensterkranwagen 1 flir den Transport so kompakt, dass er problemlos
von einer Montageequipe mitgenommen werden kann.

[0018] Selbstverstandlich wird man die Konsole 9 mdglichst auf der Héhe des Chassis 2 an der Saule 6 befestigen.
Vernlnftigerweise liegt somit die Konsole 9 in etwa zwischen 0 und 15 ¢cm Uber dem Niveau des Chassis 2.
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Bezugszeichenliste:
[0019]

1
2

3
4
5
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Fensterkranwagen

Chassis

Langsholme

teleskopische Verlangerung
Querstrebe

mittlere Querstrebe

Saule

Verstarkungsholm
Verstarkungsstrebe
Konsole
Kolbenzylindereinheit
Hebearm

teleskopische Verlangerung des Hebearmes
Arretierungsbohrung fur Pin
Gegenkonsole an Hebearm
Anhangemittel

drehfeste Rolle
schwenkbare Rolle
Stossbugel

gabelférmiger Fensterhalter
hydraulische Pumpe
Pumpenhebel

Griff

Ladeflache

Achse

Platten

Lagerplatten

Schwenkachse

Patentanspriiche
1.

Fensterkranwagen (1) fir die Montage grossflachiger Fenster in einem Gebaude, umfassend ein Chassis (2) auf Rol-
len mit einer darauf angeordneten Saule (6) an der ein Hebearm (11) schwenkbar angeordnet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Hebearm (11) eine in unmittelbaren N&he der gelenkigen Verbindung zwischen dem Hebearm (11)
und der Saule (6) eine hydraulische Kolbenzylindereinheit (10) angelenkt ist, deren anderes Ende in unmittelbarer
Nahe des Chassis (2) an der Saule (6) angelenkt ist und wobei die Kolbenzylindereinheit (10) mittels einer manuell

betétigbaren Pumpe betétigbar ist.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Léange der Chassislangsholme (3) tele-

skopisch verlanger- und verkirzbar (4) sind.



10.

11.
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Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Chassis (2) eine Ladeflache (23) zur
Aufbringung eines Gegengewichtes aufweist.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die auf der Seite des Hebearmes (11) am
Chassis (2) angebrachten Rollen (16) drehfest angeordnet sind und die beiden am anderen Ende des Chassis (2)
angeordneten Rollen (17) schwenkbar sind.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebearm (11) teleskopisch manuell ver-
langerbar (12) ist.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Anlenkstelle der Kolbenzylindereinheit
(10) mittels einer Konsole (9) an der Saule (6) realisiert ist.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Konsole (9) zwischen 0 und 15 cm uber
dem Chassis (2) an der Séule (6) angeordnet ist.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Langsholme (3) des Chassis (2) mindes-
tens an beiden Enden und im Bereich der Saule (6) mittels Querstreben (5) miteinander verbunden sind.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass an dem der gelenkigen Verbindung
fernsten Ende ein Anh&ngemittel (15) vorgesehen ist.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kolbenzylindereinheit (10) so bemessen
ist, dass bei voll zusammengefahrener Kolbenzylindereinheit (10) der Hebearm (11) relativ zur Ebene des Chassis
(2) um mindestens 45° nach unten geneigt ist und im voll ausgefahrenen Zustand der Kolbenzylindereinheit (10) der
Hebearm (11) relativ zu einer parallelen Ebene um mindestens 45° nach oben geneigt ist.

Fensterkranwagen (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an beiden Langsholmen (3) im Bereich in
der, die vor der Saule (6) angeordneten Rollen sich befinden, gabelférmige Fensterhalter (19) angebracht sind.
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FIG. 2
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