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64 Skischlepplift.

@ Der Skischlepplift in Form eines Ankers (1) weist

L-formige Hélften auf. Davon hingen die langen
L-Schenkel (5, 6) im Ruhestand mit Zwischenraum (10)
parallel zueinander, wahrend die kurzen L-Schenkel (7, 8)
in zueinander entgegengesetzte Richtung weisen. An
ihren freien Enden sind die langen L-Schenkel (5, 6) um
eine Querachse (9) in einem Zwischensttick (11}, zu einem
spitzen Winkel voneinander schwenkbar. In ausge-
schwenktem Zustand kommt der eine kurze L-Schenkel
(7) tiefer zu liegen als der andere kurze L-Schenkel (8).
Dadurch kénnen von einem solchen Skilift-Bligel nicht nur
zwei gleich grosse Skifahrer befordert werden, sondern
auch ein kleiner Skifahrer neben einem grossen Skifahrer.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft  einen
Sklischlepplift, mit einem prakiisch T-férmigen Bi-
gel.

Solche Biigel sind bekannt. Dabei ist der Biigel an
einem Aufhéingekabel befestigt, welches mit dem
Drahtseil des Skilifts verbunden ist. Zwischen dem
Kabel und dem Drahiseil befindet sich in der Regel
eine Zugfeder. Sowohl in der Talstation als auch in
der Bergstation des Skilifts ist je ein um eine anné-
hernd vertikale Achse drehbares Rad angeordnet,
um dessen Rand das endlose Drahtseil umgelenkt
wird. In der Talstation erfasst in der Regel eine
Hilfsperson jeweils einen Biigel, zieht ihn entgegen
der Kraft der Zugfeder herunter, um ihn dem Ski-
fahrer hinter das Gesass zu legen. Jeder Biigel ist
fir zwei Skifahrer berechnet und bei vollem Beirieb
ist es oft sogar Vorschrift, dass jeder Biigel von
zwei Skifahrern belegt wird.

Diese bekannten Biigel haben den Nachteil, dass
sie nur von zwei ungefahr gleich grossen Skifah-
rern beniitzt werden konnen. Es ist z.B. kaum még-
lich, dass ein Vater sein Kind auf dem gleichen Bi-
gel mitnehmen kdnnte.

Die Erfindung bezweckt einen Skischiepplift zu
schaffen, der sich gleichzeitig fiir zwei unter-
schiedlich grosse Skifahrer verwenden lasst.

Der erfindungsgemésse Biigel entspricht den
Merkmalen des kennzeichnenden Teils im Patentan-
spruch 1. Sein Vorteil besteht darin, dass der Skilift
voll belegt werden kann, ohne dass die Skifahrer
ein Risiko auf sich nehmen miissen.

Nachstehend werden Ausfiihrungsformen der
vorliegenden Erfindung anhand der beiliegenden
Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 perspekiivisch eine erste Ausfithrungs-
form der vorliegenden Schleppeinrichtung fir einen
Skischleppliff, wobei diese Einrichiung unter ande-
rem auch einen Schleppbiigel aufweist, der zur Be-
forderung von Personen bestimmt ist,

Fig. 2 den Schieppbiigel geméss Fig. 1 in seiner
Betriebsstellung,

Fig. 3 in einer Draufsicht eine weitere Ausfiih-
rungsform des Schleppbligels der vorliegenden
Schleppeinrichtung, )

Fig. 4 in einer Seitenansicht den Schleppbiigel
nach Fig. 3, wobel aus dieser Darstellung ersicht-
lich ist, dass die Halften des Biigels einen Winkel
bilden,

Fig. 5 einen Querschnitt V-V durch den Biigel ge-
maéss Fig. 3.

Die vorliegende Schleppeinrichtung ist an einem
Skischlepplift mit einem Schleppseil 4 anwendbar.
Die Schieppeinrichfung weist einen Schieppbiige! 1
auf, welcher praktisch T-formig ist und welcher so-
mit einem Anker &hnelt. Das freie Ende des
Schleppbiigels 1 ist mit einem Ende eines Zugseiles
bzw. Aufhéngekabels 2 verbunden. Die andere
Endpartie des Zugseiles 2 ist in einer an sich be-
kannten Aufwickelvorrichtung 3 befestigt. Jener
Abschnitt des Zugseiles 2, welcher vor dem in der
Aufwickelvorrichtung 3 befestigien Zugseilende
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liegt, ist auf einer Trommel aufgewickelt (nicht dar-
gestellt), welche im Gehduse der Aufwickelvorrich-
tung 3 untergebracht ist. Das Gehduse der Auf
wickelvorrichtung 3 ist an einem Ende einer Verbin-
dungsstange 13 befestigt, deren anderes Ende iiber
einen Klemmschuh 14 am Schleppseil 4 angeschlos-
sen ist.

Der Biigel 1 weist zwei annahernd L-formige Teile
21 und 22 auf, wobei diese Teile 21 und 22 praktisch
gleich ausgefiihrt sind. Der jeweilige Bligelteil bzw.
die jeweilige Biigelhélfte 21 bzw. 22 enthélt einen er-
sten Schenkel 5 bzw. 6, welcher langer ist als ein
zweiter Schenkel 7 bzw. 8 des Biigeltsiles 21 bzw.
22. Im Ruhestand, d.h. wenn keine Person beftr-
dert wird, verlaufen die langeren Biigelschenkel 5
und 6 paralle! zueinander.

Das dem Biigel 1 zugeordnete Ende des Zugseiles
2 ist mit einem Zwischenstiick 11 versehen. Dieses
Zwischenstlick 11 weist einen rohrformigen vorde-
ren Abschnitt 23 auf, in dem das Ende des Zugsei-
les 2 in an sich bekannter Weise befestigt ist. Die
entgegengesetzte, rickwartige Endpartie des Zwi-
schenstiickes 11 weist eine Ose 24 auf, durch wel-
che eine Welle bzw. Querachse 9 hindurchgeht.
Entsprechende Osen 25 gibt es auch am jeweiligen
Biigelteil 21 und 22 und diese Osen 25 sind auf den
aus der Zwischenstiickdse 24 ragenden Abschnit-
ten der Welle 9 schwenkbar gelagert. Im Ruhe-
stand, d.h. wenn das Zugseil 2 in der Vorrichtung 3
aufgewickelt ist, hdngen die Bligelteile 21 und 22
von der Aufwickelvorrichtung 3 praktisch frei her-
ab. Die langen Bligelschenkel 5 bzw. 6 verlaufen
dabei praktisch vertikal. Die kurzen Schenkel 7
bzw. 8 des Biigels verlaufen im wesentlichen hori-
zontal, wobei die beiden freien Enden der kurzen L-
Schenkel 7 bzw. 8 in zueinander enfgegengeseizie
Richtungen weisen. Bei der in Fig. 1 und 2 dargestell-
ten Ausfihrungsform des Bigels 15 verlaufen die
langen Schenkel 5 bzw. 6 praktisch geradlinig.

Da die Ose 24 am Seilzwischensttick 11 zwischen
den Osen 25 an den langen Biigelschenkeln 5 bzw. &
liegt, befinden sich die Biigelschenkel 5 und 6 in
einem Abstand voneinander. Durch die Breite der
Zwischenstlickdse 24 kann man den Abstand zwi-
schen den Biigelhélften 21 und 22 einstellen. Der
Zwischenraum 10 zwischen den beiden langen L-
Schenkeln 5 und 6 muss so gross sein, dass den
Skifahrern gentigend Platz bleibt, um sich wahrend
der Aufwartsfahrt an den langen L-Schenkeln fest-
halten zu kénnen, ohne die Finger einzuklemmen.

Wie bereits erwahnt worden ist, sind die Bligeltei-
le 21 und 22 um die Querachse 9 am Zwischenstiick
11 schwenkbar, so dass die langen L-Schenkel 5 und
6 der Bigelteile 21 und 22 einen spitzen Winkel bil-
den kdnnen, wie dies aus Fig. 2 zu ersehen ist. Da-
bei kommt der eine kurze L-Schenkel 7 dem Erdbo-
den ndher und eignet sich in dieser Stellung fiir ei-
nen kleinen Skifahrer, wahrend der andere kurze L-
Schenkel 8 vom Erdboden weiter entfernt ist und
sich darum fir einen grisseren Skifahrer eignet.
Bei Entlastung pendeln die beiden L-formigen Bligel-
teile 21 und 22 wieder in ihre Grundposition zuriick.
Das Zuriickpendeln kann bei einer leichtgangigen
Lagerung der Biigelteile 21 und 22 auf der Welle 9
selbsttétig geschehen oder aber kann das Zurlick-
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pendeln durch die Wirkung einer Feder (nicht dar-
gestellt) unterstiitzt werden,

Die beiden langen L-Schenkel 5 und 6 diirfen
nicht zu weit voneinander schwenkbar sein, sonst
wiirde ein unbenutzter kurzer L-Schenkel am Boden
nachgezogen. Das wird durch eine Arretierung,
z.B. eine Kette (nicht dargestellt) zwischen den lan-
gen oder kurzen L-Schenkeln erreicht.

Eine weitere Ausfihrungsform des Schieppbii-
gels der vorliegenden Schleppeinrichtung ist in Fig,
3 bis 5 dargestellt. In Fig. 3 ist dieser Schleppbiigel
in einer Draufsicht und in Fig. 4 in einer Seitenan-
sicht dargestellt. Fig 5 zeigt einen Querschnitt V-V
durch den Biigel geméass Fig. 3. Dieser Biigel 30 ist,
gleich wie der Biigel 1 gemass Fig. 1 und 2, iber das
Zugseil 2 an die {ibrigen Bestandteile des Schiepplif-
tes angeschlossen. Er weist ebenfalls zwei Halften
31 und 32 auf, welche im wesentlichen L-férmig sind.
Der jeweilige Bugelteil bzw. die jeweilige Biigelhzlfte
31 bzw. 32 enthalt einen ersten Schenkel 35 bzw.
36, welcher lénger ist als ein zweiter Schenkel 37
bzw. 38 des Biigeliciles 31 bzw. 32.

Der Biigel 30 weist einen Langsholm 42 auf, wel-
cher praklisch rohrférmig ist. An jener Endpartie
dieses Langsholmes 42, welche an das Zugseil 2 an-
schliessbar ist, ist ein Anschlussstiick 43 befe-
stigt. Vorteilhait enthélt dieses Anschlussstiick 43
einen rohrformigen Abschnitt, in welchem diese
Endpartie des Langsholmes 43 eingeschoben und in
einer an sich bekannten Weise befestigt ist. Das
Zugseil 2 ist an der anderen Endpartie des An-
schlussstiickes 43 ebenfalls in einer an sich be-
kannten Weise angeschlossen. An die gegeniiber-
liegende Endpartie des Léngsholmes 42 sind die Bi-
gelhalften 31 und 32 angeschlossen. Der Lingsholm
42 kann praktisch so lang sein wie die Biigelhélften
31 und 32.

Die Verbindung zwischen dem Langsholm 42 und
den Biigelhélften 31 und 32 ist mit Hilfe eines beson-
ders ausgefithrien Zwischenstiickes 41 bewerkstel-
ligt. Dieses Zwischenstiick 41 weist einen Block 44
aus einem zahen aber trotzdem ein wenig nachgiebi-
gen Material auf, wobei dieses Material vorieilhaft
ein Kunststoff sein kann. Jener Bereich dieses
Blockes 44, an den der Langsholm 42 angeschlos-
sen ist, ist mit einer Langsbohrung (nicht darge-
stellf) ausgefithrt, in welcher die entsprechende
Endpartie des Léangsholmes 42 eingesetzt und befe-
stigt ist.

Im entgegengesetzien Bereich des Blockes 44
sind nebeneinander liegende Vertiefungen 45 und
46 (Fig. 5) ausgefiihrt, deren Langsrichtung paral-
lel zur Langsrichtung des Holmes 42 verlduft. Im
Black 44 ist eine quer verlaufende Bohrung 50 aus-
gefiihrt, in der eine Welle 49 gelagert ist. Diese
Bohrung 50 umfasst drei Abschnitie 52, 54 und 55,
von welchen der mittiere Abschnitt 52 in einer Zwi-
schenwand 53 liegt, die sich zwischen den Ausneh-
mungen 45 und 46 im Block 44 befindet. Die tibrigen
zwei Bohrungsabschnitte 54 und 55 sind in den Sei-
tenwéanden 56 und 57 des Blockes 44 als Sackls-
cher ausgefiihrt und in diesen Léchern 54 und 55
liegen die Endpartien der Welle 49, Die Bohrung 50
ist so angeordnet, dass die in dieser Bohrung 50 ge-
lagerte Welle 49 durch die Vertiefungen 45 und 46
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hindurchgeht. Die Endpartien 47 und 48 der Biigel-
Langsschenkel 35 und 36 sind mit je einer Bohrung
50 ausgefiihri, durch welche die Welle 49 ebenfalls
hindurchgeht. Durch die Breite der Zwischenwand
53 im Block 44 ist der Grundabstand zwischen den
Biigelhalften 31 und 32 gegeben. Der Querschnitt
der Biigelschenkel 35 und 36 ist vorteilhaft im we-
sentlichen viereckig.

Die Vertiefungen 45 und 46 haben einen vier-
eckigen oder ovalen Querschniit. Die Breite dieses
Querschnittes gleicht praktisch der Breite des frei-
en Endes 47 bzw. 48 des Léngsschenkels 35 bzw.
36. Die Hohe der Vertiefungen 45 und 46 im Block
44 ist merklich grésser als die Hohe des freien En-
des 47 bzw. 48 des Langsschenkels 35 bzw. 36.
Dies hat zur Folge, dass es Spiel 51 zwischen der
oberen oder/und unteren Seite des jeweiligen
Schenkelendes 47 bzw. 48 und der entsprechen-
den Innenflache der Vertiefung 45 bzw. 46 gibt und
dass die Biigelhélften 31 und 32 in den Vertiefungen
45 und 46 des Blockes 44 um die Welle 49 inner-
halb eines bestimmten Bereiches schwenken kén-
nen. Das Mass, um welches die Hohe der Vertie-
fung 45 bzw. 46 grosser ist als die Hohe der End-
partie 47 bzw. 48 des Langsschenkels 35 bzw. 36,
bestimmt die maximale Grésse jenes Winkels, wel-
chen die Léngsschenkel 35 und 36 zwischen sich bil-
den kdnnen. Durch diese Massnahme wird verhin-
dert, dass eine der Biigelhélften 31 bzw. 32 auf der
Schneeoberflache streiff, wenn nur eine Person
vom betreffenden Biigel 30 beférdert wird.

Bei der in Fig. 3 bis 5 dargestellien Ausfiihrungs-
form des Biigels 30 sind die langen Schenke! 35
bzw. 36 desselben doppelt gebogen ausgefiihrt. An
das Ende 47 bzw. 48 des im Zwischenstiick 41
schwenkbar gelagerten Langsschenkels 35 bzw. 36
schliesst sich ein erster gekriimmier Schenkelab-

-schnitt 58 bzw. 59 (Fig. 3) an. Dieser gekriimmte Ab-

schnitt 58 bzw. 59 ist so orientiert, dass er in einer
Ebene liegt, in der sich auch der kurze Bligelschen-
kel 37 bzw. 38 befindet und dass er sich vom Zwi-
schenraum 60 zwischen den Biigelhalften 31 und 32
nach aussen ersireckt. An das aussen liegende En-
de des Bogens 58 bzw. 59 kann sich ein geradliniger
Schenkelabschnitt 61 bzw. 62 anschliessen. Am En-
de dieses geradlinigen Zwischenabschnittes 61 bzw.
62 befindet sich ein zweiter Krimmungsabschnitt 63
bzw. 64. Dieser zweite Bogen 63 bzw. 64 liegt vor-
teilhaft in derselben Ebene wie der erste Bogen 58
bzw. 59 und er ist so orientiert, dass seine dem
Querschenkel 37 bzw. 38 zugewandte Endpartie
praktisch in der Langstichtung des Biigels 30 bzw.
des Langsholmes 42 weist. An diese Endpartie des
zweiten Bogens 63 bzw. 64 schiiesst sich dann eine
zweite geradlinige Partie 65 bzw. 66 des Langs-
schenkels 35 bzw. 36 an und am freien Ende dieser
Partie 65 bzw. 66 ist der Querschenke!| 37 bzw. 38
befestigt.

Durch die beschriebene doppelt gekriimmte Aus-
fihrung der Schenkelhalften 35 und 36 wird eine
vergrosserie Breite des Raumes 60 zwischen jenen
Abschnitten 65 und 66 der Biigelhaiften 31 und 32
erreicht, wo sich normalerweise die Hand des Ski-
liftbentizers befindet. Die Gefahr, dass die Hand
des Skiliftbeniiizers zwischen den Blgelhélften 31



5 CH 678 840 A5 6

und 32 geklemmt wird, wenn beispielsweise zwei ge-
wichtige Skiliftbenlitzer denselben Biigel 30 beniit-
zen, ist dadurch auf ein Minimum reduziert.

In der Ruhestellung des beschriebenen Biigels 30
liegen alle Abschnitte desselben in derselben Ebe-
ne. Falls die Krimmungsabschnitte 58 bzw. 59
oder/und 63 bzw. 64 anders als beschrieben orien-
fiert sind, so liegen die geradlinigen Schenkelab-
schnitte 47 bzw. 48 und 65 bzw. 66 in unterschiedli-
chen Ebenen. Dies kann die Sicherheit bei der Be-
niitzung des Skischieppliftes mit solchen Biigeln 30
erhdhen. Unier Umstanden kann man den geradlini-
gen Zwischenabschnift 61 bzw. 62 auslassen, so
dass die Bogenabschnitie 58 bzw. 59 und 61 bzw. 62
ineinander direkt Gbergehen.

Wie aus Fig. 3 und 4 ersichilich ist, ist die innere
Endpartie des jeweiligen Querschenkels 37 bzw. 38
mit einer Platte 71 bzw. 72 versehen. Diese Platten
71 und 72 stehen von der Innenseite der jeweiligen
Biigelhilfte 31 bzw. 32 ab, so dass die Platten 71 und
72 sich im Zwischenraum 60 des Biigels 30 befin-
den. Die Platten 71 und 72 kdnnen verhltnisméssig
dick sein, wobei die Dicke derselben zwischen 1 und
& ¢m liegen kann. Wenn sich die Biigelhélften 31 und
32 wahrend der Beniitzung des Biigels 30 auf der-
selben Hohe befinden und wenn zwei gewichtige
Personen diesen Biigel 30 beniitzen, dann konnen
die Sfirnflachen dieser Platten 71 und 72, wegen der
Nachgiebigkeit der Langsschenkel 35 und 36 auf-
einander auffiegen, wenn ein ausserordentlich gros-
ser Zug auf den Biigel 30 und somit auch eine aus-
serordentliche seitliche Verbiegung der Biigelhalf-
ten 31 und 32 vorkommt. Wenn die Stimnflachen der
Platten 71 und 72 aufeinander aufliegen, dann kann
sich der Spalt 10 bzw. 60 zwischen den Biigelhalften
31 und 32 nicht schliessen. Eine Einklemmung der
Hénde bzw. Finger der Skiliftbeniitzer zwischen
den Biigelhaliten 31 und 32 ist somit vollig ausge-
schlossen. .

Beim Anfahren oder beim Uberfahren von Vertie-
fungen in der Schneedecke, kbnnen ruckartige
Zugkrafte auf den Biigel einwirken. Wenn unter-
schiedlich grosse Personen denselben Biigel beniit-
zen, dann bilden die Langsschenkel 35 und 36 einen
Winkel zwischen sich. Bei ruckartiger Zugbean-
spruchung des Biigels 30 neigen die Halften 31 und
32 desselben dazu, den Winkel zwischen sich zu
schliessen. Dies kann einen negativen Einfluss auf
die Sicherheit des Skiliftberiebes haben. Diese Ge-
fahr kann durch die Platten 71 und 72 vermindert
werden. Vorteilhaft kann man diesen Platten 71 und
72 eine bestimmte Form geben. Es ist bereits auch
erlaufert worden, dass die Bugelhélifen 31 und 32
um die Welle 49 schwenken kdnnen. Die obere und
die untere Kante 73 und 74 der Platten 71 und 72 soll
nun so verlaufen, dass sie auf einem Strahl S lie-
gen, welcher durch die Achse der Welle 49 hin-
durchgeht.

Falls am Biigel 30 zwei unterschiedlich grosse
Personen sind und falls eine ruckariige Beanspru-
chung des Biigels 30 dabei erfolgt, so verbiegen
sich sehr wahrscheinlich zunachst die Langsschen-
kel 35 und 36 gegeneinander, so dass die Platten 71
und 72 sich, weil sie sich auf unterschiedlichen Ho-
hen befinden, seitlich in eine Lage verschieben, in
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der sie Ubereinander liegen. In einer zweiten Phase
der ruckartigen Beanspruchung wird sich der Win-
kel zwischen den Langsschenkeln 35 und 36 vermin-
dern, wie dies vorstehend erlautert ist. Dies ist je-
doch nur bis zu dem Moment méglich, in dem die un-
tere Kante 74 der oben liegenden Platte 71 bzw. 72
auf der oberen Kante 73 der unten liegenden Platte
auftrifft. Danach kann sich der Winkel zwischen
den Biigelhaliten 31 und 32 nicht weiter vermindern.
Nach der Entlastung des Biigels 30 kann der Winkel
zwischen den Bigelhélften 31 und 32 auf seine ur-
spriingliche Grosse wieder anwachsen.

Patentanspriiche

1. Skischlepplit mit einem praktisch T-formigen
Bugel (1; 30), dadurch gekennzeichnet, dass der Bii-
gel zwei anndhernd L-férmige Teile (21, 22; 31, 32)
aufweist, dass der jeweilige L-férmige Teil einen
Langsschenkel (5, 6; 35, 36) aufweist, wobei die
Langsschenkel der L-formigen Teile in Ruhestellung
des Biigels parallel zueinander liegen, dass an den
Enden der Léngsschenkel (5, 6; 35, 36) Querschen-
kel (7, 8; 37, 38) angebracht sind, dass diese Quer-
schenkel (7, 8; 37, 38) in zueinander entgegenge-
setzte Richtungen weisen und dass die Biigelhélften
(21, 22; 31, 32) um mindestens eine Querachse (9;
49) so voneinander schwenkbar sind, dass sie ei-
nen spitzen Winkel bilden kénnen.

2. Skischlepplift nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen den beiden Langs-
schenkeln (5, 6) ein Zwischenraum (10; 60) besteht,
der den Skifahrern Platz lasst, um sich wahrend der
Aufwértsfahrt am Léngsschenkel festzuhalten.

3. Skischlepplift nach den Patentanspriichen 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich
der Querachse (9; 49) zwischen den beiden Langs-
schenkeln ein Zwischenstiick (11; 53) angeordnet
ist, welches die Breite des Zwischenraumes zwi-
schen den Schenkeln bestimmt.

4, Skischlepplift nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Zwischenstiick (11) zu-
gleich als Befestigungseinrichtung zum Befestigen
am Zugseil bzw. Aufhangekabel (2) dient.

5. Skischlepplift nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen den beiden Langs-
schenkeln (5, 6) oder den beiden Querschenkeln (7,
8) eine Arretierung, z.B. eine Kette, vorgesehen
ist, die verhindert, dass die beiden L-formigen Teile
weiter als im spitzen Winkel voneinander schwenk-
bar sind.

6. Skischlepplift nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Biigel (30) einen
Léngsholm (42) aufweist, welcher prakfisch rohr-
formig ist, dass an jener Endpartie dieses Langshol-
mes, welche an das Zugseil (2) anschliessbar ist,
ein Anschlussstiick (43) befestigt ist, und dass an
die gegeniiberliegende Endpartie des Langsholmes
(42) die L-formigen Teile (31, 32) angeschlossen
sind.

7. Skischlepplift nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Léngsschenke! (35, 36)
des Biigels (30) eine doppelte Biegung (58, 59; 63,
64) aufweisen.
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8. Skischlepplift nach Patentanspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die innere Endpartie des je-
weiligen Querschenkels (37, 38) mit einer Platte (71,

72) versehen ist und dass diese Platten von der In-
nenseite des jeweiligen L-formigen Teiles abstehen. 5
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