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Foreliggende oppfinnelse vedrgrer en regu-
lerlngsanordnlng for en hydraulisk motor av kapseltypen, utstyrt
med to rotorer, konsentrisk plassert i sylindriske arbeidskammere
og med reguleringsanordningen sentralt beliggende mellom disse
i samme kapsel.

' Som oftest vil energien fra en kraftmaskin
overfgres mekanisk via akélinger ved hijelp av tannhjul eller reim-
drift, men det finnes ogsd flere former for hydraulisk overfgring,
hvor energien fra pumpe-agregatet overfgres til motoren via led-
ninger og spesialventiler, som muliggjg¢r gjennomfpring av de
¢nskede koblinger.

Det finnes ogsd hydrauliske motorer av kapsel-
typen, hvor reguleringen er plassert sentralt mellom rotorene og
med regulerbare innlgp til arbeidskamrene, p& begge sider av sleid-
ene. En regulering av denne type er imidlertid ikke slik utformet
at drivmediet kan fgres direkte.gjennom ventilanordningen, nar pas-
sasjene til arbeidskamrene er lukket. I det foreliggende tilfelle
har reguleringen m.a.o. et gjennomlgp som kan stenge helt eller
delvis og dermed g¢gke eller minske trykket i den del av drivmediet
“'som gar til arbeidskamrene.

) Hensikten med oppfinnelsen er & tilveiebringe
en hydraulisk regulering, hyor en enkel sleideinnretning under sin
bevegelse, kan apne eller lukke en rekke adskilte gjennomlgp, slik
plassert i forhold til hverandre at den friksjon som oppstar pa
grunn av strupning med tilhgrende varmeutvikling, fordeles pid de
respektive &pninger. Dette gir mulighet for bruk av forholdsvis
hgye trykk, slik at motorens volum og vekt kan reduseres, noe som
er av vesentlig betydning for en maskin som ogsd skal brukes under

vann.
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Ifplge oppfinnelsen kan to eller flere
rotoranordninger plasseres etter hverandre i en motorblokk, med
reguleringene slik plassert meliom to ogyto av de respektive
kamre, at drivmediet, som kan vere olje, trykkluft eller vann,
tilfpres arbeidskamrene direkte via en spesielt formet glide-
ventil.

I det foreliggende tilfelle er motoren, som
ogs& kan benyttes som gear, utstyrt med to rotorkammere og glide-
ventilen er plassert mellom disse, idet sideveggene i glideven-

-tilens kapsel utgjgr innerveggene i rotorkamrene.

Drivmediet kan fgres inn pd den ene side
av motorkapselen og ut pd den andre. ‘Regulerlngens mangvrerings-—
utstyr kan plasseres ved utlgpet.

- Det nye og karakteristiske ved regulerings-
anordningen er at den har en buet, innhul ventilkjerne som er
dreibart beveéelig i en snelleformet kapsel og hvor kapselens
sideveggér utgjgr innerveggene i rotorkamrene. Den bevegelige
ventilkjerne har ifglge oppfinnelsen sentralt en regulerbar pas-
sasje for drivmediet gjennom motoren og dessuten symmetriske
&pninger mot rotorkammere og sleidelommer. Apningene mot rotor-
‘kamrene kan ved dreining av ventilkjernen bringes i korrespondanse
ned de tilsvarende i kapselveggene. Det sentrale gjennomlgp kan
derved stenges helt eller delvis, drlvmedlet lgper inn i sleide~
lommer og arbeidskamrene og rotorene vil pa grunn av trykket
mellom‘slelder 0g vingespisser settes i bevegelse. Som nevnt
har glideventilens kapselvegger dpninger pa begge sider av
sleidene og nar drivmediet lgper inn gjennom den ene av apning-
ene, har det under rotasjonen utlgp gjennom den andre og gar ‘
dermed gjennom utlgpet i motorkapselen tilbake til pumpeaggregatet.
Et ytterligere trekk ved oppfinnelsen er at apningene i reguler-
1ngskapselens sidevegger er slik plassert, at rotorene under sin

. bevegelse, periodevis &4pner eller 1ukker passasgene mot arbeids-
kamreng. Drivmediets strgmning gjennom motoren vil, pa& grunn av
dette peﬁdle mellom de respektive kamre, slik at tetningssleidene
far fuli belastning bare i de perioder de lgper langs rotorens
sylindriske kjerne.

‘ I f@lge oppfinnelsen har glideventilen en

sentral passasje for drivmediet gjennom motoren. Nar gjennomigpet
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har full &pning, er passasjene til returkammerene lukket. Dreies
ventilkjernen, vil gjennomlgpet lukkes helt eller delvis, samtidig
som innlgpene til arbeidskammeréne dpnes tilsvarende. '

Benyttes motoren i en kran, kan den bli
utsatt for ytre belastning, f.eks. ndr en vekt skal senkes.
Motorens rotasjon md da kunne bremses eller stanses helt. Dette
skjer ifglge oppfinnelsen ved at de to passasjer som pavirker
drivmediets trykk og mengde, nemlig reguleringens sentrale gjennom-
lgp og innlgpene til arbeidskamrene innstilles slik at falltapet
gjennom dpningene tilsvarer den ytre belasthing.

Oppfinnelsen skal forklares nermere under
henvisning til tegningene: '

Fig. 1 viser motor og reguleringens mangv-
reringsanordning sett forfra.

’ Fig, 2 viser &pningene i reguleringskapsel-

en mot rotorkamrene.

Fig. 3 viser rotorens faseforskyvning.

Fig., 4 viser en sleide forfra og fra siden.

Fig. 5 viser et snitt gjennom motorkapsel
og reguleringens hule kjerne.
. Fig. 6 viser et snitt gjennom kapselen og
den sentrale del av glideventiien.

Fiq. 7 viser et snitt gjennom den bevege-
lige ventilkjerne. . '

Fig. 8 viser apningene i ventilkapselens
sidevegger.

Fig. 9 viser deler av glideventilens
mangvreringsmekanisme.

Reguleringsanordningen er plassert i motor-
kapselen 1, som har et innlgp 2 og et utlgp 3 for drivmediet.
P2 den gjennomgdende aksel 4 som er opplagret i endeplatene 5,
er montert to rotorer 6, en pa hver side av glideventilen 7 med
den bevegelige kjerne 8 og den ytre kapsel 9.

Den indre kjerne har det sentrale gjennomlgp
10, som kan korrespondere med apningen 11 i ventilkapselen 9, Den
hule kjerne 8 har ogsad apninger 12, som ved dreining av kjernen
kan bringes i kontakt med &pningene 13 og 14 i kapselveggene,

alt etter den omlgpsretning en ¢nsker motoren skal ha. Videre
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"har den dreibare kjerne 8 ogséa épnihger 15 mot sleidelommene 16,
slik at trykket i disse til enhver tid er 1lik motorens arbeids-

trykk. '

N&r apningene 12 korresponderer med &pning-
ene 13 eller 14 er gjennomlgpet 10 lukket, slik at drivmediet ma
passere arbeidskamrene og setter rotorene 6 i bevegelse. Driv-
mediet lgper samtidig ut av arbeidskamrene enten gjennom dpning-
ene 14 eller 13 alt etter motorens dreieretning.

Er motoren tilkoblet en kran eller en
hjulgang .hvor en ytre last md opptas, stilles glideventilen ved
hjelp av haéndtaket 20 i en mellomstilling, slik at drivmediets
friksjonsmotstand i gjennomlgpet 10 og &pningene 12 tilsvarer
~den ytre belastning. Skal i den forbindelse en kranlast senkes

" eller en hjulgang bremses, reguleres &pningene slik, at en oppnar

en passende hastighet.

Patentkrauvwv.

Reguleringsanordning for hydraulisk motor

av kapseltypen, utstyrt med to eller flere rotorer plassert i
sylinderformede arbeidskamre, konsentrisk anordnet ved siden av
“hverandre i en motorblokk (1) og hvor drivmediets regulerings-
organ er plassert mellom rotorene, k arakteriser t

v e d | at reguleringsanordningen (7) har en innhul kjerne

(é) dreibar i en ytre kapsel (9) som samtidig danner sidevegger
i rotorkamrene og hvor kjernen (8) har et i og for seg kjent
gjennoﬁl¢p (10) som kan innstilles slik i forhold til dpningen

(11) i reguleringskapselen (9) at gjennomlgpet i motoren lukkes
helt eller delvis, slik at drivmedie£ m& passere arbeidskamrene
via &pningene (12) i glideventilens hule kjerne (8) og &pningene
(13) og (14) i kapselveggene (9) pd sin vei fra innlgpet (2)

til utlgpet (3) i motorkapselen, mens drivmediet kan passere

direkte gjennom &pningene (10) og (1ll) nar motoren er i ro..






U SR * S~ £

135108




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - CLAIMS
	Page 6 - DRAWINGS
	Page 7 - DRAWINGS

