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{54) Za¥izeni k obsluhovéni hald ve tvaru mezikruZi

1

Vyndlez se tyka zafizeni k obsluhovani
hald ve tvaru mezikruZi ke skladovdni ne-
bo miseni sypkych materidll, s navdZecim
zatizenim k dopravé sypkého materidlu a s
t8Znym zalizenim k téZeni sypkého mate-
ridlu z haldy. _

Ke skladovédni a/nebo miseni sypkych ma-
teridld vyskytujicich se ve velkém mnoZstvi,
jako napriklad uhli, rud a jinych kusovych
napiiklad zrnitych nebo lomovych materid-
14 se pouZivaji haldy. Sypky materidl je na
haldu dopravovan zaifizenim pro navédZeni
materidlu a odebirdn zalizenim pro téZeni
materidlu a pPivddén ke svému pouZiti. Pii
planovéni takovych hald je snaha, aby se
skladovalo co nejvét§i mnoZstvi sypkého
materidlu tak, aby se vystadilo s jednodu-
chymi navéZecimi a téZnimi zalizenimi ma-
“teridlu. V tomto ohledu se ukézalo, jako v§-
hodné prstencové usporddéani hald.

U takovych zndmych hald ve tvaru mezi-
KruZi je navdZeci a téZni zafizeni materid-
lu umisténo tak, Ze je ototné kolem stifedu
haldy ve tvaru mezikruZi, pfitemZ pFivod
sypkého materidlu k navéaZecimu zafizeni se
déje na jedno ustfedni, pifivddéci misto, z
ngjZz sypky materid! je nabirdn navaZecim
zalizenim a odvod sypkého materidlu se dé-
je rovnéZ na jedno Ustfedni misto, z ngjZ je
sypky materidl dopravovdn pry¢. Z ekono-
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mickych divodd je vyhodné, aby takové hal-
dy ve tvaru mezikruZi byly vylvoieny o co
nejvétiim priméru, takZe navaZeci zafizeni,
otacejici se kolem stfedu haldy, md velké
vyloZeni a je¢ v tomto pfipads tieba pode-
pi{t vykladaci rameno navaZeciho zafizeni
podpérou, pojiZdéjici po kruhové draze. T&%-
ni zarizeni je umisténo v bifzkosti zems, za-
timco rameno navaZeciho zafizeni, ototné
kolem stfedu haldy, je umisténo vy3e. Jak
navaZeci, tak i t8Zni zalizeni musi obsdh-
nout veSkerou mezikruZni plochu haldy bé-
hem svého ototeni. kolem stfedu haldy a to
neni mozné u zndmych zatizeni, u kterych
je radidlni rameno navédZeciho zafrizeni po-
depfeno podpérou, pojizdéjici po kruhové
draze, nebot tato podpéra je préekdZkou pro
t8Zni za¥izeni. Proto je pouZitelnost tako-
vych zndmych zarizeni omezena.
Nedostatky zndmych zalizeni odstraiiuje
zarizeni podle vyndlezu k provozovani hald
ve tvaru mezikruZi s jednim navéZecim za-
Fizenim k piivodu sypkého materidlu na
haldu, které je uloZeno otofné kolem stfe-
du haldy ve tvaru mezikruZi a je podeple-
no podpérou pojizdnou po kruhové dréze, u-
misténé v prostoru uzavieném haldou a s
jednim téZnim zalizenim pro odvod sypkého
materidlu z kruhové haldy a jeho dopravu
k odebiracimu mistu ve stfedu haldy ve tva-
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ru mezikruZi, toto t&Zni zafizeni mé poijizd-
ny most, pojiZd&jici po kruhové dréze ko-
lem stfedu haldy ve tvaru mezikruZi, s do-
pravnim za¥izenim, dopravujicim v jeho po-
délném smé&ru, priemZ podstata vynélezu
spo¢ivd v tom, Ze pojizdny most je v mist&
kruhové dréhy, na niZ je pojizdna podpéra
privddéciho zaiizeni, rozdélen na naklddaci
Gdst, poloZenou radidln® pfFes prstencovou
pidorysnou plochu haldy, a na 8ast preda-
vaci, radidlng poloZenou pies ustfedni kru-
hovou plochu, p¥ifemZ ¢4st dopravniho za-
Fizeni, umisténd na naklddaci mostové &4s-
ti pfesahuje za provozu &ast dopravniho za-
Fizeni umist&nou na preddvaci mostové ¢ds-
ti, a Ze Casti pojizdného mostu, které zasa-
huji do drdhy pohybu podp8ry, jsou z této
drahy oddalitelné.

Tim, Ze pojizdny most t8Zniho zalizeni je
déleny v mist& kruhové drdhy, na niZ je
pojizdnd podpéra navdZeciho zafizeni, p¥i-
demZ ty Casti pojizdného mostu, které za-
sahuji do drdhy pohybu podpéry, ize z této
drédhy pohybu vzd4lit, se zabraiiuje kolizi
mezi t&Znim zaifizenim s podpérou navéaze-
ciho za¥izeni. NavaZeci zafizeni je moZno
timto zphsobem vychylit pres t&Zni zaFize-
ni a vZdy obsdhnout kruhovd mista po obou
strandch t&Zniho zafizeni nezdvisle na tom,
ve které poloze vychyleni vii&i haldé ve tva-
ru mezikruZi se nachédzi t8Zni zakizeni. Tak
mlZe byt navaZeci zafFizeni a t&8Zni za¥izeni
pracovné nasazeno nezavisle na sobé.

Podle jednoho vyhodného provedeni vy-
nalezu je uspofddédni provedeno tak, Ze na-
klddaci mostova &dst t8Zniho zafizeni konéi
svym dopravnim za¥{zenim mimo drdhu po-
hybu podpéry a predavaci mostovd Gast je
oto¢nd vifi normaldm haldy ve .tvaru me-
zikruZi. Timto zplisobem lze pireddvaci mos-
tovou €8st nastavit vO&i normaéaldm natolik
~ 8ikmo, Ze konec této pFeddvaci mostové Eas-

ti dosdhne na takovy rddius, ktery = je men-
§1 neZ vnitfnf radius drdhy pojezdu podpg-
ry, takZe drédha pojezdu podpdry je voln4.
Potom co je radidlni rameno navéZeciho za-
fizeni pFes tento most sm&rem ven, je pfFe-
ddvaci mostovd &dst t&Zniho zaFizeni posta-
vena opét radidlng, takZe toto rameno na-
vazuje na naklddaci mostovou G4st t&Zni-
ho zafizeni, a je op&t obnovena schopnost
funkce t&Zniho zafizeni. U jednoho vyhod-
ného provedeni je tento tkol FeSen tak, Ze
pierdvaci mostovd ¥4st je pojizdnéd alesporil
na dvou soustfednych kruhovych drahéch
prostfednictvim pojezdov§ch ustroji, a Ze
jedno pojezdové tdstroji, s vfhodou to, které
pojizdi po drdze s nejmen$im polomé&rem,
je spojeno s p¥eddvaci mostovou &&sti ne-
posuvng v podélném sméru peddvaci mos-
tové dasti a otoén& kolem svislé osy, zatim-
co druhé pojezdové tstroji nebo ostatni po-
jezdovd ustroji jsou spojena s preddvaci
mostovou &asti s moZnost! podélného posu-
vu a otoéné.

Uvolnéni dréhy pohybu pojizdné podpéry
se viak miZe uskute&nit i jinym zplisobem.

4

MiZe napfiklad dojit i k takovému uspo-
Fadani, Ze naklddaci mostovad $4st a pFedé-
vaci mostovd €4st kon¢i vné drdhy pohybu
podpéry a konec dopravniho zafizeni ales-
poil jedné mostové &4sti je oto&ny nebo te-
leskopicky posuvny. Rovn&Z timto zpisobem
miiZe byt uvoln&na drdha pohybu podpéry,
pficemZ tato drdha pohybu, potom co ra-
didlni rameno navdZeciho zafizeni bylo
vzhledem k pojizdnému mostu t&Zniho za-
Fizeni vychyleno pfes tento most sm&rem
ven, je op&t pF¥emosténa dopravnim zaiize-
nim téZniho zarizeni. :

JestliZe p¥ivod sypkého materidlu k G-
stfednimu predavacimu mistu ve stfedu hal-
dy ve tvaru mezikruZi probihd po piivads-
cim mostu, probihajicim pFes korunu hal-
dy, tak lze navdZeci =zafizeni vychylovat
pod timto pFivad&cim mostem po celé kru-
hové drdze. U velkého priimé&ru haldy a pfi
velké vySce haldy to vSak vyZaduje velmi
vysokou polohu p¥ivddéciho mostu a jeho
velmi velké wvolné vyloZeni. To nardZi na
konstruk&ni- potiZe, jeZ jsou sotva zvladnu-
telné. U takového velkého praméru haldy
je proto ielné, aby bylo pFeddvaci misto
ve stfedu haldy ve tvaru mezikruzi umisté-
no v blizkosti zemé& a sypky materidl pii-
vddén k tomuto preddvacimu mistu pro-
stfednictvim pfivddéciho mostu, vybavené-
ho dopravnim zafizenim a probfhajicim ra-
didlng v blizkosti zemé&. V tomto piipadé je
vychyleni radidintho ramene navéaZectho za-
Fizeni omezeno timto privadé&cim mostem, s
nimZ by kolidovala pojizdnd opéra. Podle
jednoho vyhodného provedeni vynélezu je
proto u takového uspordddani pfivadéci most
uloZen aZ vné drdhy pohybu pojizdné. pod-
péry .tak, Ze jej 1ze radidlné zatdhnout, tak-
Ze miZe byt pfed pFetofenim. radidiniho ra-
mene navédzeciho zafizeni vytaZen z drdhy
pohybu této podpéry, takZe je zabezpefena
plnd moZnost otdeni tohoto radidlnfho ra-
mene navaZeciho zafizeni o 360° i u tako-
vého uspofadéani. ’

Na vykrese je vynalez objasné&n schema-
ticky na jednom pfikladu provedeni, kde
znaci obr. 1 a 2 celkové uspofé&déni, p¥i-
temZ obr. 2 je phdorysem haldy ve tvaru
mezikruZi{ a obr. 1 je bo&nim pohledem na-
vadZeciho zafizeni a téZniho zafizeni v Fezu
haldou, pt¥idemZ pro nézornost jsou navé-
Zeci a t&Zni zafizeni vychyleny do navzdjem
protilehlych poloh, obr. 3 a 4 stfedni dil na-
védZeciho zafizeni a t&Zniho zaFizeni ve vét-
$im me¥Fitku,  pFitemZ navédZeci zarizeni a
téZni zafizeni jsou vychyleny pfibliZné& ve
stejném sméru, obr. 3 znédzoriiuje boéni po-
hled a obr. 4 pidorys, a obr. 5 aZ 9 varian-
iy provedeni.

Halda 1 ve tvaru mezikruZi mé stfed 2.
Kolem stfedu 2 je ototné navédZeci zaiizeni
3 a téZni zafizeni 4. NavéZeci zafizeni 3
mda radidlni rameno 5, které je vybaveno
dopravnim pédsem 18 a od tistfedniho pieda-
vaciho mista, které je tvofeno ndsypkou 22,
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probiha 3ikmo vzhlru ke koruné 6 haldy
1. Nad korunou 6 haldy 1 je na konci 8 ra-
meno 5 vykyvné kolem vertikalni osy 10 u-
loZeno rozdé€lovaci rameno 9. Toto rameno
9 nese dopravni pds, na néjZ je sypky ma-
teridl pfeddvdn z dopravniho pdsu 18 a je-
hoZ vysypné misto 11 obsghne pri vychyle-
ni veSkerou $ifku koruny 6 haldy 1. Rame-
no 5 navaZeciho zafizeni 3 je podepreno
podpérou 12, kterd je pojizdnd po Kkruho-
vé draze 13 prostfednictvim - pojezdového
ustroji 14. Tato kruhovd drdha 13, kterd
miiZe mit napfiklad kolejnici ohnutou do
kruhu, je umistdna uvnitf vnitini paty 15
haldy 1. Podpéra 12 je vytvofena jako py-
lon 16, piednivajici ramenc 5, na jehoZ hor-
nim konci jsou ukotvena lana nebo jiné kot-
vici prostifedky 17, kotvici konce ramene 5.
P¥ivod sypkého materidlu k dopravnimu pé-
su 18 ramena 5 navdZeciho zafizeni 3 se
d&je radidlng pres pFivadéci most 20 s do-
pravnim pédsem 21, ktery wysypdva sypky
materiédl do nésypky 22,

TéZni zatizeni 4 mé pojizdny most 23,
ktery leZl na kruhovych drahdach 24, 25,
26, 27, 28 a 29 s moZnosti pojezdu, stfed
téchto drah leZi ve stiedu 2 haldy ve tvaru
mezikruZi. Tento pojizdny most 23 je rozdé-
len na naklddaci mostovou €ast 30 a predé-
vaci mostovou &dst 31. Naklddaci mostova
¢ast 30 ma pojezdovd zalizeni 19, kterd po-
jiZd&iji po kruhovych drahadch 24, 25, 26, 27.
Na naklddaci mostové Céasti 380 je prostfed-
nictvim pojezdového tstroji 33 pojizdné v
podélném smeru vlastni téZni tstroji 36.
Toto t&Zni dstroji 36 sestdvd z ramene 34,
-uloZeného ototné kolem vertikdlni osy na
" pojezdovém tustroji 33, na pfednim konci to-
‘hoto ramene 34 je umist&n bagr, napfriklad
1Zicovy -bagr 32, ktery odebird sypky mate-
rig]l z haldy a dopravuje jej k dopravnimu
pasu, umisténému na rameni 34. Z tohoto
dopravniho pé4su je sypky materidl odkla-
dédn na Cast dopravniho zafizeni tvofenou
naptiklad dopravnim pdsem 35 nakladaci
mostové ¢asti 30, ktery je uloZen na nakla-
daci mostové C4sti 30 a dopravuje sypky ma-
teridl k pfeddvaci mostové &asti 31. Na pre-
ddvaci mostové &4sti 31 je umisténa dalsi
¢ast dopravniho zakizeni, tvofend napriklad
dopravnim pasem 37, na né&jZ je predavan
sypky materidl z dopravniho pédsu 35 vysyp-
nym zakoncenim 38. Z dopravniho pdsu 37
je sypky materidl vysypavan do nasypky 39,
z niZ se dostdvad na dopravni pas 40 vedeny
tunelem 47, jim¥ je pak odvadén pryc.

Aby se umoZnil priijezd podpéry 12, kon-
¢i nakladaci mostovda €ast 30 vné drdhy
pohybu podpéry 12. Prfeddvaci mostova Cast
31 je pojizdnd na obou kruhovych drahé&ch
28 a 29 prostfednictvim pojezdovych tstroji
41 a 42. Pojezdové tustroji 42 neni na pre-
ddvaci mostové Casti 31 posuvné, avSak je
uloZeno otofn& kolem svislé osy 43. Pojez-
dové tstroji 41 je uloZeno na prevadaci mos-
tové €4sti 31 podéln& posuvné a rovnéZ o-
toéng. MlZe proto pF¥eddvaci mostovd Cast

L]

31, jak je zndzorné€no na obr. 4, byt vychy-
lena do polohy 31‘ proti normadlu a v této
poloze uvoliiuje pFedédvaci mostova Gast 31
volny prijezd podpéry 32 na kruhové dra-
ze 13. MlZe byt proto navdaZeci zafizeni 3
neruSené otoCeno pies t&Zni za¥izeni 4.

PIné vychyleni navéZeciho za¥izeni 3 o
360° je jeSt& ruseno privaddcim mostem 20.
PFivaddéci most 20 miZe byt proto uloZen tak,
Ze mlZe byt zataZen aZ vnd kruhové dréhy
13.

Je rovnéZ moZné provést dopravni pas 33
naklddaci mostové ¢asti 33 jako reversibil-
ni, takZe materidl téZeny lZicovym bagrem
32 mlZe byt dopravovéan radidlngd ven a vy-
sypdvdn do neznédzornénych pripravenych
vozidel.

Obr. 5 aZ 8 ukazuji moZnosti, jak jinym
zpGisobem uvolnit priijezd pro  pojizdnou
podpéru 12,

U zpusobu provedeni podle obr. 5 konéi
pfeddvaci mostovd ¢ast 31 uvnit¥ drdhy po-
hybu podpéry 12 a tuto drédhu nepfesahu-
je. Nad dopravnim pésem 37 je uloZen te-
leskopicky posuvné druhy dopravni pds 44,

‘ktery ve vysunuté poloze premostuje dré-

hu pohybu podpéry 12 a v zataZené poloze
44‘ tuto drdhu pohybu uvoliiuje.

U zpidsobu provedeni podle cbr. 6 kon&i
pFeddvaci mostovd €ast 31 rovndZ uvnitf
drdhy pohybu 13 podpéry 12, Na dopravni
pés 37 predéavaci mostové Casti 31 je klou-
bové pripojen dopravni pés 45, ktery v pro-
vozni poloze premostuje drahu 13 pohybu
podpéry 12 a v maximalng vychylené polo-
ze 45') zngzorndné Carkovand, tuto drahu
13 pohybu uvoliluje pomoci vratku 46.

U zplisobu provedeni podle obr. 7 je u-
vnit¥ dopravniho pésu 35 naklddaci mosto-
vé Casti 30 umistdn posuvné dopravni pés
47, ktery v provozni poloze premostuje dré-
hu 13 pohybu podpéry 12 a v zataZené po-

‘loze 47° tuto drdhu 213 uvoliiuje.

U usporfddéani podle obr. 8 je na dopravnl
pés 35 naklddaci mostové ¢asti 30 kloubo-
vé pripojen dopravni pds 48, ktery v pra-
covni poloze p¥emostuje drdhu 13 pohybu
podpéry 12 a prostfednictvim vrdtku 49 ma-
Ze byt zvednut do polohy 48, v niZ tuto dréa-
hu 13 uvolni.

Obr. 9 ukazuje usporddani, které umoz-
ituje vychylit navdZeci zatfizeni, podepfené
na podpéfe 12, o plnych 360°. Sypky ma-
teridl, ktery je tfeba dopravit k navéaZeci-
mu zaiizeni 3, je dopravovdn tunelem 50
prostfednictvim dopravniho péasu 51. Usti
tunelu 53 leZi uvnit¥ kruhové drdhy 13, na
niZ je pojizdnd podpéra 12, takZe tunel 50
tuto kruhovou drdhu 13 nepferusSuje. Na
pieddvacim misté 52, na némZ je materidl
preddvan na dopravni pds 21 p#Fivadéciho
mostu 20, je tento pfivddéci most 20 uloZen
oto&n& kolem vertikdlni osy 54. Privadéci
most je podepfen pojizdnou podpérou 55,
kterd pojizdi po kruhové dréze se stfedem
v ose 54. Timto zplsobem lze s piivadécim
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mostem 20 uvést do Sikmé polohy, v niZ se
dostane mimo drdhu pohybu navaZeciho za-
Fizeni 3. Podp&ra 55 je sklopnd pomoci hyd-
rauliky 56 a ptrivddéci most 20 je otodny
téZ kolem horizontalni osy 57. Potom co
privadéci most 20 je vychylen ze své ra-

diglni polohy, ve které jeho pieddvaci ko-
nec 58 leZi ve stfedu 2 haldy, miiZe byt
sklopenim podpéry 55 sklopen, takZe se do-
stane pravé pfi nepatrném botnim vychy-
leni z drdhy pohybu navaZeciho zafizeni 3.

PREDMET VYNALEZU

1. Zafizeni k obsluhovéani hald ve tvaru
mezikruZi ke skladovdni nebo miseni syp-
kych materidld, s navdZecim zafizenim k
dopravé sypkého materidlu na haldu, které
je uloZeno otoén& kolem stfedu haldy ve
tvaru mezikruZi, a které je podepieno pod-
pérou, pojizdnou po kruhové drédze, umisté-
ng v prostoru uzavi'eném kruhovou haldou,
a s téZnim zafizenim k t&Zeni sypkého ma-
teridlu z haldy a k jeho dopravé do pFeda-
vaciho mista ve stfedu haldy ve tvaru me-
zikruZi, toto t&8Zni zafizeni ma poiizdny most,
pojiZzdéjici po kruhovych drahdch kolem
stfedu haldy, s dopravnim zafizenim, do-
pravujicim v podélném sméru tohoto mos-
tu, vyznaCujici se tim, Ze pojizdny most (23)
je v misté kruhové drahy (13), na niZ po-
jiZdi podpéra (12) nav&Zeciho zaiizeni (3),
rozdélen na naklddaci mostovou &ast (30),
leZici radidlng pies prstencovou pidorys-
nou plochu haldy (1}, a na pfeddavaci mos-
tovou &ast (31), leZici radidlng pies Gstfed-
ni kruhovou plochu, priéemZ &ast (35) do-
pravniho zalizeni, umistdnd na naklddaci
mostové C4sti (30), presahuje pfi provozu
¢ast (37) dopravniho zafizeni, umist&nou na
predédvaci mostové ¢asti (31), a &4sti pojizd-
ného mostu (23), které zasahuji do "drahy
pohybu podpéry (12), jsou z této drahy od-
dalitelné. '

2. Zatizeni podle bodu 1, vyzna&ujici se
tim, %e naklddaci mostova €ast (30) kondi
svou ¢dasti {35) dopravniho zaiizeni vné dré-
hy pohybu podpéry (12) a piredavaci mosto-
vé Cast (31) je vychylitelnd vi&i norméle
haldy (1) ve tvaru mezikruZi.

3. Zafizeni podle bodl 1 a 2, vyznadujfci
se tim, Ze preddvaci mostova Cast (31) je
pojizdnd alespoil po dvou soustFednych kru-
hovych drahdch (28, 29) prostfednictvim
pojezdovych ustroji (41, 42) a jedno pojez-
dové ustroji (42), s vyhodou pojezdové -

stroji (42) pojiZdéjici po kruhové dréze s
nejmens$im polomérem (28), je spojeno s
predédvaci mostovou ¢éasti (31) neposuvndv
podélném sméru preddvaci mostové &dsti
(31) a ototné& kolem svislé osy (43}, za-
timco druhé pojezdové ftistroji (41) nebo o-
statni pojezdovd dstroji jsou s piredévaci
mostovou ¢4sti (31) spojena podélng posuv-
né a ototne.

4. ZafFizeni podle bodu 1, vyznadujici se
tim, Ze naklddaci mostova ¢ast (30) a pre-
davaci mostovd €éast (31} kondi drdhu po-
hybu podpéry (12) a konec dopravniho za-
Fizeni (35, 37) alespoil jedné mostové &asti
(30, 31) je otoény nebo teleskopicky zasu-
nutelny.

5. Zalizeni podle bodl 1 aZ 4, vyznadujici
se tim, Ze pfivddéci most (20} vybaveny do-
pravnim zafizenim a probihajici radidlng v
blizkosti zem#& je odsunutelny z drahy pohy-
bu navaZeciho zaiizeni (3), podepieného
pojizdnou podpérou (12), pii pPivadéni syp-
kého materidlu k navdZecimu zafizeni (3)
k preddvacimu mistu (58), umisténému ve
stfedu haldy (1} ve tvaru megzikruZi v bliz-
kosti zemé.

6. Zalizeni podle bodu 5, vyznadujici se
tim, Ze pFivadéci most (20]) probiha od pfe-
davaciho mista (52) umisténého uvnit¥ kru-
hové drdhy (13}, po niZ pojiZzdi podpé&ra
(12) navaZeciho zaFizeni [3), Sikmo vzhil-
ru ke stfedu (2) haldy (1), pFifemZ piiva-
dény materidl je dopravovdn dopravnim pé-
sem (51) vedenym v tunelu {50) k tomuto
pfeddvacimu mistu (5), a privddéci most
{20) je ototny kolem svislé osy [54), na-
chézejici se v tomto preddvacim misté [52)
a 'je podepfen na podpéfe (55), kterd je po-
jizdnd po kruhové draze kolem osy {54) na-
chézejici se v preddvacim misté (52).

7. Zalizeni podle bodu 6, vyznadujici se
tim, Ze podpéra (55) je sklopnéa.

5 listd vykresti

Severografia, n. p., zavod 7, Most
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