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SCHIENENFAHRZEUGEN

(57) Zur Einsparung von Einbauraum wird ein +14 -
Verfahren sowie eine Einrichtung zur Uber-
wachung des Flusses von Streugut in
Schienenfahrzeugen, insbesondere Hoch-
geschwindigkeitsschienenfahrzeugen, mit
einem Reflektorsystem vorgeschlagen,
welches einen Sender (1') und einen Em-
pfanger (2') aufweist, wobei die beiden
Sensoren parallel nebeneinander geschal-
tet sind.
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Zusammenfassung:

Zur Einsparung von Einbauraum wird ein Verfahren sowie eine Ein-
richtung zur Uberwachung des Flusses von Streugut in Schienen-
fahrzeugen, insbesondere Hochgeschwindigkeitsschienenfahrzeugen,
mit einem Reflektorsystem vorgeschlagen, welches einen Sender
(1') und einen Empfinger (2') aufweist, wobei die beiden Senso-

ren parallel nebeneinander geschaltet sind.

(Fig. 2)




Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Uberwachung des
Flusses von Streugut bei Schienenfahrzeugen nach dem Oberbegriff
des Patentanspruchs 1.

Sandstreusysteme sind sicherheitsrelevante Systeme in
Schienenfahrzeugen. Sie dienen zur Erhdhung der Kontraktion zwi-
schen Rad und Schiene, um das Reibungsverhdltnis zu verbessern.
Bei Gefahrenbremsungen bzw. unzureichender Traktion beim Vor-
trieb des Fahrzeuges werden die Sandstreusysteme iliber die Brems-
bzw. Antriebstechnik automatisch angesteuert, insbesondere bei
modernen Fahrzeugtypen. Daraus resultiert, dass die Sandstreu-
systeme blitzschnell reagieren miissen, und dementsprechend auch
das Streumittel zwischen Rad und Schiene gefdrdert werden muss.
Die Sandfdrderung erfolgt bei zeitgerechten Schienenfahrzeugen
bzw. Sandstreusystemen mittels Druckluftfdrderung. Das Streu-
mittel wird von einem Vorratsbehdlter iber eine Dosiereinrich-
tung und einen Injektor in einen Luftstrom geleitet und mit die-
sem schwebend in den Spalt zwischen Rad und Schiene gefdrdert.
Eine Kontrolle der Funktion der Sandstreusysteme wird iblicher-
weise bei Stillstand des Fahrzeuges durch Handschaltung bet&dtigt
und mit anschlieBender optischer Kontrolle, ob Streumittel an
den jeweiligen Riandern ausgetragen wird, verbunden. Dieser Vor-
gang ist abhdngig von der Fahrzeuglinge und sehr zeitaufwéndig,
und fir eine wirksame Funktionsiiberwachung im Betriebszustand
unzureichend. Der Nachteil der bekannten Systeme besteht darin,
dass keine Méglichkeit vorhanden ist, die Funktion der
Sandstreuung wahrend des Fahrbetriebes zu iberwachen.

Eine Einrichtung der eingangs erwdhnten Art ist durch die
US 2 016 419 A bekannt geworden. Die bekannte Einrichtung ist
fir Busfahrzeuge bestimmt, die gegeniiber Schienenfahrzeugen, vor
allem Hochgeschwindigkeitsschienenfahrzeugen, mit verhdltnismé-
Big geringeren Geschwindigkeiten fahren und daher an wesentlich
andere Bedingungen gekniipft sind. Vor allem ist bei Hochge-
schwindigkeitsschienenfahrzeugen eine gédnzlich andere Brems-
technik vorgesehen, die durch eine Sandung mit bestimmten
Auflagen hinsichtlich des Fahrbetriebes verbunden mit einer ho-
hen Fahrsicherheit bei bestimmten Fahrsituationen erzielbar ist.

Aufgabe dervErfindung ist es, ein Uberwachungssystem zu
schaffen, welches die Sandstreuung wdhrend des Fahrbetriebes
vorzugsweise automatisch uberwacht und bei jedem Streugutfluss
eine zuverlidssige und eindeutige Uberwachung der Funktion in
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Abhdngigkeit von der Grbfe der Sandkdrnchen erméglicht.

Diese Aufgabe wird durch die MaBnahme nach Anspruch 1 ge-
16st.

Weitere Einzelheiten werden anhand der Zeichnungen ndher
erlautert, in welchen

Fig. 1 in vereinfachter Weise ein Einwegsystem, und

Fig. 2 das Reflektorsystem darstellt.

Das Einwegsystem nach Fig. 1 ist ein Diagnosesystem, welches
Gegenstand der EP 2005/001024 darstellt. Es zeigt einander
gegeniuberliegend zwei Sensoren, und zwar einen Sender 1 und
einen Empfdnger 2, welche iiber Lichtleiter 9 und 10 an eine
nicht dargestellte Einrichtung zur Auswertung der Elektronik
angeschlossen sind, aus welcher ein Ausgang zu einer Schalt-
anzeige z.B. Uber LED oder Display im Fahrzeugfiihrerstand fiihrt.
Das System wird vorzugsweise iliber eine 24 Volt (DC) aus dem
Fahrzeugnetz versorgt.

Zwischen den beiden Photosensoren 1 und 2 wird der mit Pfeil
angedeutete Sandfluss gefiihrt. Uber die beiden Lichtleiter 9 und
10 werden die entsprechenden Signale an die Einrichtung zur Aus-
wertung der Elektronik iibermittelt und in ein Schaltsignal umge-
wandelt, durch welches die Menge des Streugutes gesteuert wird.
Dadurch wird der Fahrzeugfilhrer iUber die aktuelle Betriebssitua-
tion unmittelbar informiert, wodurch es méglich ist, die Funkti-
on des Streusystems wdhrend des Fahrbetriebes einfach und
zuverldssig automatisch zu liberwachen, um damit zur Verkehrssi-
cherheit der Fahrzeuge bzw. des Fahrbetriebs wesentlich beizu-
tragen.

Fig. 2 zeigt ein Reflektorsystem bzw. eine sogenannte Tast-
optik, bei der zwei Lichtleiter verwendet werden, die parallel
nebeneinander in nur einer Gewindemuffe untergebracht sind,
wobei das ausgesendete Lichtsignal, welches die Sandpartikel un-
terbricht, reflektiert wird. Beim Reflektorsystem sind der
Sender 1' und der Empfdnger 2' gemeinsam in einer Gewindemuffe
der Tastoptik vorhanden.

Das System wird von einem mit 14 bezeichneten Netz mit Strom
versorgt. Das Gehduse 5 ist im vorliegenden Fall wieder als Muf-
fe ausgebildet, welche beiderseits ein Innengewinde 15 bzw. 16
aufweist, mit welchem das Gehduse 5 eingangsseitig an den Injek-
tor 4 und ausgangsseitig iiber einen Anschlussteil 17 an eine
Sandfdrderleitung 18 angeschlossen ist, die zu einem nicht
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dargestellten Rad des Fahrzeuges fihrt.

Vom Grundprinzip arbeitet das Reflektorsystem in gleicher
Weise wie das zuvor beschriebene Einwegsystem mit dem Unter-
schied, dass der Lichtstrahl, welcher vom Sender 1' ausgeht, an
der gegeniiberliegenden Wand des Gehduses, wie in Fig. 2 mit den
beiden Pfeilen angedeutet ist, riickgestrahlt wird, so dass der
jeweilige Strahl zwei Mal den sanddurchstrémenden Kanal
passiert, wodurch das Erkennungspotential verdoppelt wird.

Ein weiterer Vorteil des Reflektorsystems ist ein geringerer
Platzbedarf, welcher in bestimmten Anwendungsgebieten zum Tragen
kommt, vor allem bei Systemen, die in unglinstigen Bereichen,
z.B. im Bodenbereich des Fahrzeuges, wo sie leicht Besch&di-
gungen ausgesetzt werden kénnten, einen besseren Schutz
genieBen.




L X ] L] L d

L] L] [ 4 L ] [ ]

[

[ ] [
[ ]

Patentanspriiche:

1. Einrichtung zur Uberwachung des Flusses von Streugut in
Schienenfahrzeugen, insbesondere Hochgeschwindigkeitsschienen-
fahrzeugen, gekennzeichnet durch ein Reflektorsystem mit in
einem Gehduse (5), z.B. einer Gwindemuffe, gemeinsam parallel

nebeneinander geschaltetem Sender (1') und Empfénger (2').

2. Verfahren zur Uberwachung des Flusses von Streugut in
Schienenfahrzeugen, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Strahl
nach Passieren des vom Sandfluss durchstrémten Kanals von der
gegeniiberliegenden Seite desselben zum Empfénger 2' zurilickge-
strahlt wird.
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