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ES 3015191 T3

DESCRIPCION
Sistema de desacoplamiento para una disposicién de manija

La invencién se refiere a un sistema de desacoplamiento para una disposicién de manija de un vehiculo motorizado,
en particular en el caso de pestillos de puerta automatizados que se controlan por medios eléctricos.

Los pestillos de puerta automatizados bloquean o liberan de manera selectiva los paneles de las puertas de un vehiculo
de forma automatizada. En el presente documento, se denominan pestillos de puerta automatizados a los pestillos de
puerta provistos de un elemento de manija accionable manualmente y una palanca de transmision montada de forma
rotatoria que esté conectada al elemento de manija y puede rotarse accionando el elemento de manija hasta el punto
de activar un conmutador para abrir el pestillo de puerta.

Una vez que se libera el panel de puerta, el usuario o un accionador de panel eléctrico bascula o desliza el panel para
permitir el acceso fisico al vehiculo.

Sin embargo, en un sistema eléctrico de este tipo, surgen problemas cuando las puertas ya no pueden abrirse
eléctricamente, en particular en caso de accidente o debido a una bateria de vehiculo vacia.

El documento DE102014117005 trata de resolver este problema proponiendo una disposicién de manija en donde una
palanca de transmisién rotatoria esta conectada a un elemento de manija que se bloquea en rotacién mediante un
sistema de desacoplamiento cuando el elemento de manija se acciona por debajo de un umbral de fuerza
predeterminado. Por lo tanto, cuando el usuario acciona el elemento de manija por debajo del umbral de fuerza
predeterminado, acciona el sistema de apertura eléctrica de la disposicién de manija. Cuando el usuario acciona el
elemento de manija por encima del umbral de fuerza predeterminado, desacopla el sistema de apertura mecanico de
la disposicién de manija.

Otros sistemas de desacoplamiento se divulgan en los documentos DE102020112935A1 y DE102019200851A1.

Sin embargo, los sistemas de desacoplamiento divulgados en estos documentos o bien proporcionan una construccion
diferente o bien son grandes y dificiles de adaptar al soporte de una disposicién de manija.

La invencién pretende subsanar, al menos en parte, esta carencia en la técnica.

El objetivo de la invencion es proporcionar un sistema de desacoplamiento compacto para una disposicién de manija
de un vehiculo motorizado.

Para tal fin, la invencién se refiere a un sistema de desacoplamiento para una disposicion de manija de un vehiculo
motorizado que comprende un eje en el cual estan dispuestos un alojamiento y un miembro de desacoplamiento,
presentando el sistema de desacoplamiento dos posiciones, una posicion de acoplamiento en donde el miembro de
desacoplamiento bloquea el alojamiento para que no rote alrededor del eje al actuar conjuntamente con una leva del
alojamiento y una posicion de desacoplamiento en donde el miembro de desacoplamiento permite que el alojamiento
rote alrededor del eje,

en donde el miembro de desacoplamiento comprende una palanca dispuesta de manera pivotante y un
miembro elastico, estando provista la palanca de una cabeza en su extremo libre que actlia conjuntamente con
el miembro elastico,

en donde, en la posicién de acoplamiento del sistema de desacoplamiento, la cabeza de la palanca actiia
conjuntamente con la leva del alojamiento para evitar que el alojamiento rote alrededor del eje y se mantenga
en posicién mediante el miembro elastico,

y en donde, en la posicidon de desacoplamiento del sistema de desacoplamiento, la cabeza de la palanca
comprime el miembro elastico, lo que permite el desplazamiento rotatorio del alojamiento alrededor del eje.

El sistema de desacoplamiento de la invencién tiene la ventaja de realizar el acoplamiento y el desacoplamiento
durante la rotacion del alojamiento alrededor del eje con un sistema compacto que no requiere la traslacion de un
miembro a lo largo del eje. La fuerza necesaria para deformar el miembro elastico es el par de torsién de magnitud
que debe aplicarse en el alojamiento para su desplazamiento racional alrededor del eje.

En funcionamiento, el sistema de desacoplamiento pasa de la posicién acoplada a la posiciéon desacoplada cuando se
aplica al alojamiento un par de torsién de magnitud superior a un umbral predeterminado. En consecuencia, en
circunstancias normales, es decir, cuando el accionador de panel eléctrico puede hacerse funcionar, el sistema de
desacoplamiento esta en su posiciéon de acoplamiento, de modo que cuando el usuario acciona las manijas con un
par de torsion de magnitud inferior al umbral predeterminado, una palanca de transmision rotatoria se pone en rotacién
hasta que el sistema de desacoplamiento la detiene. Curiosamente, la posicién de acoplamiento del sistema de
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desacoplamiento de la invencién proporciona una sensacién haptica al usuario, informandole que basta con extender
la manija para activar el accionador de panel eléctrico y permitir el acceso fisico al vehiculo.

En circunstancias anémalas, cuando el accionador de panel eléctrico no puede hacerse funcionar, por ejemplo en
caso de un choque o de una bateria de vehiculo vacia, accionar la manija con una fuerza de traccién por debajo del
umbral predeterminado no activara el accionador de panel eléctrico. Sin embargo, accionar la manija con una fuerza
de traccién por encima del umbral predeterminado permitira que el alojamiento deforme el miembro elastico del
miembro de desacoplamiento y se ponga en rotacién alrededor del eje. En esa situacién, la palanca de transmisién
rotatoria continuara su rotacion y la manija se extendera con un angulo de apertura mayor. La rotacién de la palanca
de transmisién activa un accionador de panel mecanico de reserva que permite abrir el panel.

Cuando el usuario deja de accionar la manija, el alojamiento es conducido hacia atras por la palanca de transmision
rotatoria y el sistema de desacoplamiento vuelve a su posicién de acoplamiento. EI miembro elastico pasa de una
conformacién deformada activa a una conformacién pasiva que bloquea al alojamiento para que no rote.

El miembro de desacoplamiento presenta dos configuraciones que corresponden a las dos posiciones del sistema de
desacoplamiento. En primer lugar, el miembro de desacoplamiento tiene una configuracion de bloqueo en donde la
cabeza de la palanca actlia conjuntamente con la leva del alojamiento y bloquea a este Gltimo para que no rote
alrededor del eje. En segundo lugar, el miembro de desacoplamiento tiene una configuracién de liberaciéon en donde
el miembro elastico se deforma, y la cabeza de la palanca actla conjuntamente con una superficie adyacente a la leva
del alojamiento, lo que permite el desplazamiento rotatorio del alojamiento alrededor del eje. El miembro de
desacoplamiento se mueve de manera pasiva desde la configuracién de liberacién hasta la posicion de blogueo debido
a la propiedad de conformacién reversible del miembro eléstico.

El miembro de desacoplamiento conmuta de la configuracion de blogueo a la configuraciéon de liberacion mediante la
aplicacion de una fuerza de carga por parte de la leva del alojamiento sobre la cabeza de la palanca, empujando esta
ultima en la direccién del miembro elastico y dando como resultado la deformaciéon del miembro elastico por
compresién en una direccién opuesta a la cabeza de la palanca.

Preferentemente, el elemento elastico es un resorte o una almohadilla deformable reversible.

En particular, el alojamiento comprende una pared interior, y la leva del alojamiento esta dispuesta en la pared interior
del alojamiento.

Preferentemente, la leva del alojamiento es una muesca dispuesta a lo largo del eje. Preferentemente, la muesca tiene
una seccion transversal en forma de U. En ese aspecto de la invencién, la cabeza de la palanca puede comprender
una protuberancia que se extiende desde el miembro elastico y actlia conjuntamente con la leva del alojamiento.
Preferentemente, el alojamiento tiene una nervadura periférica para accionarlo en rotacién alrededor del eje.

En particular, la cabeza de la palanca esta provista de una parte curvada situada sobre el elemento elastico. La parte
curvada permite detener el movimiento de la palanca cuando ésta es empujada por el alojamiento y evita la sobrecarga
del miembro elastico.

Preferentemente, el miembro de desacoplamiento esta dispuesto en un cilindro del eje.

La invencién también se refiere a una disposicién de manija para una cerradura de puerta que comprende un sistema
de desacoplamiento como se ha definido anteriormente.

La invencion se entendera mejor en vista de la siguiente descripcion, que hace referencia a las figuras adjuntas, en
las que:

La Figura 1 es una vista en perspectiva del sistema de desacoplamiento de acuerdo con la invencién.
La Figura 2 es una vista en seccién de la vista en seccién del sistema de desacoplamiento de la Figura 1.
La Figura 3 es una vista en despiece ordenado del sistema de desacoplamiento de la Figura 1.

Las Figuras 4a y 4b representan dos vistas del sistema de desacoplamiento de la Figura 1 en la posicién de
acoplamiento, en donde la Figura 4a es una vista lateral y la Figura 4b es una vista en seccion.

Las Figuras 5a y 5b representan dos vistas del sistema de desacoplamiento de la Figura 1 en la posicién de
desacoplamiento, en donde la Figura 5a es una vista lateral y la Figura 5b es una vista en seccién.
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DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Los siguientes rasgos caracteristicos son ejemplos. Aunque la memoria descriptiva se refiere a una o varias formas
de realizacién, no implica que cada referencia se refiera a la misma forma de realizacién o que las caracteristicas se
apliquen solamente a una Unica forma de realizacién. Las caracteristicas simples de diferentes formas de realizacién
también pueden combinarse para proporcionar otras formas de realizacion.

Las Figuras 1 a 3 representan diferentes vistas de un sistema de desacoplamiento 1 de acuerdo con la invencién y se
expondran de manera conjunta.

El sistema de desacoplamiento 1 de la invencién forma parte de una manija de vehiculo (no mostrada) y comprende
un eje 3 sobre el que estan dispuestos un alojamiento 5 y un miembro de desacoplamiento 7. El sistema de
desacoplamiento 1 presenta dos posiciones, una posicién de acoplamiento (como se representa en las Figuras 1,2y
4) y una posicién de desacoplamiento (representada en la Figura 5). El miembro de desacoplamiento 7 bloguea o
permite la rotacion del alojamiento 5 alrededor del eje 3. Cuando el alojamiento 5 aplica un par de torsién de magnitud
superior a un umbyral particular sobre el miembro de desacoplamiento 7, el sistema de desacoplamiento 1 se mueve
desde la posicién de acoplamiento hacia la posicién de desacoplamiento, y el alojamiento 5 pivota alrededor del gje 3.
El alojamiento 5 esta dispuesto en el eje 3 de manera que puede desplazarse de manera rotatoria y el miembro de
desacoplamiento 7 esta dispuesto en el eje 3 de manera rotacional y axialmente fija. En consecuencia, el miembro de
desacoplamiento 7 no se mueve alrededor o a lo largo del eje 3. El alojamiento 5 esta situado sobre el miembro de
desacoplamiento 7.

El miembro de desacoplamiento 7 comprende una palanca 9 dispuesta de manera pivotante y un miembro elastico 11.
El miembro elastico 11 puede ser un resorte de compresion o una almohadilla deformable reversible. La palanca 9
esta provista de una cabeza 13 en su extremo libre que actla conjuntamente en un lado con el miembro elastico 11 y
en el otro lado con una leva 15 del alojamiento 5. En la posicién de acoplamiento del sistema de desacoplamiento 1,
el miembro elastico 11 mantiene la cabeza 13 de la palanca 9 en contacto con la leva 15 del alojamiento (como se
representa en las Figuras 2 y 4b).

Cuando el alojamiento 5 se pone en rotacién, la leva 15 aplica una fuerza de carga sobre la palanca 9. Cuando dicha
fuerza de carga es inferior a la resistencia mecanica del miembro elastico 11, la palanca 9 no puede comprimirlo y el
sistema de desacoplamiento 1 permanece en la posicién de acoplamiento. Cuando la fuerza de carga de la leva 5 es
mayor que la resistencia mecanica del miembro elastico 11, la palanca 9 comprime el miembro elastico 11 y el sistema
de desacoplamiento 1 se mueve de la posicion de acoplamiento a la posicion de desacoplamiento, permitiendo que el
alojamiento 5 continlie su movimiento de rotacion alrededor del eje 3.

La cabeza 13 de la palanca 9 puede estar provista de una porcién curvada 17 en su extremidad para limitar el
movimiento de pivote de la palanca 9 y evitar que la palanca 9 sobrecargue el miembro elastico 11. En consecuencia,
la parte curvada 17 estéa situada sobre el miembro elastico 11.

La palanca 9 tiene una parte de base 19 configurada para pivotar. En una forma de realizacién de la invencién, la parte
de base 19 es un pasador articulado como se representa en la Figura 3. El movimiento pivotante de la palanca puede
realizarse en cualquier direccién con respecto al eje, y en particular a lo largo del eje o en una direccion perpendicular
al mismo.

En una forma de realizacién de la invencién, la cabeza 13 de la palanca 9 comprende un saliente 21, que se extiende
desde el miembro elastico 11 y/o desde la parte curvada 17, actuando conjuntamente con la leva 15 del alojamiento
5.

En una forma de realizacién de la invencién, la leva 15 esta dispuesta en la pared interior 23 del alojamiento 5. La leva
15 puede ser una muesca dispuesta a lo largo del eje 3, como se representa en la Figura 2. La dicha muesca 15 puede
tener una seccion transversal en forma de U o una seccion transversal en forma de V. La muesca puede terminar en
un borde del alojamiento. Este aspecto de la invencion facilita el ensamblaje del sistema de desacoplamiento, en el
que el alojamiento se desliza alrededor del eje y el saliente de la cabeza de |la palanca se desliza en la muesca del
alojamiento. De forma alternativa, la leva puede tener una conformacién de clpula.

Tal como se presenta, el alojamiento 5 puede ser transversal. En particular, el alojamiento 5 tiene una conformacion
de cuerpo cilindrico hueco 25 con dos extremidades abiertas 27. El cuerpo 25 del alojamiento 5 actla conjuntamente
con el eje 3. Una de las extremidades abiertas 27 puede tener una conformacioén de clpula con un orificio pasante 29
en su apice que actia conjuntamente con el eje 3 para limitar el movimiento de traslacién del alojamiento a lo largo
del eje 3.

El alojamiento 5 puede estar provisto de una nervadura 25, una nervadura periférica para el accionamiento en rotaciéon
alrededor del eje. Preferentemente, la nervadura 25 esté dispuesta a lo largo del eje.

En una forma de realizacion de la invencion, el eje 3 comprende un cilindro 31 que se extiende a lo largo de su direccién
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y en donde esta dispuesto el miembro de desacoplamiento 7. Como se representa, el miembro de desacoplamiento 7
se encuentra entonces en una ranura 33 dispuesta en el cilindro 31. Este aspecto de la invencién mejora la
compactibilidad. Mas especificamente, la palanca 9 y el miembro elastico 11 estan en dos ranuras respectivas (35,
37). Como se representa en la Figura 2, el cilindro 31 del eje actlia conjuntamente con una de las extremidades 27 del
alojamiento 5 para limitar el desplazamiento de traslacién del alojamiento 5 a lo largo del eje 3.

Como se muestra, el alojamiento esta situado sobre el miembro de desacoplamiento 7 y el eje 3, excepto en las
extremidades 39 de este ultimo, de modo que puede fijarse en un soporte (no mostrado) de la disposicidon de manija.
En la forma de realizacion representada, el eje 3 esta provisto de extremidades de conformacién rectangular 39
disefiadas para actuar conjuntamente con el soporte de manera fija. Dicha conformacién de las extremidades 39 evita
que el eje 3 pivote alrededor de las mismas.

A continuacién se describen en detalle las Figuras 4a a 5b, que representan diferentes vistas de las posiciones de
acoplamiento y desacoplamiento del sistema de desacoplamiento 1.

Las Figuras 4a y 4b se describen conjuntamente y muestran la posicion de acoplamiento del sistema de
desacoplamiento 1. La cabeza 13 de la palanca 9 esta aqui en contacto con la leva 15 del alojamiento 5. De manera
mas precisa, el saliente de la cabeza esta en contacto con la pared de la muesca 15. Un par de torsién de magnitud
se aplica en la nervadura del alojamiento 5, pero con una fuerza inferior a |a resistencia mecanica del miembro elastico
11. En consecuencia, la cabeza 13 de la palanca 9 no es empujada por la pared de la muesca 15, y la palanca 9 no
pivota.

Las Figuras 5a y 5b se describen conjuntamente y muestran la posicion de desacoplamiento del sistema de
desacoplamiento 1. La nervadura 25 del alojamiento se ha accionado con una magnitud de fuerza superior a la
resistencia mecanica del miembro elastico. La cabeza 13 de la palanca 9 ya no esta en contacto con la leva 15 del
alojamiento 5. De hecho, la pared de la muesca 15 empujé hacia abajo la cabeza 13 de la palanca 9, dando como
resultado que la base 19 de la palanca 9 pivotara y rotara alrededor del pasador articulado. La muesca 15 esta ahora
vacia, mientras que la cabeza 13 actlla conjuntamente con una superficie de la pared interior 23 del alojamiento 5
adyacente a la muesca 15. En consecuencia, el alojamiento 5 puede rotar libremente alrededor del eje 3. La cabeza
13 de la palanca 9 se mantiene presionada hacia abajo por la dicha superficie de la pared interior 23 del alojamiento
5. El miembro elastico 11 es comprimido por la cabeza 13 de la palanca 9 y la parte curvada 17 de la cabeza 13 de la
palanca 9 entra en contacto con la parte inferior de la ranura de la palanca, deteniendo la rotacién de la palanca 9.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de desacoplamiento (1) para una disposicién de manija de un vehiculo motorizado que comprende un
eje (3) en el cual estan dispuestos un alojamiento (5) y un miembro de desacoplamiento (7), presentando el sistema
de desacoplamiento (1) dos posiciones, una posicién de acoplamiento en donde el miembro de desacoplamiento (7)
bloguea el alojamiento (5) para que no rote alrededor del eje (3) al actuar conjuntamente con una leva (15) del
alojamiento (5) y una posicién de desacoplamiento en donde el miembro de desacoplamiento (7) permite que el
alojamiento (5) rote alrededor del eje (3),

caracterizado por que

el miembro de desacoplamiento (7) comprende una palanca (9) dispuesta de manera pivotante y un miembro
eléstico (11), estando provista la palanca (9) de una cabeza (13) en su extremo libre que actla conjuntamente
con el miembro elastico (11),

en donde, en la posicién de acoplamiento del sistema de desacoplamiento (1), la cabeza (13) de la palanca (9)
actla conjuntamente con la leva (15) del alojamiento (5) para evitar que el alojamiento (5) rote alrededor del
eje (3) y se mantenga en posicién mediante el miembro elastico (11),

y en donde, en la posicion de desacoplamiento del sistema de desacoplamiento (1), la cabeza (13) de la palanca
(9) comprime el miembro elastico (11), lo que permite el desplazamiento rotatorio del alojamiento (5) alrededor
del eje (3).

2. El sistema de desacoplamiento de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde el elemento elastico (11) es un resorte
de compresién o una almohadilla deformable reversible.

3. El sistema de desacoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacién 1 o 2, comprendiendo el alojamiento (5) una
pared interior (23}, en donde la leva (15) del alojamiento (5) esta dispuesta en la pared interior (23) del alojamiento (5).

4. El sistema de desacoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacién 3, en donde la leva (15) del alojamiento (5) es
una muesca (15) dispuesta a lo largo del eje (3), teniendo la muesca (15) preferentemente una seccién transversal en
forma de U.

5. El sistema de desacoplamiento (1) de acuerdo con la reivindicacion 4, en donde la cabeza (13) de la palanca (9)
comprende un saliente (21) que se extiende desde el miembro elastico (11) y actiia conjuntamente con la leva (15) del
alojamiento (5).

6. El sistema de desacoplamiento de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en donde el alojamiento (5)
tiene una nervadura periférica (25) para su accionamiento en rotacién alrededor del eje (3).

7. El sistema de desacoplamiento (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en donde la cabeza (13)
de la palanca (9) esta provista de una parte curvada (17) que esta situada sobre el elemento elastico (11).

8. El sistema de desacoplamiento (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en donde el miembro
de desacoplamiento (7) esta dispuesto en un cilindro (31) del eje (3).

9. Una disposicién de manija para una cerradura de puerta que comprende un sistema de desacoplamiento (1) de
acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8.
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Fig. 1
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Fig. 4b

Fig. 4a

Fig. 5b

Fig. 5a
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