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Dekkskonstruks;on for bulklastefart¢yer.

Oppfinnelsen vedrdrer en dekkskdnstruksjon for bulklastefartoyer
med lukedpninger pa dekksniva forende til matningssjakter for
fartdyets lasterom omfattende en dekksflate som forldper pa
skra innover og oppover fra fartByets sider, hvilken dekksflate
er avsluttet i sjaktenes Svre kanter pd et nivd svarende til den
normale lukekarmshoyde over dekksniviet, vannbalasttanken under
babords og styrbords dekksflater, hvilke ballastvannstankers

~_ nedre vegg forldper pd skrd innover og oppover under en vinkel

" pd i det mihéte 30° i“forhdldftil-horisontalen.

Det er oppflnnelsens hen51kt a t11ve1ebr1nge mulighet for pa
‘ underdekksniva a- anbrlnge ‘de- rorforbindelser "som normalt llgger



pa dekk,'utéﬁide}fof pa en'dhéldig:m5te a komme i konflikt med
fartdyets lastekapasitet. ' '

Det er videre en hensikt & tilveiebringe ventilasjon‘év7laste-
rommene fra en sentral kilde med--individuel regulering pd. dekks-
nivaet. :

Dette oppndes ifdlge oppfinnelsen ved en dekkskénstiukéjen.goﬁ
ovenfor angitt,sém'kjennetegnes ved at det pa hver side av skipet
mellom nevnte matningssjakter og vannballasttanker er anordnet

en ventilasjons -og rorledningstunnel som stdr i forbindelse

med lasterommet gjennom fra dekket mandvrerbare ventiler an-

ordnet pd sjaktsidene.

De ovenstdende samt Ytterligere'henéikter med oppfinhelsenfvil'
fremgd av den etterfdlgende detaljbeskrivelse og tegningene, -
hvor: ' o - ' - -

Fig. 1 er en del av et tverrsnitt gjennom et enkelt dekksfartdy
med et dekk som har normal bjelkebukt og normale lukekarmer.

Fig. 2 er et riss i likhet med fig. 1, men viser en modifisert
dekkskonstruksjon ifcdlge narvarende oppfinnelse. Med skravering
er vist det innvunnede areal for lastekapasiteten.

Fig. 3 er et snitt i storre mdlestokk gjennom dekksomrddet i
fig. 2 og viser et selvtrimmende fartdy, samt fremgangsmdten for

& fore oljeledningene gjennom dekket.

Fig. 4 er et sideriss i stdrre malestokk og viser lasteromsven-
tilésjonsmidlene. ‘

Fig. 5 er et riss der viser ventilasjonsdpningen i sideveggen
av lasteluken, tatt etter linjen 5-5 i fig. 4.

Fig. 6 er en del:angtlngnriss av. fartdyets dekk,og,?iser an-
bringelsen av ventilasjonsreguleringene pd dekksniviet.

Fig. 7 viser .i detalj planriss av en:av lukgfésteanqrdningene,;




Fig. 8 er et;side:iss,év—lukefgstéanordnihgenwetter,linjenfB:S
i fig. 7. : - - :

Fig. 9 er en detalj] der viser et av 1ukeLukEeqrganené.".

Ved. konstruksjon av-enkelt,ﬁekksbulklaéteskip ifolge "Load Line
Rules" som for nzrvarende er i kraft md lukekarmene ha eﬁ_god~
hoyde pd minst .61 cm over nivdet av hoveddekket eller fribord-
dekket i retning av enhver -dekks3pning.

I fig. 1 viseS»eﬁ del‘av:et tverrsnitt gjehnom,et enkélt dekks-
bulklasteskip av den type som for na@rvarende er i bruk. I dette
faftﬁyet har dekket‘S en;bjélkebukt med,megét liten vinkel med
horisontalplanet, og lUkekaImen-6 xageerpp fra dekket minst

61 cm. Fartdyet er ogsé forsynt med babord og styrbord ovre
vingvannbaliastQtankerA7 av nddvendig kapasitet for denne far-
toyets type. : A

"I fig. 2 vises en del av et tverrsnitt gjennom et fartOy med

samme karakteristikk som fartdyet i fig. 1, men bygget ifolge
narvarenderppfinnelse. I_iér{ﬁyet'ifﬁige fig. 2 er nivaet av
dekket 8 pd siden av fartdyet det. samme som i fig. 1. Imidler-
tid er forbindelsen mellom skipssiden 9 og dekket 8 avrundet som
vist ved 10, og dekket 8 -skréner oppover mot midten av fartdyet
under en vinkel pa. tilnzrmet 10°, hvorved dekket moter lukedpning-
en 11, som ligger pa samme niva som toppen av lukekarmen 6‘1 fig.
1. ‘ '

Omridet umiddelbart under dekket 8 er pa sivel babords som styr-.
bordsside av fartoyet oppdelt i to rom. ‘Det ene rommet 12 er
vannballast-tank av samme kapasitet som tanken 7 i fig. 1. Det
andre rom 13 er en kombinert ventilasjons - cg rérledningskanal.

P3 grunn,av?deh store helling av dekket 8 blir bunnen 14 av rom-
mene 12 og 13 forflyttet oppover i forhold til bunnen 15 av .
tanken 7 1 fig,}l:med:det:ddbbelte:avAdet skraverte.areal'l7‘i"
fig. 2, idet man md ta ifbetiaktning atpkapasifeten;av;vannbal¥-
last-tankene 7 og 12 iﬁbegge iilfﬁlle: er den samme, -0g at man .
i tillegg fir ventilasjons -:o§“r6ikanaier 13, '
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Styrken av fartoyet under dekket 8 'blir Sket i vesentlig grad pd
grunn av innfdringen av kanalen 13 og bruken av selvtrimmende
konstruksjon utformet ved langsgiende skvalpeskott 18 og tvers-
gdende skvalpeskott 19. o o .
Et lukedeksel 20 gjort i et stykke av stadl og av kasseform er
montert direkte pa-dekket for & lukke dén kvadratiske eller rek-
tangulare sjakt 21, som dannes av skvalpeskottene 18 og 19.
Sjakten 21 er avpasset sdledes at kubikk-kapasitetinnholdet i den-
ne er 5% av kubikk-kapasitetinnholdet av lasterommet 16, som den
betjener, da dette er et krav nar det gjelder kontrollen av for-
ing av 16st korn i skip pa internasjonal oversjoisk fart. Hel-
lingen av det dekk som-tilveiebringes av flaten 1k er ikke mindre
en 300 for at man skal beholde den selvtrimmende virkning fra-
sjakten eller trunkmateren 21 til lasterommet'lG.

For & feste lukedekslene 20 til dekket 8 er en rekke braketter
22 sveiset til dekket. Disse braketter er anbragt med en viss
innbyrdes avstand‘ruhdt°lukeéanihgén Il og har innsidene an-
ordnet litt pa skrd, som vist ved 23 for & sikre at lukedekselet
lettere kommer ndyaktig p5'plass.over_tetningslisten'2h, som er-
festet til dekksoverflaten rundt lukedpningen 1ll. -

Lukedekselet 20 lises pd plass ved hjelp av lisebolter 25 montert
i par av Orer 26 festet til toppen av brakettene 22. Hver av
ldseboltene 25 er forsynt med et fremspring 27 som, ndr bolten
dreies om sin akse, vil g3 gjennom sporet 28 i den ytre av de to
orer 26. I lukeldsestilling av boltene 25 ligger fremspringet

27 pa undersiden bak den. ytre av de to drer 26 slik dette sees

i fig. é..,Enden‘av boltene 25, mot lukedekselet, er sikret til
brakettene 42 pad sidene av -‘lukedekselet ved hjelp. av tapper 29.

Ventilasjons - og rorledningskanalene 13 strekker seg i fartdyets
lengderetning pd babord og styrbord side for 3 tilveiebringe ven-
tilasjonen til ethvert av- lasterommene 16. Regulering av ven-
tilasjonen i lasterommene skjer ved Hjelp av ventilen 30 anbragt
pa sideveggen -31, der avskiller kanalen 13 fra sjaktén 2l.. Hver
av ventilene 30 betjenes ved et rattf32~anordnet:pixdekksnivéet,
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fortrinnsvis i. ohrédet*meilom‘lukedekselet 20 og pa den ene..eller
andre siden av tverrskottet 33, .der avsklller lasterommene fra
hverandre, der- det sees’i flg."é.ﬂ

Kanalen 13 vil i'tillegg til at:den’virker sbm ventilasjonskanal
tjene til & oppta rdrene 34, der anvendes for oppvarmlng, brann-
sloknlng, dekks- spyllng med mer. Rorene 34 har avgreninger til
dekket pa passende steder, slik dette sees i flg. 3.

I dljetankere har det vért_vaniig a havvirvar év.dékksrﬁr. I-
folge nazrverende oppfinnelse er'laste'og losse Tdrene 36 for
dlje fort ned gjennom dekket gjennom forbindelsen 37 til ‘en kob-
lingsboks 38 anbragtrinne i-vannballast-tankene 12, og derfra

er det forbindelse med fordelingsrdrene 39. Pi samme mite er
olje -og vannlenserdr 4O fort fra dekksniviet gjennom vannbal-
last-tankene 12. Over dekk er rorene 36 og 4O avsluttet-med
passende ventil-forsynte korte forbindelsesrdr pd betJenlngs-
plattformen L1,

Det vil forstées at selv om bare den ene siden av fartoyet er
vist pa tegningene,. er konstruksjonen og anordnlngene de samme
savel som pd babord: og styrbord side.

Ved & konstruere fartdyets dekksomrédet«péAden mate som er vist
i fig. 2 vil den effektive ‘hdyde av:skrogbareren oke, og derved
kan tykkelsen av ‘savel hoveddekksplatene som de langsgaende
“understottelser for disse plater reduseres.  For en gitt side-
hoyde  av fartﬁyef‘vil derfor lastekapasiteten dke og uten a re-
dusere ballastkapasiteten, samtidig som det spares omtrent 2%
av vekten av det st3l som anvendes ved fé:tByetsvkonstruksjon.

Alternativt kan sidehdyden av fartdyet reduséres,~og det fartoy
som er anordnet siledes vil ha samme ballast og lastekapasitet
som fartdyets .ortodokse motpart, med i dette tilfelle spares-en
vesentlig,vektrav.stél-ved'konstruksjon avrfartﬁyét..;

Geometrlen for denne anordn1ng for hoveddekkskonstruksgonen er
meget effektlv og vesentllg bedre enn den som faes for et fartoy;
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6: 

anordnet p& vanlig mite, hvor dekket'haf meget Iiten bjelkebukt,
og lukekarmene er i det mihste-él‘cm'hdye'som vist i fig.-I.

Den vanlige spenning som konsentréres i lukehjornene:elimineres.
Dette har vart en kjedelig kilde til vedlikehold, idet skader
ofte forekommer i 50veddekksplatene ved hjornene av lukene.

Med den meget hdye bjelkebukt pa dekket vil vannet, som kommer .
inn over hoveddekk meget hurtig renne av, og ved anerdning av
den avrundete forbindelse mellom hoveddekkets langskipsplate og
sideplategangen for skroget kan dekks- spylgatt fullstendig
ellmlneres. :

Den konstruktive anordning av vannballast-tankene og ventilasjons-
kanalene pd babord og styrbord side vil ytterligere styrke dekks-
konstruksjonen, Qg samtidig oppnds direkte regulering av til-
forselen, og avlopet av luft til og fra lasterommene uten bruk

av ventilatorer  som rager over dekksniviet.

Patentkrav:

' Dekkskonstruksjon for bulklastefartdy med lukedpninger (11)
pa dekksnivad fdrende til matningssjakter (21) for fartdyets
lasterom (16) omfattende en dekksflate (8) som forloper pd skra
innover og oppover fra fartdyets sider, hvilken dekksflate (8)
er avsluttet i sjaktenes (21) ovre kanter p& et nivad svarende til
den normale lukekarmshdyde over dekksnivaet, vannballast-tanker
(7, 12) under babords og-styrbords dekksflater, hvilke vannbal-
lasttankers nedre vegg (lk4) forldper pd skrad innover .og oppover
under en vinkel pd.i det minste 30° i forhold til horisontalen,
karakterisert ved atdet pd hver side av ski-
pet -mellom nevnte matningssjakter (21) og vannballast-tanker
(7, 12) er anordnet en ventilasjons -og rorledningstunnel (13)
som stdr i forbindelse med lasterommet.(16)-gjennom fra -dekket
mangvrerbare -ventiler. (30) anordnet pd sjaktsidene (31).

Anfgrte publikas;oner

Norsk patent nr. 25250, 96420

Fransk patent nr. 1. 178‘056 1. 258 362
Svensk patent nr. 183.502 .

U.S. patent nr. 3.113.544
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