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[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: LONGITUDINAL SUPPORT DEVICE FOR SUPPORTING A FRONT ENGINE IN A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung : LANGSTRAGERVORRICHTUNG ZUM TRAGEN EINES FRONTMOTORS IN EINEM
KRAFTFAHRZEUG

o Ny Fig. 7

(57) Abstract: An engine support device (100), which is provided for supporting an engine arranged in a front-end vehicle structure
of a motor vehicle, comprises the following: a first half-shell (120) comprising a first end section (122), a second end section (126)
opposite same and a first lateral cheek section (128), and a second half-shell (140) comprising a third end section (142), a fourth end
section (146) opposite same, a middle section (144) arranged between the third and the fourth end section (142, 146) and a second
lateral cheek section (148). The first half-shell (120) as an outer shell and the second half-shell (140) as an inner shell can be
provided in a state of the engine support device (100) installed into a motor vehicle. The first lateral cheek section (128) has
substantially straight edges (130, 132) in a continuous manner from the first end section (122) thereof to the second end section
(126) thereot. The second lateral cheek section (148) has substantially straight edges (130, 132) in a continuous manner from the
third end section (142) thereof to the middle section (144) thereof and has a first offset (149) in the direction of the first lateral cheek
section (128) between the middle section (144) and the fourth end section (146) and converges on the first lateral cheek section
(128) in a first longitudinal section (143) containing the offset (149) by a difference in distance which corresponds to the first offset
(149). Furthermore, the second lateral cheek section (148) is arranged on the first lateral cheek section (128) at least in the fourth
and the second end sections (146, 126), respectively.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2016/016354 A1 |IIWAK 00T 00 AR 0 A A

RS, SE, SL, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, Veroffentlicht:
CM, GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD,
TG).

mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

Eine Motortragervorrichtung (100), die zum Tragen eines in einem Vorderwagenstruktur eines Kraftfahrzeugs angeordneten
Motors vorgesehen ist, umfasst folgendes: eine erste Halbschale (120) mit einem ersten Endabschnitt (122), einem diesem
entgegengesetzten, zweiten Endabschnitt (126) und einem ersten Seitenwangenabschnitt (128), und eine zweite Halbschale (140)
mit einem dritten Endabschnitt (142), einem diesem entgegengesetzten, vierten Endabschnitt (146), einen zwischen dem dritten
und dem vierten Endabschnitt (142, 146) angeordneten Mittelabschnitt (144) und einem zweiten Seitenwangenabschnitt (148). In
einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Motortragervorrichtung (100) kénnen die erste Halbschale (120) als
Aussenschale und die zweite Halbschale (140) als Innenschale vorgesehen sein. Der erste Seitenwangenabschnitt (128) hat von
seinem ersten Endabschnitt (122) bis zu seinem zweiten Endabschnitt (126) durchgéngig im Wesentlichen geradlinige Rénder
(130, 132). Der zweite Seitenwangenabschnitt (148) hat von seinem dritten Endabschnitt (142) bis zu seinem Mittelabschnitt
(144) durchgéngig im Wesentlichen geradlinige Rénder (130, 132) und weist zwischen dem Mittelabschnitt (144) und dem vierten
Endabschnitt (146) einen ersten Versatz (149) in Richtung zum ersten Seitenwangenabschnitt (128) auf und nahert sich in einem
den Versatz (149) enthaltenden ersten Langsabschnitt (143) dem ersten Seitenwangenabschnitt (128) um eine Abstandsditferenz,
die dem ersten Versatz (149) entspricht, an. Ferner liegt der zweite Seitenwangenabschnitt (148) zumindest im vierten und
zweiten Endabschnitt (146, 126), respektive, am ersten Seitenwangenabschnitt (128) an.
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Langstragervorrichtung zum Tragen eines Frontmotors in einem Kraftfahrzeug

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Langs- bzw. Motortréagervorrichtung
zum Tragen eines Motors, insbesondere eines Frontmotors, welche Vorrichtung in

einer Vorderwagenstruktur eines Kraftfahrzeugs eingebaut ist.

In bekannten Karosseriekonzepten des Kraftfahrzeugbaus sind Langstrager bzw.
Motortrager in Blechschalen- oder Profilbauweise, die aus Stahl und/oder Aluminium
hergestelit sind, bekannt. Die bekannten Langs- bzw. Motortrager weisen entlang
ihres Verlaufs von einem hinteren bis zu einem vorderen Ende ein im Wesentlichen
konstantes, beispielsweise rechteckformiges Querschnitisprofil auf. in dem Profil
kénnen zum Verbinden mit Hilfs- und Verstérkungsteilen undfoder zum Verbinden
mit einem Langstr8ger einer vorderen StoRfangereinrichtung dienende lokale
Verpragungen und Durchlécher vorgesehen sein.

Die Fig.1 zeigt einen vorderseitigen Abschnitt (Vorderwagenstruktur) eines
Karosserieaufbaus eines Kraftfahrzeugs, in dem zwischen einem linken und einem
rechten vorderen Reifenhiiligebirge 11 ein herkémmlicher linker und rechter
Motortrager 10 und 10’ angeordnet sind, die im Wesentlichen parallel zu einander
sowie spiegelsymmetrisch zu einer Symmetricebene 14 der Karosserie des
Kraftftahrzeugs und in einer Fahrzeuglangsrichtung (x-Richtung) 12 ausgerichtet
sind. Wie ebenfalls in der Fig. 2 angedeutet ist, ist jeder Motortrager 10 aus einer
auften angeordneten, ersten Halbschale 20 und einer innen angeordneten, zweiten
Halbschale 40 zusammengesetzt. Die erste Halbschale 20 weist einen ersten
Seitenwangenabschnitt 28, 28’ mit einem oberen Rand 30, 30’ und einem unteren
Rand 32. 32° auf und erstreckt sich von einem hinten angeordneten, ersten
Endabschnitt 22, 22’ bis zu einem vorderen, zweiten Endabschnitt 26, 26'. Die
zweite Halbschale 40 weist einen zweiten Seitenwangenabschnitt 48, 48’ mit einem
oberen Rand 50 und einem unteren Rand 52 auf und erstreckt sich von einem
hinten angeordneten, dritten Endabschnitt 42 bis zu einem vorderen, vierten
Endabschnitt 46,

Die in Fig. 1 gezeigten Motortrager 10, 10° haben entlang ihres gesamten Verlaufs
ein im  Wesentlichen konstantes, rechteckférmiges  Querschnittsprofil,
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Dementisprechend verlaufen der obere und untere Rand 30 und 32 des ersten
Seitenwangenabschnitts 28 der ersten Halbschale 20, 20’ sowie der obere und
untere Rand 50 und 52 des zweiten Seitenwangenabschnitts 48 der zweiten
Halbschale 40, 40" im Wesentlichen geradlinig und in der Fahrzeugléngsrichtung 12
ausgerichtet. Zwischen den innen angeordneten, zweiten Seitenwangenabschnitten
48 und 48’ der zweiten Halbschalen 40 und 40’ des linken und rechten Motorirdgers
10 und 10’ ist ein freier Raum mit einer in einer Querrichtung (y-Richtung) 16 des
Fahrzeugs gemessenen Raumbreite 99 ausgebildet. In diesem freien Raum,
zwischen den vorderen Endabschnitten 26 bzw. 46 der Motortrager 10, 10" werden
unter anderem ein Klhlerpaket (nicht gezeigt) eingebaut, dessen Breite durch die
von der Motortrdgerspur vorgegebene Raumbreite 99 stark eingeschrankt ist.

Die Motortragerspur wird durch das linke und rechte Radhiillgebirge 11, genauer
den Abstand zwischen Innenflachen (nicht bezeichnet) des linken und rechten
Radhiligebirges 11 vorgegeben, wodurch zwischen den Motortrdgern 10 und 10’
ein, insbesondere in der Raumbreite 89, begrenzter Bauraum zur Verfligung steht.

Uberdies kann bei Crash-Lastfillen an einer Barriere 91 mit einer relativ geringen
Uberdeckung 98 mit einem Langstrager 94 einer Stofiféngereinrichtung 90 eines
Kraftfahrzeugs (siehe dazu Fig. 2) keine oder nur relativ wenig Energie durch eine

Deformation des Motortréagers 10 abgebaut werden.

Eine zu der Hauptrichtung, d.h. der Langsrichtung 12, nicht parallele Ausrichtung
des Motortragers 10 fiihrt zu einem problematischen Crash-Verhalten bei niedrigen
Geschwindigkeiten, weil eine am Motortrédgerprofil angreifende Kraft nicht
ausreichend abgestlitzt werden kann, mit der Folge, dass der Motortrager ausknickt
oder beult. Dasselbe gilt, wenn die Motortrager 10 und 10’ zwar zwischen den
Radhiiligebirgen 11 in der Langsrichtung 12 des Fahrzeugs ausgerichtet wéren, ihre
Spur (Abstand) im Bereich vor den Radhtillgebirgen 11 jedoch gespreizt ausgebildet

ware.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Langs- bzw. Motortragervorrichtung zum Tragen
eines Motors in einem Kraftfahrzeug bereitzustellen, wobei die Raumbreite des

Bauraums zwischen einem linken und einem rechten Motortréger, insbesondere
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zwischen den vorderen Endabschnitten der Motortréger, vergroiert ist, ohne dass
dabei die Leistungsféhigkeit bei Crash-Lastfallen fir niedrige und fiir hohe
Geschwindigkeiten verschlechtert wird.

Diese Aufgabe wird durch eine Langs- bzw. Motortragervorrichtung mit den
Merkmalen des unabhangigen Patentanspruchs 1 und durch eine
Vorderwagenstrukiur (Frontpartie) eines Krafffahrzeugs mit den Merkmalen des
Patentanspruchs 11 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind
Gegenstande der abhéngigen Patentanspriiche.

Gemalk einem ersten Aspekt der Erfindung wird eine Langstriger- bzw.
Motortragervorrichtung zum Tragen eines in einem vorderen Bereich eines
Kraftfahrzeugs angeordneten Motors bereitgestellt, wobei die
Motortrégervorrichtung folgendes umfasst: eine erste Halbschale (insbesondere
ginen Aullenschale) mit einem ersten Endabschnitt, einem diesem
entgegengesetzten, zweiten Endabschnitt und einem ersten
Seitenwangenabschnitt, und eine zweite Halbschale (insbesondere eine
Innenschale) mit einem dritten Endabschnitt, einem diesem entgegengesetzten,
vierten Endabschnitt, einen zwischen dem dritten und dem vierten Endabschnitt
angeordneten, Mittelabschnitt und einem zweiten Seitenwangenabschnitt. Der erste
Seitenwangenabschnitt weist von seinem ersten Endabschnitt bis zu seinem
zweiten Endabschnitt durchgéngig im Woesentlichen geradlinige Rénder auf.
Insbesondere sind in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand die erste
Halbschale als Aufenschale und die zweite Halbschale als Innenschale

vorgesehen.

Der Kern der Erfindung besteht darin, dass der zweite Seitenwangenabschnitt von
seinem dritten Endabschnitt bis zu seinem Mittelabschnitt durchgangig im
Wesentlichen geradlinige Rander aufweist und zwischen dem Mittelabschnitt und
dem vierten Endabschnitt einen ersten Versatz in Richtung zum ersten

Seitenwangenabschnitt aufweist,

Demgemall ndhert sich der zweite Seitenwangenabschnitt in einem den ersten
Versatz enthaltenden L&ngsabschnitt dem ersten Seitenwangenabschnitt um eine
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Abstandsdifferenz, die dem ersten Versatz entspricht, an. Des Weiteren und
demgeman liegt der  zweite Seitenwangenabschnitt  am ersten
Seitenwangenabschnitt zumindest im vierten und zweiten Endabschnitt, respektive,

im Wesentlichen an.

Der zweite Seitenwangenabschnitt kann in dem vierten und zweiten Endabschnitt,
respektive, insbesondere im Wesentlichen flachig an dem ersten

Seitenwangenabschnitt anliegen.

Der zweite Seitenwangenabschnitt kann nicht nur in dem vierten und zweiten
Endabschnitt, respektive, sondermn in einem gesamten Langsabschnitt, der sich
zwischen dem den ersten Versatz enthaltenden Lingsabschnitt und dem vierten
(und zweiten) Langsabschnitt enthall, an dem ersten Seitenwangenabschnitt
anliegen, insbesondere im Wesentlichen flachig am ersten Seitenwangenabschnitt

anliegen.

In einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Motortragervorrichtung ist
der zweite Endabschnitt der ersten Halbschale als deren in einer
Fahrzeuglangsrichtung vorderer Abschnitt und der vierte Endabschnitt der zweiten
Halbschale als deren in Fahrzeuglangsrichtung vorderer Abschnitt vorgesehen.
Dementsprechend ist in dem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der erste
Endabschnitt der ersten Halbschale als deren in einer Fahrzeugldngsrichtung
hinterer Abschnitt und der dritte Endabschnitt der zweiten Halbschale als deren in
Fahrzeuglangsrichtung hinterer Abschnitt vorgesehen.

Mit anderen Worten ist erfindungsgemall vorgesehen, dass der zweite
Seitenwangenabschnitt der zweiten Halbschale (Innenschale) zwischen dem
Mittelabschnitt und dem vierten (vorderen) Endabschnitt einen ersten Versatz in
Richtung zum ersten Seitenwangenabschnitt der ersten Halbschale (AuRenschale)
aufweist, dass der zweite Seitenwangenabschnitt sich in dem den ersten Versatz
enthaltenden Langsabschnitt um eine diesem ersten Versatz entsprechende (in
einer Fahrzeugquerrichtung gemessene) Abstandsdifferenz annéhert, und dass der
zweite Seitenwangenabschnitt zumindest im vierten und zweiten Endabschnitt (d.h.
im vorderen Endabschnitt) an dem ersten Seitenwangenabschnitt anliegt.
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Vorzugsweise liegt der zweite Seitenwangenabschnitt Gber dem gesamten
Langsabschnitt, in dem er um den ersten Versatz in Richtung zu dem ersten
Seitenwangenabschnitt versetzt ist, an dem ersten Seitenwangenabschnitt

(insbesondere flachig) an.

Dadurch, dass der beim Einbau in ein Fahrzeug innen angeordnete, zweite
Seitenwangenabschnitt der Motortragervorrichtung in der Nahe seines vorderen,
vierten Endabschnitls einen ersten Versatz in Richtung 2zum ersten
Seitenwangenabschnitt  aufweist, vergréfert sich an jeder der beiden
Motortragervorrichtungen, dh. an der linken und an der rechten
Motortragervorrichtung, die Raumbreite zwischen den innen angeordneten, zweiten
Seitenwangenabschnitten jeweils um diesen ersten Versatz. Somit wird insgesamt
eine Verbreiterung der Raumbreite im Bereich der vierten (vorderen) Endabschnitie
der linken und rechten Motortragervorrichtung um das Doppelte des ersten

Versatzes erzielt.

Die erste Halbschale (AuRenschale) und die zweite Halbschale (Innenschale)
kénnen dazu ausgebildet sein, sich im Wesentlichen in einer Léngsrichtung eines
Kraftfahrzeugs zu erstrecken. Die erste Halbschale kann dazu ausgebildet sein, an
einer Aullenseite der Vorrichtung angeordnet zu sein und die zweite Halbschale
kann dazu ausgebildet sein, an einer Innenseite der Vorrichtung angeordnet zu sein.
In einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Motoriragervorrichtung ist
vorgesehen, dass der zweite Endabschnitt vor dem ersten Endabschnitt angeordnet
und der vierte Endabschnitt vor dem dritten Endabschnitt angeordnet sein kann.

Dadurch, dass in der linken und der rechten Motortragervorrichtung jeweils die erste
und die zweite Halbschale sich jeweils im Wesentlichen in der Langsrichtung des
Kraftfahrzeugs erstrecken, d.h. die im Stand der Technik gemaf der Figuren 1 und
2 im Wesentlichen durchgéngig geradlinig und entlang der Fahrzeuglingsachse
ausgerichteten Kanten bzw. Rander der Motortragervorrichtung beibehalten werden,
werden die eingangs genannten Probleme im Crash-Verhalten, die auftreten, wenn
die Motortrager nicht parallef zu der Langsrichtung des Fahrzeugs ausgerichtet sind
oder wenn die Motortrégerspur im Bereich vor den Radhiiligebirgen gespreizt
ausgebildet ist, vermieden. Vielmehr wird hinsichtlich des Crash-Verhaltens die
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Leistungsféhigkeit, wie sie fir geradlinig und entlang einer Fahrzeuglangsachse

ausgerichtete Rander der Motortragervorrichtung vorteilhaft ist, erzielt.

Zwischen dem Mittelabschnitt und dem vierten Endabschnitt der zweiten Halbschale
konnen sich in einem ersten Langsabschnitt, der den ersten Versatz enthalt, die
Rénder des zweiten Seitenwangenabschnitts den im Wesentlichen geradiinig
verfaufenden Randern des ersten Seitenwangenabschnitts um den ersten Versatz
bzw. um eine Abstandsdifferenz, die dem ersten Versatz entspricht, anndhern. Des
Weiteren kénnen in einem zweiten Langsabschnitt der zweiten Halbschale, der sich
zwischen dem ersten Langsabschnitt und einem den vierten Endabschnitt
abschliefenden (vorne im Kraftfahrzeug eingebauten) Ende des zweiten
Seitenwangenabschnitts erstreckt, die Rander des zweiten Seitenwangenabschnitts
die im Wesentlichen geradlinig verlaufenden Rénder des ersten
Seitenwangenabschnitts berihren. Durch diese Ausgestaltungen wird die
Vergréflerung der Raumbreite im Bereich der vierten (vorne im Kraftfahrzeug
angeordneten) Endabschnitte der linken und rechten Motortragervorrichtung um das
Doppelte des ersten Versatzes erreicht.

Die Motortragervorrichtung kann ferner eine Aufsatzschaleneinrichtung umfassen.
Die Aufsatzschaleneinrichtung kann einen Schalenwangenabschnitt mit einem
ersten und einem zweiten Rand sowie einen ersten und einen zweiten
Schalenplattenabschnitt aufweisen. Dabei kann sich der erste
Schalenplattenabschnitt vom ersten Rand und der zweite Schalenplattenabschnitt
vom zweiten Rand jeweils im Wesentlichen senkrecht zum Schalenwangenabschnitt
erstrecken. Ferner kann der Schalenwangenabschnitt einen zweiten Versatz
ausbilden, der in einer Richtung senkrecht zum Schalenwangenabschnitt gerichtet
ist. In weiterer Ausgestaltung kann in einem in einem Kraftfahrzeug eingebauten
Zustand der Aufsatzschaleneinrichtung der Schalenwangenabschnitt im
Wesentlichen senkrecht und der erste Rand (ber dem zweiten Rand angeordnet
sein und der zweite Versatz kann in einer Querrichtung des Fahrzeugs in Richtung
zur Aufenseite des Kraftfahrzeugs gerichtet sein. In vorteilhafter Weise kann der
zweite Versatz des Schalenwangenabschnitts der Aufsatzschaleneinrichtung im
Wesentlichen gleich groft wie der erste Versatz des zweiten

Seitenwangenabschnitts der zweiten Halbschale sein.
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In einer Ausfihrungsform der Motortragervorrichtung kann die erste Halbschale
einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung oberen
Horizontalabschnitt, der an einer Oberseite und im Wesentlichen horizontal
angeordneten und einen sich von einem inneren Rand des oberen
Horizontalabschnitts im Wesentlichen vertikal nach oben erstreckenden, ersten
Oberseitenrandflansch aufweisen, die zweite Halbschale kann einen im eingebauten
Zustand der Vorrichiung an einer Oberseite angeordneten und sich im Wesentlichen
vertikal nach oben erstreckenden, zweiten Oberseitenrandflansch aufweisen, und
der zweite Oberseitenrandflansch kann am ersten Oberseitenrandflansch anliegen,

und insbesondere mit diesem verbunden sein.

in der vorgenannten Ausflhrungsform kann ferner die erste Halbschale einen in
einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung an einer Unterseite
angeordneten und sich im Wesentlichen vertikal nach unten erstreckenden, ersten
Unterseitenrandflansch aufweisen, die zweite Halbschale kann einen im
eingebauten Zustand der Vorrichtung unteren Horizontalabschnitt, der an einer
Unterseite und im Wesentlichen horizontal angeordnet ist, und einen sich von einem
dufteren Rand des unteren Horizontalabschnitts im Wesentlichen vertikal nach
unten erstreckenden, zweiten Unterseitenrandflansch aufweisen, und der zweite
Unterseitenrandflansch kann am ersten Unterseitenrandflansch anliegen, und

insbesondere mit diesem verbunden sein.

In einer alternativen Ausfihrungsform der Motortragervorrichtung kann die zweite
Halbschale einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der
Vorrichiung oberen Horizontalabschnitt, der an einer Oberseite und im Wesentlichen
horizontal angeordnet ist, und einen sich von einem aufleren Rand des oberen
Horizontalabschnitts im Wesentlichen vertikal nach oben erstreckenden, zweiten
Oberseitenrandflansch aufweisen, die erste Halbschale kann einen im eingebauten
Zustand der Vorrichtung an einer Oberseite angeordneten und sich im Wesentlichen
vertikal nach oben erstreckenden, ersten Oberseitenrandflansch aufweisen, und der
zweite Oberseitenrandflansch kann am ersten Oberseitenrandflansch anliegen, und

inshesondere mit diesem verbunden sein.
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in der vorgenannten, alternativen Ausfiihrungsform kann ferner die zweite
Halbschale einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der
Vorrichtung an einer Unterseite angeordneten und sich im Wesentlichen vertikal
nach unten erstreckenden, zweiten Unterseitenrandflansch aufweisen, die erste
Halbschale kann einen im eingebauten Zustand der Vorrichtung einen unteren
Horizontalabschnitt, der an einer Unterseite und im Wesentlichen horizontal
angeordnet ist, und einen sich von einem inneren Rand des unteren
Horizontalabschnitts im Wesentlichen vertikal nach unten erstreckenden, ersten
Unterseitenrandflfansch aufweisen, und der zweite Unterseitenrandflansch kann am
ersten Unterseitenrandflansch anliegen, und insbesondere mit diesem verbunden

sein,

Die Aufsatzschaleneinrichtung kann einen dritten Oberseitenrandflansch, der sich
von einem dem Schalenwangenabschnitt abgewendeten Rand des ersten
Schalenplattenabschnitts in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der
Aufsatzschaleneinrichtung im Wesentlichen vertikal nach oben erstreckt, und ferner
einen dritten Unterseitenrandflansch, der sich von einem dem
Schalenwangenabschnitt abgewendeten Rand des zweiten Schalenplatten-
abschnitts im eingebauten Zustand der Aufsatzschaleneinrichtung im Wesentlichen
vertikal nach unten erstreckt, aufweisen. Dabei kann der dritte
Oberseitenrandflansch am ersten Oberseitenrandflansch anliegen, und
insbesondere mit diesem verbunden sein. Ferner kann der dritte
Unterseitenrandflansch am ersten Unterseitenrandflansch anliegen, und

insbesondere mit diesem verbunden sein.

Die Motortragervorrichtung kann ferner ein im Wesentlichen plattenférmiges
Verstarkungselement umfassen, das zur Verstéarkung der Verbindung mit einem
Langstréager eines Stossfangersystems vorgesehen ist und das in einem in einem
Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung an einer Aulenseite des
zweiten Endabschnitts der ersten Malbschale befestigt sein kann. Dieses
Verstarkungselement dient zur Verstarkung der Verbindung der

Motortrdgervorrichtung mit einem Léngstrager eines Stossfangersystems.
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Gemal’ einem zweiten Aspekt der Erfindung wird eine Vorderwagenstruktur bzw.
Frontpartie eines Kraftfahrzeugs bereitgestellt, die zur Aufnahme eines Motors,
insbesondere eines Verbrennungsmotors, ausgebildet ist und folgendes umfasst:
eine erste Motortragervorrichiung gemall dem ersten Aspekt der Erfindung und mit
einer dieser zugeordneten, ersten Aufsatzschaleneinrichtung, die im Fahrzeug
linksseitig einer Fahrzeugsymmetrieebene angeordnet ist und sich in einer
Langsrichtung des Fahrzeugs erstreckt, und ferner eine zweite
Motortrégervorrichtung gemafd dem ersten Aspekt der Erfindung und mit einer
dieser zugeordneten, zweiten Aufsatzschaleneinrichtung, die im Fahrzeug
rechtsseitig der Fahrzeugsymmetrieebene angeordnet ist und sich in der
Langsrichtung erstreckt. Dadurch, dass in der Frontpartie zwei
Motortragervorrichtung gemanr dem ersten Aspekt der Erfindung vorgesehen sind,
wird zwischen den vorderen (vierten) Endabschnitten der inneren, zweiten
Halbschale eine Verbreiterung der Raumbreite um das Doppelte des ersten
Versatzes erzielt.

Die Vorderwagenstruktur des Kraftfahrzeugs kann ferner eine StoRfangereinrichtung
umfassen, die folgendes aufweist: ein Frontstolifangerelement, das sich in einer
Querrichtung des Fahrzeugs erstreckt, einen ersten Langstrager, der sich von dem
Frontstof¥fangerelement in einer Fahrzeuglangsrichtung nach hinten erstreckt und
links von der Fahrzeugsymmetrieebene angeordnet ist, und einen zweiten
Langstrager, der sich von dem Frontstofifangerelement in der Fahrzeuglangs-
richtung nach hinten erstreckt und rechts von der Fahrzeugsymmetrieebene
angeordnet ist. Dabei kann der erste Langsirdger tber die diesem zugeordnete,
erste Aufsatzschaleneinrichtung mit der ersten Motortragervorrichtung und der
zweite Langstriger (ber die diesem zugeordnete, zweite Aufsatzschaleneinrichtung

mit der zweiten Molortragervorrichtung verbunden sein.

Nachfolgend werden Ausfihrungsformen der Erfindung mit Verweis auf die
beigefiigten Zeichnungen in Einzelheiten beschrieben. Dabei zeigt:

Fig. 1 einen perspektivische Ansicht einer Vorderwagenstruktur mit tragenden

Teilen eines Kraftfahrzeugs mit einem herkdmmlichen Motortrager,
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Fig. 2

Fig. 3A

Fig. 3B

Fig. 4A

Fig. 4B

Fig. 5A

Fig. 5B

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

10

eine Aufsicht auf einen Abschnitt eines herkdmmlichen Motortragers mit

einem daran montierten Stossféangersystem,

eine perspektivische Ansicht einer Motortrégervorrichtung gemal einer

Ausfihrungsform,

eine perspektivische Ansicht der Motortragervorrichtung aus der Fig. 3A,
mit Blick aus einer anderen Richtung als in Fig. 3A,

einen schematischen Querschnitt durch die Motortragervorrichtung aus
der Fig. 3A, geschnitten in der Ebene 4A — 4A aus der Fig. 3A,

einen schematischen Querschnitt durch die Motortragervorrichtung aus
der Fig. 3A, geschnitten in der Ebene 4B - 4B aus der Fig. 3A,

einen schematischen Querschnitt durch eine Motortragervorrichtung
gemal einer zu der in den Figuren 4A und 4B gezeigten alternativen

Ausflihrungsform in einer der Fig. 4A entsprechenden Darstellung,

einen schematischen Querschnitt durch die Motortragervorrichtung aus

der Fig. 5A in einer der Fig. 4B entsprechenden Darstellung,

eine perspektivische Ansicht der Motortrédgervorrichtung aus der Fig. 3A

mit einer daran montierten Stossfangereinrichtung,

gine perspektivische Ansicht des in der Fig. 6 gezeigten Zusammenbaus

mit einer daran montierten Aufsatzschaleneinrichtung, und

eine perspektivische Ansicht der Aufsatzschaleneinrichtung aus dem in

Fig. 7 gezeigten Zusammenbau,

Die Figuren 1 und 2 zeigen Ausschnitte einer Vorderwagenstruktur (Frontpartie)

eines Karosserieaufbaus eines Kraftfahrzeugs mit einem linken und einem rechten

Motortrager 10 und 10’ gemalR dem Stand der Technik. Bei den Motortragern 10
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und 10’ ist jeweils der obere und der untere Rand 30 und 32 der ersten Halbschale
20 und der obere und der untere Rand 50 und 52 der zweiten Halbschale 40 von
deren ersten und dritten (hinteren) Endabschnitten 22 und 42 bis zu deren zweiten
und vierten (vorderen) Endabschnitten 26 und 46 im Wesentlichen geradlinig
ausgebildet und im eingebauten Zustand der Motortrager 10 und 10’ in Richtung
der Fahrzeugléngsrichtung (x-Richtung) 12 ausgerichtet. Zwischen den zwsiten und
vierten (vorderen) Endabschnitten 26 und 46 des linken und des rechten
Motortrégers 10 und 10’ ist ein Bauraum mit einer Raumbreite 99 verfigbar. Die
Raumbreite 99 ist durch die Spur der Motortréger 10 und 10’ bestimmt, und diese
Spur ist durch den in der Querrichtung (y-Richtung 16) gemessenen Abstand der
Radhuillgebirge 11 begrenzt.

An den zweiten und vierten (vorderen) Endabschnitten 26 und 46 des linken und
des rechten Motortrégers 10 und 10’ ist jeweils ein Langstrager 94 einer
Stofifangereinrichtung 90 montiert {in Fig. 2 ist nur der linke Motortrager 10 und der
linke Langstréger 94 gezeigt). Die Stofifangereinrichtung 90 umfasst den linken
Langstrager 94, einen rechiten Langstrager (nicht gezeigt) und ein an den vorderen
Enden des linken und rechten Langstragers montiertes Frontstof3fangerelement 92.
In einer Crash-Test-Geometrie, so wie diese in der Fig. 2 dargestellt ist, bei der das
Kraftfahrzeug auf eine in Bezug zu der Fahrzeugléngsrichtung 12 aufen (in der
Fig. 2: links auflen) angeordnete Barriere 91 auffahrt, besteht zwischen dem
Fahrzeug, genauer: dem linken Léngstrager 94, und der Barriere 91 eine
Uberdeckung 98.

Fig. 2 zeigt ferner die mit gestrichelten Linien (Phantomdarstellung) dargesteliten
Umrisse einer erfindungsgemaflen Motortragervorrichtung 100, bei der ein vorderer
(sechster) Endabschnitt 168 einer Aufsatzschaleneinrichtung 160 um einen Versatz
149 in Bezug auf einen hinteren (finften) Endabschnitt 164 der
Aufsatzschaleneinrichtung 160 und entsprechend der vierte (vordere) Endabschnitt
{(vergleiche 146 in den Figuren 3A und 3B) des zweiten (inneren)
Seitenwangenabschnitts der zweiten (inneren) Halbschale (vergleiche 140 in den
Figuren 3A und 3B} nach aufien versetzt ist. Dementsprechend vergroRert sich an
der linken Motortragervorrichtung 100 die Raumbreite in Bezug auf die mit dem
herkdmmlichen Motortrager 10 zur Verfliigung stehenden Raumbreite 99 auf die um
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den Versatz 149 vergrofierte Raumbreite 199, und ebenso an der rechien
Motortragervorrichtung (nicht gezeigt). Somit ist erfindungsgemaf die Raumbreite
199 insgesamt um das Doppelte des ersten Versatzes 149 vergroBert. Mit dem
Versatz 149 vergroRert sich auch die Uberdeckung 98 zwischen dem duRersten (in
Fig. 2 obersten) Punkt der Barriere 91 und dem Fahrzeug (genauer: dem
Langstrager 94 bzw. 194) von der beim herkémmlichen Motortriger 10
vorhandenen Uberdeckung 98 auf die um den Versatz 149 vergréBerte
Uberdeckung 198.

Aufgrund der erfindungsgemaf vergroferten Uberdeckung 198 zwischen der
Barriere 91 und dem Langstrager 194 kann der Langstrager 194 nicht, wie bei einer
geringeren Uberdeckung 98, wegweichen und wird somit zur Energieaufnahme
durch Deformation gezwungen. Gleichzeitig wird bei Crashs mit niedrigen
Geschwindigkeiten, bei denen die Karosseriestrukiur schadfrei bleiben soll, die an
der Motortragervorrichtung 100 angreifende Kraft durch die gerade verlaufenden
Kanten bzw. Rander 130 und 132 der ersten Halbschale 120 in Richtung zur
Stirnwand abgestiitzt.

Die Fig. 3A zeigt eine erfindungsgemafle Motortragervorrichtung 100 mit Blick auf
eine beim Einbau in ein Kraftfahrzeug duflere, erste Halbschale (Auflenschale) 120,
wahrend die Fig. 3B einen Blick auf eine beim Einbau in ein Krafifahrzeug innere,

zweite Halbschale (Innenschale) 140 zeigt.

Die erfindungsgeméfe Motortragervorrichtung 100 umfasst eine erste Halbschale
(AuRenschale) 120, die einen ersten (hinteren) Endabschnitt 122, einen diesem
entgegengesetzten, zweiten (vorderen) Endabschnitt 126, einen zwischen dem
ersten und dem zweiten Endabschnitt 122 und 126 angeordneten, ersten
Mittelabschnitt 124, einen ersten Seitenwangenabschnitt 128 und einen oberen
Horizontalabschnitt 134 aufweist. Die Motortragervorrichtung 100 umfasst ferner
eine zweite Halbschale (Innenschale) 140, die einen dritten (hinteren) Endabschnitt
142, einen diesem entgegengesetzten, vierten (vorderen) Endabschnitt 146, einen
zwischen dem dritten und dem vierten Endabschnitt 142 und 146 angeordneten,
zweiten Mittelabschnitt 144, einen zweiten Seitenwangenabschnitt 148 und einen
unteren Horizontalabschnitt 156.
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Die erste Halbschale 120 und die zweite Halbschale 140 sind jewsils dazu
ausgebildet, sich in einem in ein Kraftfahrzeug singebauten Zustand der Vorrichtung
100 im Wesentlichen in einer Langsrichtung 12 eines Krafifahrzeugs zu erstrecken.
Dabei ist die erste Halbschale 120 dazu ausgebildet, an einer AuBenseite der
Vorrichtung 100 angeordnet zu sein, wahrend die zweite Halbschale 140 dazu
ausgebildet ist, an einer Innenseite der Vorrichtung 100 angeordnet zu sein. Mit
anderen Worten, die erste Halbschale 120 als Ihnenschale vorgesehen und die
zweite Halbschale 140 ist als Auflenschale vorgesehen. Dabei ist der zweite
Endabschnitt 126 der ersten Halbschale 120 vor deren erstem Endabschnitt 122
angeordnet. Mit anderen Worten, der erste Endabschnitt 122 der ersten Halbschale
(Aullenschale} 120 ist als deren hinterer Endabschnitt und der zweite Endabschnitt
124 als deren vorderer Endabschnitt vorgesehen. Der erste Seitenwangenabschnitt
128 hat von seinem ersten Endabschnitt 122 bis zu seinem zweiten Endabschnitt
126 durchgéngig im Wesentlichen geradlinige Rander 130 und 132. Der vierte
Endabschnitt 146 der zweiten Halbschale 140 ist vor dem dritten Endabschnitt 142
angeordnet. Mit anderen Worten, der dritte Endabschnitt 142 der zweiten
Halbschale (Innenschale) 140 ist als deren hinterer Endabschnitt und der vierte
Endabschnitt 146 als deren vorderer Endabschnitt vorgesehen,

Der zweite Seitenwangenabschnitt 148 der zweiten Hatbschale 140 hat von seinem
dritten Endabschnitt 142 bis zu seinem Mittelabschnitt 144 durchgéngig im
Wesentlichen geradlinige Rénder 150 und 152. ErfindungsgemaR weist der zweite
Seitenwangenabschnitt 148 zwischen seinem Mittelabschnitt 144 und seinem
vierten Endabschnitt 146 einen ersten Versatz 149 in Richtung zum ersten
Seitenwangenabschnitt 128 auf. Zwischen dem zweiten Mittelabschnitt 144 und
dem vierten Endabschnitt 146, und zwar in einem ersten Langsabschnitt 143, der
den ersten Versatz 148 enthélit, n&hern sich die Rander (oberer Rand 150 und
unterer Rand 152) des zweiten Seitenwangenabschnitts 148 den im Wesentlichen
geradlinig verlaufenden Randern (oberer Rand 130 und unterer Rand 132) des
ersten Seitenwangenabschnitts 128 um eine Abstandsdifferenz, die dem ersten
Versatz 149 entspricht, an. In dem ersten Langsabschnitt 143, der den ersten
Versatz 149 enthalt, néhert sich auch der zweite Seitenwangenabschnitt 148 als
Ganzes dem ersten Seitenwangenabschnitts 128 um eine Abstandsdifferenz, die
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dem ersten Versatz 149 entspricht, an. In einem zweiten Langsabschnitt 145, der
sich zwischen dem ersten Léngsabschnitt 143 und einem vorderen Ende 147 des
zweiten Seitenwangenabschnitts 148 (d.h. vor dem ersten Langsabschnitt 143)
erstreckt, berihren die Rander 150 und 152 des zweiten Seitenwangenabschnitts
148 die im Wesentlichen geradlinig verlaufenden Rénder 130 und 132 des ersten
Seitenwangenabschnitts 128 und liegen an den Randern 130 und 132 an. In dem
zweiten Langsabschnitt 145 beriihrt der zweite Seitenwangenabschnitt 148 als
Ganzes den ersten Seitenwangenabschnitts 128. Das heilit mit anderen Worten, in
dem zweiten (vorderen) Langsabschnitt 145 liegt der zweite Seitenwangenabschnitt
148 an dem ersten Seitenwangenabschnitt 128 an, und weil die
Seitenwangenabschnitte 128 und 148 im Wesentlichen planar (eben) ausgebildet
sind, liegt der zweite Seitenwangenabschnitt 148 flachig an dem ersten
Seitenwangenabschnitt 128 an, so wie dies in den Figuren 3A, 3B, 4B und 5B
gezeigt ist.

Im zweiten Endabschnitt 126 und im vierten Endabschnitt 146, d.h. in den in einem
Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung 100 vorderen Endabschnitten
126 und 146, sind jeweils Durchlécher vorgesehen. In der Fig. 3A sind die
Durchidcher 129 im zweiten Endabschnitt 126 der ersten Halbschale 120 gezeigt.
Jedes Durchloch dient zum Durchschieben einer Schraube 182, mittels der die
vorderen Endabschnitte 126 und 146 der Vorrichtung 100 mit einem Léngstrager
194 einer StoBfangereinrichtung 190 verbunden werden kénnen, wie in Fig. 6

angedeutet.

Fig. 4A zeigt einen schematischen Querschnitt der Motortragervorrichtung 100 in
der Ausfihrungsform aus den Figuren 3A und 3B, geschnitten in der in den Figuren
3A und 3B gezeigten Ebene 4A - 4A. Fig. 4B zeigt einen schematischen
Querschnitt der Motortragervorrichtung 100 in der Ausfiihrungsform aus den Figuren
3A und 3B, geschnitten in der in den Figuren 3A und 3B gezeigten Ebene 4B ~ 4B.

In der in den Figuren 4A und 4B gezeigten Ausfiihrungsform umfasst die erste
Halbschale 120 einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der
Vorrichtung 100 oberen Horizontalabschnitt 134, der an einer Oberseite und im

Wesentlichen horizontal angeordnet ist, und einen sich von einer inneren Rand 135
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des oberen Horizontalabschnitts 134 im Wesentlichen vertikal nach oben
erstreckenden, ersten Oberseitenrandflansch 138. Die zweite Halbschale 140
umfasst einen im eingebauten Zustand der Vorrichtung 100 an einer Oberseite
angeordneten und sich im Wesentlichen vertikal nach oben erstreckenden, zweiten
Oberseitenrandflansch 158. Der zweite Oberseitenrandflansch 158 liegt an dem
ersten Oberseitenrandflansch 138 an und ist mit diesem, beispielsweise mittels

Punktschweillen oder einer anderen Verbindungstechnik, verbunden.

in der in den Figuren 4A und 4B gezeigten Ausfihrungsform umfasst ferner die
erste Halbschale 120 einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der
Vorrichtung 100 einen an einer Unterseite angeordneten und sich im Wesentlichen
vertikal nach unten erstreckenden, ersten Unterseitenrandflansch 139. Die zweite
Halbschale 140 umfasst einen im eingebauten Zustand der Vorrichtung 100 unteren
Horizontalabschnitt 156, der an einer Unterseite und im Wesentlichen horizontal
angeordnet ist, und einen sich von einem auleren Rand 157 des unteren
Horizontalabschnitts 156 im Wesentlichen vertikal nach unten erstreckenden,
zweiten Unterseitenrandflansch 159. Der zweite Unterseitenrandflansch 159 liegt an
dem ersten Unterseitenrandflansch 139 an und ist mit diesem, beispielsweise

mittels Punktschweillen oder einer anderen Verbindungstechnik, verbunden.

In Fig. 4B, bei der die Motortragervorrichtung 100 im Bereich der vorderen
Endabschnitte 126 und 146 der ersten und zweiten Halbschale 120 und 140
geschnitten ist, ist der zweite Seitenwangenabschnitt 148 der zweiten Halbschale
140 um den ersten Versatz 149 in Richtung zum ersten Seitenwangenabschnitt 128
der ersten Halbschale 120 versetzt angeordnet, und liegt am ersten
Seitenwangenabschnitt 128 an.

Die Figuren 5A und 5B zeigen in einer Darstellung, die analog zu der in den Figuren
4A und 4B gewahlten Darstellung ist, eine alternative Ausfihrungsform einer
Motortragervorrichtung 100. In der in den Figuren 5A und 5B gezeigten
Ausfihrungsform umfasst die zweite Halbschale 140 einen in einem in en
Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung 100 oberen Horizontalabschnitt
154, der an einer Oberseite und im Wesentlichen horizontal angeordnet ist, und
einen sich von einem aulleren Rand 155 des oberen Horizontalabschnitts 154 im
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Wesentlichen vertikal nach oben erstreckenden, zweiten Oberseitenrandflansch
158. Die erste Halbschale 120 umfasst einen im eingebauten Zustand der
Vorrichtung 100 an einer Oberseite angeordneten und sich im Wesentlichen vertikal
nach oben erstreckenden, ersten Oberseitenrandflansch 138. Der zweite
Oberseitenrandflansch 158 liegt an dem ersten Oberseitenrandflansch 138 an und
ist mit diesem, beispielsweise mittels Punkischweillen oder einer anderen

Verbindungstechnik, verbunden.

In der in den Figuren 5A und 5B gezeigten Ausfithrungsform umfasst ferner die
zweite Halbschale 140 einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der
Vorrichtung 100 an einer Unterseite angeordneten und sich im Wesentlichen vertikal
nach unten erstreckenden, zweiten Unterseitenrandflansch 159. Die erste
Halbschale 120 umfasst einen im eingebauten Zustand der Vorrichtung 100 unteren
Horizontalabschnitt 136, der an einer Unterseite und im Wesentlichen horizontal
angeordnet ist, und einen sich von einem inneren Rand 137 des unteren
Horizontalabschnitts 136 im Wesentlichen vertikal nach unten erstreckenden, ersten
Unterseitenrandflansch 138. Der zweite Unterseitenrandflansch 158 liegt an dem
ersten Unterseitenrandflansch 138 an und ist mit diesem, beispielsweise mittels

Punktschweilten oder einer anderen Verbindungstechnik, verbunden.

In Fig. £B, bei der die Motortragervorrichtung 100 im Bereich der vorderen
Endabschnitte 126 und 146 der ersten und zweiten Halbschale 120 und 140
geschnitten ist, ist der zweite Seitenwangenabschnitt 148 der zweiten Halbschale
140 um den ersten Versatz 149 in Richtung zum ersten Seitenwangenabschnitt 128
der ersten Halbschale 120 versetzt angeordnet, liegt am ersten
Seitenwangenabschnitt 128 an und ist mit diesem, beispielsweise mittels

Punktschweiflen oder einer anderen Verbindungstechnik, verbunden.

In den Figuren 4A, 4B, 5A und 5B sind Verbindungen zwischen den jeweils
aneinander anliegenden Flanschen in Form von Darstellungen von

aufgeschweilitem Material 102 angedeutet.

In Fig. 6 ist die Motortragervorrichtung 100 aus den Figuren 3A und 3B gezeigt,
wobei an einer in einem Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung 100
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dulteren Seite des zweiten (vorderen) Endabschnitts 126 der ersten Halbschale 120
ein Langstrdger 194 einer StolMfangereinrichtung 190 montiert ist. Die
Stolifangereinrichtung 190 umfasst neben dem in der Fig. 6 gezeigten, linken
Langstrager 194 fernen einen rechten Langstrager (nicht gezeigt) und ein
FrontstoRfdngerelement 192, das an den AuBenseiten der jeweiligen zweiten
(vorderen) Endabschnitten 126 der ersten Halbschalen 120 der Vorrichtungen 100
anmontiert ist. Wie bereits erwahnt, ist aufgrund des erfindungsgeméfien ersten
Versatzes 149 der jeweiligen zweiten (inneren) Halbschale 140 die Raumbreite 199
des Bauraums zwischen den vorderen Endabschnitten 146 der linken
Motortragervorrichtung 100 und der rechten Motortragervorrichtung (nicht gezeigt)
insgesamt um das Doppelte des ersten Versatzes 149 verbreitert.

in der in Fig. 6 gezeigten Ausflhrungsform ist zu sehen, dass in einem hinteren
Endabschnitt des Laéngstrdgers 194 Durchidcher 195 ausgebildet sind, deren
Positionen den Positionen der (in Fig. 3A gezeigten) Durchiécher 129 in den
Endabschnitten 126 und 146 der beiden Halbschalen 120 und 140 entsprechen. Zur
Befestigung des Langstrégers 194 (genauer: des hinteren Endabschniits des
Langstragers 194) an der Aullenseite des zweiten Seitenwangenabschnitts 148 ist
vorgesehen, dass durch die in ihrer Position jeweils entsprechenden Durchidcher
129 und 195 jeweils eine Schraube (in Fig. 6 nicht gezeigt) hindurch gesteckt und
am durchgesteckten Ende der Schraube eine Schraubenmutter (in Fig. 6 nicht
gezeigt) aufgeschraubt und festgezogen wird. Aus der Fig. 6 kann der Fachmann
entnehmen, dass im Falle eines auf die Stolifangereinrichtung 190 in Richtung nach
hinten wirkenden Crashs die Krafteinleitung vom Léangstrdger 194 in die
Motortragervorrichtung 100 nur Uber diese Schrauben vermitielt wirde. Dabei wére
davon auszugehen, dass diese Schrauben die bei einem Crash auftretenden Kréfte
nicht auffangen koénnen, sondern abgeschert bzw. in zwei Teile

auseinandergerissen wirden.

Um die Befestigung des Langstragers 194 am (vorderen) Endabschnitt 146 der
Motortragervorrichtung 100 zu verstdrken und um im Falle eines Crashs die
Krafteinleitung vom Léangstréager 194 in die Motortragervorrichtung 100 zu
verbessern, ist erfindungsgemafll und wie in der Fig. 7 gezeigt, ferner eine
Aufsatzschaleneinrichtung 160 vorgesehen, die von der Aufenseite her auf die
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Motortragervorrichtung 100 und den in der Fahrzeuglangsrichtung 12 mit der
Motortragervorrichtung 100 (Oberlappenden Abschnitt des Langsiragers 194
Gbergestiilpt werden kann.

Die Aufsatzschaleneinrichtung 160 ist in der Fig. 8 in perspektivischer Ansicht mit
ihren Einzelheiten gezeigt. Die Aufsatzschaleneinrichtung 160 umfasst einen
Schalenwangenabschnitt 162 mit einem ersten (in Fig. 8 oberen) Rand 170 und
ginem zweiten (in Fig. 8 unteren) Rand 172 und fermer einen ersten und einen
zweiten Schalenplattenabschnitt 174 und 176. Der erste Schalenplatienabschnitt
174 erstreckt sich vom ersten Rand 170 und der zweite Schalenplattenabschnitt 176
erstreckt sich vom zweiten Rand 172 des Schalenwangenabschnitts 162, und zwar
jeweils in einer Richtung im Wesentlichen senkrecht zum Schalenwangenabschnitt
162. Die Aufsatzschaleneinrichtung 160 hat einen im eingebauten Zustand hinteren,
funften Endabschnitt 164, einen vorderen, sechsten Endabschnitt 168 sowie einen
zwischen dem fUnften und dem sechsten Endabschnitt 164 und 168 angeordneten,
dritten Mittelabschnitt 166.

Analog zum zweiten Seitenwangenabschnitt 148 der zweiten Halbschale 140 bildet
auch der Schalenwangenabschnitt 162 erfindungsgeman einen Versatz aus,
namlich den in den Figuren 7 und 8 gezeigten zweiten Versatz 169. Der zweite
Versatz 169 ist in einer Richtung senkrecht zum Schalenwangenabschnitt 162
gerichtet und im dritten Mittelabschnitt 166 der Aufsatzschaleneinrichtung 160
ausgebildet.

Wie in Fig. 7 gezeigt, ist in einem in einem Kraftfahrzeug eingebauten Zustand die
Aufsatzschaleneinrichtung 160 so angeordnet, dass der Schalenwangenabschnitt
162 im Wesentlichen senkrecht steht, der erste Rand 170 Gber dem zweiten Rand
172 angeordnet ist und der zweite Versatz 169 in der Querrichtung 16 des
Kraftfahrzeugs in Richtung zur Auflenseite des Kraftfahrzeugs gerichtet ist. Der
zweite Versatz 169 des Schalenwangenabschnitts 162 der Aufsatzschalen-
einrichtung 160 ist im Wesentlichen gleich grof wie der erste Versatz 149 des
zweiten Seitenwangenabschnitts 148 der zweiten Halbschale 140.
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In Fig. 8 ist gut zu erkennen, dass die Aufsatzschaleneinrichtung 160 einen dritten
Oberseitenrandfiansch 178 hat, der sich von einem dem Schalenwangenabschnitt
162 abgewendeten Rand des ersten Schalenplattenabschnitts 174 im Wesentlichen
vertikal nach oben erstreckt, und dass sie ferner einen dritten Unterseiten-
randflansch 179 hat, der sich von einem dem Schalenwangenabschnitt 162
abgewendeten Rand des zweiten Schalenplattenabschnitts 176 im Wesentlichen
vertikal nach unten erstreckt.

Wie in Fig. 7 gezeigt, liegt zur Verbindung mit der Motortragervorrichtung 100 der
dritte Oberseitenrandflansch 178 der Aufsatzschaleneinrichtung 160 am ersten
Oberseitenrandflansch 138 der ersten Halbschale 120 an und ist mit diesem,
beispieisweise mittels Punkischweiflen oder einer anderen Verbindungstechnik,
verbunden. Des Weiteren liegt der dritte Unterseitenrandflansch 179 am ersten
Unterseitenrandflansch 139 an und ist mit diesem, beispielsweise mittels

Punktschweilten oder einer anderen Verbindungstechnik, verbunden.

Aufgrund des zweiten Versatzes 169 des Schalenwangenabschnitts 162 ist im
Bereich des (vorderen) sechsten Endabschnitts 168 der Aufsatzschaleneinrichtung
160, zwischen dem Schalenwangenabschnitt 162 und dem Seitenwangenabschnitt
128 der ersten Halbschale 120, eine Offnung ausgebildet, in der der hintere
Endabschnitt eines Langstrigers 194 eines Stossfangersystems 190 aufgenommen

werden kann, so wie dies in Fig. 7 gezeigt ist.

Zur Verstarkung der Verbindung der Aufsatzschaleneinrichtung 160 mit dem
Langstréager 194 des Stossfangersystems 190 ist ein im Wesentlichen
plattenformiges Verstarkungselement 180 (in Fig. 7 gezeigt) vorgesehen, das in
einem in einem Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung 100 an einer
Aufienseite des Schalenwangenabschnitts 162 der der Aufsatzschaleneinrichtung
160 befestigt ist. Das Verstarkungselement 180 hat Durchlécher 184 (in Fig. 7
gezeigt), deren Positionen den Positionen der Durchiocher (z.B. 129 in Fig. 3A) in
den Endabschnitten 126 und 146 der Halbschalen 120 und 140 entspricht. Des
Weiteren sind auch im sechsten Endabschnitt 168 der Aufsatzschaleneinrichtung
160 Durchlocher 163 (in Fig. 8 gezeigt) ausgebildet, deren Positionen den
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Positionen der Durchlocher in den Endabschnitten 126 und 146 der Halbschalen
120 und 140 und den Durchléchern 184 des Verstarkungselements 180 entspricht.

Zur Befestigung des Langstrégers 194 (genauer: des hinteren Endabschnitts des
Langstragers 194) in der zwischen dem Schalenwangenabschnitt 162 der
Aufsatzschaleneinrichtung 160 und dem Seitenwangenabschnitt 128 der ersten
Halbschale 120 ausgebildeten Offnung ist vorgesehen, dass durch die in ihrer
Position jeweils entsprechenden Durchlocher 129, 195, 163 und 184 jeweils eine
Schraube (in Fig. 7 nicht gezeigt) hindurch gesteckt und am durchgesteckten Ende
der Schraube eine Schraubenmutter (in Fig. 7 nicht gezeigt) aufgeschraubt und
festgezogen wird.

Bezugszeichenliste

10, 10 Motortrager

11 Radhdligebirge

12 Langsrichtung (x-Richtung)

14 Symmetrieebene

16 Querrichtung (y-Richtung)

18 Vertikalrichtung (z-Richtung)
20, 20 erste Halbschale

22, 22 erster Endabschnitt

26, 26’ zweiter Endabschnitt

28, 28’ erster Seitenwangenabschniit
30, 30 oberer Rand

32, 32 unterer Rand

40, 40' zweite Halbschale

42, 42 dritter Endabschnitt

46, 46° vierter Endabschnitt

48, 48’ zweiter Seitenwangenabschnitt
50 oberer Rand

52 unterer Rand

80 Verstarkungselement

82 Schraube

90 Stof¥fangereinrichtung
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Barriere
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dritter Endabschnitt (hinterer Endabschnitt)
erster Langsabschnitt

zweiter Mittelabschnitt
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vierter Endabschnitt (vorderer Endabschnitt)
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oberer Horizontalabschnitt

dullerer Rand
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Patentanspriche

1. Motortragervorrichtung (100) zum Tragen eines in einer Vorderwagenstruktur
eines Kraftfahrzeugs angeordneten Motors, die Vorrichtung (100) aufweisend:

eine erste Halbschale (120), die einen ersten Endabschnitt (122), einen
diesem entgegengesetzten, zweiten Endabschnitt (126) und einen ersten
Seitenwangenabschnitt (128) aufweist und insbesondere in einem in einem
Kraftfahrzeug eingebauten Zustand als Auflenschale vorgesehen ist, und

eine zweite Halbschale (140), die einen dritten Endabschnitt (142), einen
diesem entgegengesetzten, vierten Endabschnitt (146), einen zwischen dem dritten
und dem vierten Endabschnitt (142, 146) angeordneten Mittelabschnitt (144) und
einen zweiten Seitenwangenabschnitt (148) aufweist und insbesondere in einem in
einem Kraftfahrzeug eingebauten Zustand als Innenschale vorgesehen ist, wobei:

die erste und die zweite Halbschale (120, 140) dazu ausgebildet sind, sich
im Wesentlichen in einer Langsrichtung (12) eines Kraftfahrzeugs zu erstrecken,

der erste Seitenwangenabschnitt (128) vom ersten Endabschnitt (122) bis
zum zweiten Endabschnitt {126) durchgangig im Wesentlichen geradlinige Rénder
{130, 132) aufweist,

der zweite Seitenwangenabschnitt (148) vom dritten Endabschnitt (142} bis
zum Mittelabschnitt (144) durchgéngig im Wesentlichen geradiinige Rénder (150,
152) aufweist,

der zweite Seitenwangenabschnitt (148) zwischen dem Mittelabschnitt (144)
und dem vierten Endabschnitt {146) einen ersten Versatz (149} in Richtung zum
ersten Seitenwangenabschnitt (128) aufweist und sich in einem den Versatz (149)
enthaltenden ersten Langsabschnitt (143) dem ersten Seitenwangenabschnitt (128)
um eine Abstandsdifferenz, die dem ersten Versatz (149) entspricht, anndhert, und

der zweite Seitenwangenabschnitt (148) am ersten Seitenwangenabschnitt
(128) zumindest im vierten und zweiten Endabschnitt (148, 126), respektive, anliegt,
insbesondere im Wesentlichen flachig anliegt.

2. Motortragervorrichtung gemal Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
wobei fir einen in ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Vorrichtung (100) die
erste Halbschale (120) dazu ausgebildet ist, an einer AuRenseite der Vorrichtung
(100) angeordnet zu sein, die zweite Halbschale (140) dazu ausgebildet ist, an einer
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Innenseite der Vorrichtung (100) angeordnet zu sein, der zweite Endabschnitt (126)
vor dem ersten Endabschnitt (122) angeordnet ist, und der vierte Endabschnitt (146)
vor dem dritten Endabschnitt (142) angeordnet ist.

3. Motortrégervorrichtung gemal Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Mittelabschnitt {144) und dem vierten Endabschnitt (146) in
einem ersten Langsabschnitt (143), der den ersten Versatz (149) enthélt, die
Rénder (150, 152) des zweiten Seitenwangenabschnitts {148) sich den im
Wesentlichen geradlinig verlaufenden Randern (130, 132) des ersten
Seitenwangenabschnitts (128) um den ersten Versatz (149) anndhern.

4, Motortréagervorrichtung gemaf Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass in
einem zweiten Langsabschnitt (145), der sich zwischen dem ersten Langsabschnitt
(145) und einem den vierten Endabschnitt (146) abschlieenden Ende (147) des
zweiten Seitenwangenabschnitts (148) erstreckt, die Rander (150, 152) des zweiten
Seitenwangenabschnitts (148) die Rander (130, 132) des ersten
Seitenwangenabschnitts (128) berihren.

5. Motortragervorrichtung gemaf einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass

die erste Halbschale (120) einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten
Zustand der Vorrichtung (100) oberen Horizontalabschnitt (134), der an einer
Oberseite und im Wesentlichen horizontal angeordnet ist, und einen sich von einem
inneren Rand (135) des dberen Horizontalabschnitts (134) im Wesentlichen vertikal
nach oben erstreckenden, ersten Oberseitenrandflansch (138) aufweist, die zweite
Halbschale (140} einen im eingebauten Zustand der Vorrichtung (100) an einer
Oberseite angeordneten und sich im Wesentlichen vertikal nach oben
erstreckenden, zweiten Oberseitenrandflansch (158) aufweist, und der zweite
Oberseitenrandilansch (158) am ersten Oberseitenrandflansch (138) anliegt, und
dass ferner

die erste Halbschale {120) einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten
Zustand der Vorrichtung (100} an einer Unierseite angeordneten und sich im
Wesentlichen vertikal nach unten erstreckenden, ersten Unterseitenrandflansch
(139) aufweist, die zweite Halbschale (140) einen im eingebauten Zustand der
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Vorrichtung (100) unteren Horizontalabschnitt (166), der an einer Unterseite und im
Wesentlichen horizontal angeordnet ist, und einen sich von einem duleren Rand
(157) des unteren Horizontalabschnitts (156) im Wesentlichen vertikal nach unten
erstreckenden, zweiten Unterseitenrandflansch (159) aufweist, und der zweite
Unterseitenrandflansch (159) am ersten Unterseitenrandflansch (139) anliegt.

6. Motortragervorrichtung gemaR einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass

die zweite Halbschale (140) einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten
Zustand der Vorrichtung (100) einen oberen Horizontalabschnitt (154), der an einer
Oberseite und im Wesentlichen horizontal angeordnet ist, und einen sich von einem
aulleren Rand (155) des oberen Horizontalabschnitts (154) im Wesentlichen vertikal
nach oben erstreckenden, zweiten Oberseitenrandfiansch (158) aufweist, die erste
Halbschale (120) einen im eingebauten Zustand der Vorrichtung (100) an einer
Oberseite angeordneten und sich im Wesentlichen vertikal nach oben
erstreckenden, ersten Oberseitenrandflansch (138) aufweist, und der zweite
Oberseitenrandflansch (158) am ersten Oberseitenrandflansch (138) anliegt, und
dass ferner

die zweite Halbschale (140) einen in einem in ein Kraftfahrzeug eingebauten
Zustand der Vorrichtung (100) an einer Unterseite angeordneten und sich im
Wesentlichen vertikal nach unten erstreckenden, zweiten Unterseitenrandflansch
(159} aufweist, die erste Halbschale (120} einen im eingebauten Zustand der
Vorrichtung (100) unteren Horizontalabschnitt (136), der an einer Unterseite und im
Woesentlichen horizontal angeordnet ist, und einen sich von einem inneren Rand
{137) des unteren Horizontalabschnitts {(136) im Wesentlichen vertikal nach unten
erstreckenden, ersten Unterseitenrandfiansch (138) aufweist, und der zweite
Unterseitenrandflansch (158) am ersten Unterseitenrandflansch (138) anliegt.

7. Motortragervorrichtung geman einem der Anspriiche 1 bis 6, gekennzeichnet
durch eine Aufsatzschaleneinrichtung (160), die einen Schalenwangenabschnitt
(162) mit einem ersten und einem zweiten Rand (170, 172) sowie einen ersten und
einen zweiten Schalenplattenabschnitt (174, 176) aufweist, wobei
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sich der erste Schalenplattenabschnitt (174) vom ersten Rand (170) und der
zweite Schalenplattenabschnitt (176) vom zweiten Rand (172) jeweils im
Wesentlichen senkrecht zum Schalenwangenabschnitt (162) erstreckt und

der Schalenwangenabschnitt (162) einen zweiten Versatz (169) aufweist, der
in einer Richtung senkrecht zum Schalenwangenabschnitt (162) gerichtet ist.

8. Motortragervorrichtung gemaf Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass in
einem in einem Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Aufsatzschaleneinrichtung
(160) der Schalenwangenabschnitt (162) im Wesentlichen senkrecht und der erste
Rand (170) Gber dem zweiten Rand (172) angeordnet und der zweite Versatz (169)
in einer Querrichtung (16) des Kraftfahrzeugs in Richtung zu dessen Aultenseite

gerichiet ist.

9. Motortrégervorrichtung geméan Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Versatz (169) des Schalenwangenabschnitts (162) der
Aufsatzschaleneinrichtung (160) im Wesentlichen gleich grol wie der erste Versatz
(149) des zweiten Seitenwangenabschnitts (148) der zweiten Halbschale (140) ist.

10, Motortragervorrichtung geman einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aufsatzschaleneinrichtung (160) einen dritten
Oberseitenrandflansch (178), der sich von einem dem Schalenwangenabschnitt
(162) abgewendeten Rand des ersten Schalenplattenabschnitts (174) in einem in
ein Kraftfahrzeug eingebauten Zustand der Aufsatzschaleneinrichtung (160) im
Wesentlichen vertikal nach oben erstreckt, und einen dritten Unterseitenrandflansch
(179), der sich von einem dem Schalenwangenabschnitt (162) abgewendeten Rand
des zweiten Schalenplattenabschnitts (176) im eingebauten Zustand der
Aufsatzschaleneinrichtung (160) im Wesentlichen vertikal nach unten erstreckt,
aufweist, und

dass der dritte Oberseitenrandflansch (178) am ersten
Oberseitenrandflansch (138) anliegt, und insbesondere mit diesem verbunden ist,
und der dritte Unterseitenrandflansch (179) am ersten Unterseitenrandflansch (139)
anliegt, und insbesondere mit diesem verbunden ist.
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11.  Vorderwagenstrukiur eines Kraftfahrzeugs, ausgebildet zur Aufnahme eines
Motors und aufweisend: eine erste Motortragervorrichtung (100) gemaf einem der
Anspriche 5 bis 10, die im Fahrzeug linksseitig einer Fahrzeugsymmetrieebene (14)
angeordnet ist und sich in einer Langsrichtung (12) des Fahrzeugs erstreckt, und
eine zweite Motortragervorrichtung gemaf einem der Anspriiche § bis 10, die im
Fahrzeug rechtsseitig der Fahrzeugsymmetrieebene (14) angeordnet ist und sich in
der Langsrichtung (12) erstreckt.

12. Vorderwagenstruktur eines Kraftfahrzeugs gemaf Anspruch 11,
gekennzeichnet durch eine Stofifangereinrichtung (190), die folgendes aufweist: ein
Frontstofifangerelement (192), das sich in einer Querrichtung (16) des Fahrzeugs
erstrecki, einen ersten Langstrager (194), der sich von dem FrontstoRfangerelement
{192) in einer Fahrzeugléngsrichtung (12) nach hinten erstreckt und links von der
Fahrzeugsymmetrieebene (14) angeordnet ist, und einen zweiten Langstrager, der
sich von dem Frontstofifangerelement (192) in der Fahrzeuglangsrichtung (12) nach
hinten erstreckt und rechis von der Fahrzeugsymmetrieebene (14) angeordnet ist,
wobei der erste Langstréger (194) {iber die diesem zugeordnete erste
Aufsatzschaleneinrichtung (160) mit der ersten Motortragervorrichtung (100) und der
zweite Langstréger Uber die diesem zugeordnete zweite Aufsatzschaleneinrichtung

{(160) mit der zweiten Motortragervorrichtung verbunden ist.
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. . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw.__das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf

scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Recherchenbericht genannten Versffentlichung belegt werden myu Versffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
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das ganze Dokument
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AG [DE]) 24. Februar 2005 (2005-02-24)

das ganze Dokument
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