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(57) Anotace:

Pro urychleni spalovén{ palivové smési ve &tyitaktnim nebo
dvoutaktnim spalovacim motoru s alespofi jednim pistem (12),
pohybujicim se mezi spodni a homi tvrati ve spalovaci
komofe a pfipojenym vykyvng na lomenou paku (18), kter4 je
vykyvné uloZena v bloku motoru a kterd je opatfena dvéma
valetky (24, 26), upravenymi ve dvou navzajem paralelnich
rovinach, pfitem? jeden z véletkd (24, 26) dosed4 na
vykonovou vatku (20) a druhy na vodici vagku (28), upevnéné
na vystupni hiideli (14) motoru, se zaZehnuti palivové smési
pfi kompresnim zdvihu (34) pistu (12) uskutediiuje v dobg,
kdy se pist (12) pohybuje konstantni nebo zvysujici se
rychlosti, pro vytvofeni tlakové viny pred pistem (12), a to za
Ucelem zvySovani rychlosti $ifeni plamene a odraZeni plamene
zp&t k horni st&n& spalovaci komory a pro rovnomérné
spalovani ddvky sm&si ve zkraceném Sasovém intervalu a s
omezenym produkovanim sloudenin CO a HC. Konstantni
nebo zvySujici se rychlosti se pist (12) pohybuje v priibshu
poslednich 25 % az 1 % kompresniho zdvihu (34) pistu (12)
pted dosaZenim horni vraté,
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Zpiisob urychleni spalovini palivové smési ve &étyitaktnim a dvoutaktnim spalovacim
motoru

Oblast techniky

Vyndlez se tyka zplisobu urychleni spalovéani palivové smési ve Gtyitaktnim a dvoutaktnim
spalovacim motoru nebo kompresoru.

Dosavadni stav techniky

Na zéklad€ skuteCnosti, Ze koncepce konstruk&niho feSeni a &innosti spalovaciho motoru byla
vystavena pokraCujicimu vyvoji a zdokonalovani, byly dosaZeny vysledky, které vyrazng zlepsily
jebo vykon a omezily obsah 8kodlivin ve vyfukovych plynech. V poslednich letech se usili zamé-
filo na sniZovéni nezadoucich emisi motoru, jako jsou zplodiny, které vznikaji v dusledku nedo-
konal¢ho spalovani [oxid uhelnaty (CO), a nespéalené uhlovodiky (HC)] a oxidy dusiku (NO,),
jeZ jsou povaZovany za latky majici zavazny dopad na Zivotn{ prostfedi a lidské zdravi.

Mezi posledni vysledky vyvoje patii zdokonalené spalovani na zékladé vytvateni intenzivngjsiho
vifeni smési paliva a vzduchu, pfimé vstiikovani pro G&inn&jsi rozptylovani paliva a pokusy
s energii zaZehu a umisténi bodu &i bodi zaZehu ve spalovaci komote. Pozornost byla rovngz
vénovana pistu a spalovaci komoie ve smyslu vytvateni vifeni a kompresniho 6i¢inku. Ukazalo se
viak, Ze turbulence a vifeni méni tvar a délku plamene pied bodem zaZehu, vysledkem &eho
miZe byt nerovnomérné spalovani davky paliva ve spalovaci komote a dokonce zpomalovani
celkového poméru spalovéani. Se zamérem prekonéani problému zpomalovani celkového pomeéru
spalovéni v disledku G¢inki viteni byly provadény rizné pokusy, avsak v nékterych ptipadech
bylo zjisténo zvySeni trovng NO,, alkoli soucasné byl zjistén pokles trovng CO a HC.

Jednim z nejvyznamnéjich vysledki nedavného vyvoje byl motor s "chudou smési", zametujici
se na sniZeni spotfeby paliva a omezeni emisi CO a HC. Avsak motory spalujici chudou smés
maji tendenci produkovat pomé&rmé velké mnoZstvi NO, v disledku p¥itomnosti nadmérného
objemu kysliku pfi dosahovani vysokych teplot a tlaki, a to obzvl1asts tehdy, kdyz se doba spalo-
vani prodluzuje v disledku pfedasného zaZehu davky paliva.

Podstata vynalezu

Cilem tohoto vynélezu je proto nalezeni zpiisobu urychleni spalovani palivové smési ve Ctyftakt-
nim a dvoutaktnim spalovacim motoru, u kterého bude jedna nebo vice neZ jedna z téchto
nevyhod piekonana nebo odstranéna.

Podstatou zptisobu urychleni spalovani palivové smési ve &tyftaktnim a dvoutaktnim spalovacim
motoru s alespoii jednim pistem, pohybujicim se mezi spodni a horni tivrati ve spalovaci komote
a pfipojenym vykyvné na lomenou paku, kterd je vykyvné uloZena v bloku motoru a kterd je
opatfena dvéma vale¢ky, upravenymi ve dvou navzijem paralelnich rovinich, pri¢emz jeden
z valecki doseda na vykonovou vagku a druhy na vodici vatku, upevnéné na vystupni hiideli
motoru, podle tohoto vynalezu je to, Ze zazehnuti palivové smési pti kompresnim zdvihu pistu se
uskuteCtiuje v dobg, kdy se pist pohybuje konstantni nebo zvysujici se rychlosti, pro vytvoreni
tlakové viny pted pistem za uelem zvySovani rychlosti §ifeni plamene a odraZeni plamene zpét
k horni sténé spalovaci komory, pro rovnomérné spalovani davky smési ve zkraceném Sasovém
intervalu a s omezenym produkovanim slouéenin CO a HC, p¥idemz konstantni nebo zvySujici se
rychlosti se pist pohybuje v pribshu poslednich 25 % aZ 1 % kompresniho zdvihu pistu pred
dosazenim horni Gvratg.
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Podstatou tohoto zplisobu je dale to, Ze zaZehnuti palivové smési se uskuteiiuje v pribéhu
poslednich 5 % kompresniho zdvihu pistu pfed dosazenim horni tivrats, piicemz alespori jedna
veliina, jako je délka, doba trvani a charakter alespoti jednoho ze zdvihi pistu se odlisuje od
délky, doby trvani a charakteru dalsiho zdvihu pistu.

Za podstatné pro tento zplisob je tieba té2 povaZovat to, Ze alespoii jedna z velidin, Jjako je délka
a doba trvéani expanzniho zdvihu pistu je kratsi nez délka a doba trvani vyfukového zdvihu pistu,
Ze alespoii jedna z veli€in, jako je délka a doba trvani saciho zdvihu pistu je v&t$i nez délka a
doba trvani kompresniho zdvihu pistu, a Ze doba trvani vyfukového zdvihu odpovida dobé trvani
expanzniho zdvihu pistu.

Podstatou zpiisobu podle tohoto vynalezu je dale to, Ze béhem viech &ty¥ zdvihit pistu se vystup-
ni hfidel motoru otoci o0 360°, Ze za dobu trvani expanzniho zdvihu pistu se vystupni h¥idel moto-
ru otoci 0 90°, Ze za dobu trvani vyfukového zdvihu pistu se vystupni h¥idel motoru oto&i o 90°,
a Ze za dobu trvani saciho zdvihu pistu se vystupni hiidel motoru oto&i v rozsahu od 80° do 150°.

Koneéné je tfeba za podstatné pro tento zpiisob povaZovat i to, Ze délka kompresniho zdvihu
pistu odpovida délce saciho zdvihu pistu a Ze za dobu trvéani kompresniho zdvihu pistu se vystup-
ni hfidel motoru oto¢{ v rozsahu men3im neZ 90°, pfidem zdvihova délka kompresniho zdvihu a
saciho zdvihu pistu je v&tsi nez zdvihova délka expanzniho zdvihu a vyfukového zdvihu pistu.
Riizné znaky piihlagovaného vynilezu budou predevsim vysvétleny s odkazem na Sty¥dobé zéze-
hové benzinové motory, které obsahuji jeden nebo vice valci, avsak znaky tohoto vynalezu jsou
rovnéZ uplatnitelné v piipadé motor pouZivajicich jina paliva, jako je zemni plyn, motorova
nafta a kerosin, a v pfipadé motord pracujicich v jiném rezimu cykli, jako jsou dvoudobé moto-
ry, motory s kompresnim ziZzehem a motory vyuZivajici rizné zpiisoby zaZehu.

V pfipad€ konvencnich pistovych motori je kazdy pist pfimo pfipojen k oto&nému klikovému
hiideli prostfednictvim ojnice.

Vysledkem toho je, Ze kazdy pist se pohybuje pravideln& a pohybuje se nejvy3si rychlosti
uprostfed zdvihu. Takto v prib&hu kompresniho zdvihu pist zrychluje od dolni Gvraté, dosahuje
maximalni rychlost uprostfed zdvihu a poté se zpomaluje v souvislosti s naristanim kompresniho
pomeéru smérem k horni Gvrati. K zaZehu smési paliva a plynu typicky dochézi mezi 25° a 45°
pied horni Gvrati, zatimco maximalni rychlost pistu se zpomaluje na zéklad$ tidiciho vztahu
klikového hiidele a ojnice pistu. Vysledkem pom&rné malé rychlosti pistu po zézehu, do dosaze-
ni horni vraté a po prekonani horni tvrats je udrzovéni hofici davky smési ve vysoké teploté a
tlaku v pribéhu pomérné dlouhého asového useku, &imz se zvysuje pravdépodobnost vytvateni
neZadoucich produkti spalovani, obzvlasté pak NO,.

Na rozdil od toho se v piihlasovaném vynélezu pist pohybuje v bod& zaZehu v podstaté stalou
nebo zvySenou rychlosti. Ackoli neexistuje zajem Ipét na teorii, existuje presvédieni, e v pod-
staté stald nebo zvySend rychlost pistu vytvaii pozitivai a stély tlakovy gradient nebo tlakovou
vinu na ptedku pistu. Tlakova vina bude vytvatet vazby vzijemného piisobeni s postupujicim
pfedkem plamene, zvy3ovat rychlost plamene a odraZet plamen zp&t k horni sténg spalovaci
komory, vysledkem ¢ehoz je celkové rychlejsi postup spalovani, takZe spalovéani davky smési
probihd rovnomérné a v pom&mg kratkém Easovém intervalu. Schopnost dosahovani uplného
spalovéni v kratkém &asovém intervalu umoziiuje zahajovani expanzniho nebo pracovniho zdvi-
hu dfive, nez bylo doposud prakticky provadéno, a p¥i tom nehrozi problém nedokoneného
spalovéni. Na zdkladé toho se proces spalovani dokonduje v podminkach mensiho viteni a tim
rovnomérnéji a v minimalnim &asovém useku, vysledkem &ehoZ je minimalni produkovani slou-
¢enin CO a HC a souasng je minimalizovano produkovani oxidt dusiku v disledku udr¥ovani
hofici davky palivové smési ve vysoké teplotd a tlaku v pribshu kratkého &asového tseku.
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Mechanické provedeni motoru a obzvlasté provedeni sestavy spojovacich prostiedkit miize mit
jakoukoli proveditelnou podobu a miiZe obsahovat konstrukéni usporadani vadek a klik, prevodd,
klik, excentrickych pohonti a podobné, coZ bude pro zkusené odborniky v této oblasti techniky
zfejmou zaleZitosti.

Je vyhodné, Ze spojeni mezi pistem a vykonovou soucasti je konstruk&n& usporddano tak, aby
maximalni torzni G¢inek pisobil na vykonovou soudast v pribéhu podatedni nebo Casndjsi faze
vykonového nebo pracovniho zdvihu, kdy je tlak hotici davky paliva na maximu nebo blizko
maxima, takZe vystupni vykon motoru bude mit ve srovnani s konven&nim motorem vysSi toCivy
moment. Toto miiZe byt posileno vytvofenim pomérng nizkého poméru klesani pistu po prekona-
ni horni vraté, coZ umoziiuje podstatné Gcinnéjsi vyuziti &inku uvoliiovani maximalniho horka
a vysledného vysokého tlaku ve valci s vyslednym vytvafenim znaéného todivého momentu
oto¢né vykonové soucasti.

V souladu s témito znaky piihlaSovaného vynélezu se mohou délky a rychlosti pistu ve &tyfdo-
bém cyklu individudlng sefizovat tak, aby se Gginn& dosahovaly rozdilné poméry uvoliiovani
horka v ptipadech pouziti riiznych typi paliva a aby se dosahovaly lepsi Cerpaci vykonnosti a tim
i vy38i objemova winnost. Napfiklad na zakladg zkréceni doby pribéhu kompresniho zdvihu je
mozné zvySovat kompresni pomér, ktery spoledn& s vy33i rychlosti pistu pii zdZehu bude napo-
méhat zrychlovani pohybu predku plamene, v disledku &ehoz dojde ke zkraceni celkové doby
pribéhu faze Gplného spalovani, kdy ¢as, teplota a tlak maji podstatny vliv na produkovéni oxidi

v hofici davce paliva.

Je vyhodné, Ze pfinejmensim jeden z parametrii délky a doby trvani zdvihu expanzniho nebo
vykonného cyklu je kratsi neZ jiny zdvih a miize byt az o 50 % krat3i neZ jiny zdvih. Doba trvani
expanzniho nebo vykonného zdvihu se miZe zkracovat imé&mé k rozsahu otaceni vykonové
souCasti, ktery zkraceny zdvih predstavuje, a miZe piedstavovat rozsah 50° nebo i vice otadeni
vykonové soutasti, atkoli vzorec pohybu lze sefizovat tak, aby byly spln€ny ostatni poZadavky
uplatfiovanim zmén v p¥ipojeni mezi pistem a vystupni vykonovou soucasti, Jjako jsou naptiklad
zmény profilu vacky.

Pomémé zkraceni zdvihu bude typicky patrné na spodnim tiseku pohybu pistu, kdy je tlak ve
valci nizky a G€inek todivého momentu minimalni. Spolu s pom&rnym zkracenim délky expanz-
niho zdvihu by tudiz bylo mozné provést podobné pomérné zkraceni doby priibshu vyfukového
cyklu. Doba pribéhu tohoto zdvihu miZe zistat v rozsahu 90° otadeni vystupni vykonové sou-
Casti. Alternativné Ize poZadovat to, aby se zkracend doba trvani shodovala a odpovidala
kombinovanym dynamickym parametrim vyfukovych a sacich systémil.

Pom&mné zkrécenti Giseku otdeni vystupni vykonové soudasti v pribshu expanzniho a vyfukové-
ho zdvihu umoziiuje pomérmé prodlouzeni doby trvani saciho zdvihu, co poskytuje moznost
delsi doby saciho zdvihu.

Saci zdvih miZe odpovidat rozsahu otateni vystupni vykonové soudasti od 80° do 150°, ktery
vytvafi podminky pro sini davky paliva, vzduchu nebo smési paliva se vzduchem a odpovida
pozadavkim dynamiky proudéni ve vstupnim traktu a charakteristikim proudéni kolem ventili,
na zdkladé ¢ehoZ je dosahovéna lepsi objemova Gginnost p¥i soutasném odvraceni problémii
spojenych s ptesahem ventili. Délka kompresniho zdvihu bude stejnd jako délka saciho zdvihu,
avsak rozsah otaeni vystupni vykonové soudasti pi provadéni kompresniho zdvihu bude vyhod-
né¢ men3i nez 90° a miZe byt tak maly, jako je 40° otd&eni, aby se vytvoil del3 ¢asovy usek pro
pribéh saciho zdvihu, coZ umoZiiuje nastaveni kinematiky obou zdvihi pro nejlepsi G¢innost
Cerpani. Délka zdvihu se miZe také zkracovat, aby se vytvately podminky pro zmény kompres-
niho poméru.
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Rychlost pistu bude vyhodn€ udrzovana v podstatd stila nebo se bude zvySovat v pribéhu
pfinejmensim poslednich 25 % az 1 % kompresniho zdvihu, pfidem specifické kinematické para-
metry pistu jsou voleny tak, aby odpovidaly charakteristikim konkrétniho paliva a pracovnich
cykli. Sani se vyhodné kond v prib&hu 5 % az 10 % zdvihu pred dosaZenim horni tvrats. Aviak
rozdilna paliva a podminky ¢innosti mohou vyZadovat sefizovani zdZehu za Gelem dosahovéni
idealniho vykonu.

V podminkéch provozu tento stroj vytvati del3i prodlevu ve fazi sani a tim zlepSuje svou cerpaci
ucinnost.

Tyto znaky piihlaSovaného vynalezu jsou vyhodné vyuZitelné pro motory a navic pro Cinnost
kompresort, Eerpadel a dalsich strojii.

Prehled obrazkd na vvkresech

Tyto a dal3i znaky zpiisobu podle tohoto vynélezu budou déle vysvétleny pomoci popisu pfikladu
s odkazy na pfipojena vyobrazeni, na nichZ jsou na

Obr. 1a, 1b, Ic a 1d schematicky znédzornény p¥i¢né fezy konstruk&niho uspofadani pistu spalo-
vaciho motoru, na

Obr. 2 graf, znazortiujici typickou rychlost a zrychlovani pistu nakresleného na Obr. 1a az 1d, na
Obr. 3 graf znazoriiujici rychlost a zrychlovéni pistu nakresleného na Obr. 1a aZ 1d, na

Obr. 4 pii¢ny fez motorem podle ptimky 4- 4 z Obr. 5 a na

Obr. 5 fez motorem podle pfimky 5 - 5 z Obr. 4.

Priklady provedeni vynalezu

Na potatku bude proveden odkaz na Obr. 1a az Obr. 1d, kdy tato vyobrazeni predvadeji Cast
valce 10 a pist 12 spalovaciho motoru. Pist 12 se pouZiva pro pohanéni otoéného vykonového
hfidele 14 ve sméru A prostiednictvim pistové ojnice 16, lomené paky 18 a vykonové vacky 20.
Lomend paka 18 je otoné pfipevnéna k bloku motoru v bod& 22 a ma valegek 24 pro pracovni
styk s povrchem vykonové vatky 20. Lomena paka 18 navic nese véledek 26 pro pracovni styk
s vodici vatkou 28, kter je umisténa na vykonovém hiideli 14 vedle vykonové vacky 20. Tvaro-
vé feseni lomené paky 18 a vadek 20, 28 umoZiiuje prevadéni vratného pohybu pistu 12 ve vélci
10 na oto¢ny pohyb vykonového hiidele 14. Aviak pohyb pistu 12 neni tak harmonicky, jak je

tomu v piipad€ bézné zndmych motorti s vratnym pistem, coZ bude rozvedeno v dal$im textu
v souvislosti s odkazem na Obr. 2 a Obr. 3.

Nejdfive bude proveden odkaz na Obr. 2, ktery predvadi pom&mé rozdily délky zdviht mezi
zdvihy 36 a 38 a zdvihy 32 a 34 &ty cyklit motoru. Je tieba poznamenat, Ze Ctyfi zdvihy 32, 34,
36, 38 jsou prevadény na otaceni vystupniho h¥idele 14 o 360°. coz je odli¥né od otaeni o 720°,
které by existovalo v piipadé konvenéniho &tytdobého motoru. Toto nabizi fadu vyhod, z nichz
Ize naptiklad uvést pomalejsi rychlost otd¢eni vystupniho hiidele 14 a pfevodii, popfipadé
dalSich soudasti, jez jsou k vystupnimu h¥ideli 14 ptipojeny.

Vacky 20, 28 a lomena paka 18 maji takové tvarové fesen, aby pouze saci zdvih 32 a kompresni
zdvih 34 mohl vyuZivat maximalni délku zdvihu L,, nebo délku zdvihu, kter4 se blizi dosaZitelné-
mu maximu, zatimco energie expanzniho zdvihu 36 a vyfukového zdvihu 38 vyuZiva imérné
zkrdcené (typicky 50 % aZ 100 %) maximalni délky zdvihu L,, v zavislosti na poZadovanych
charakteristikich vykonu. Tento znak je vyuZitelny v tom Ze vytvaii podminky pro vyhnuti se
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dodatenému pohybu pistu 12, ktery se vyskytuje u "konce" expanzniho zdvihu 36 a "zadtku"
vyfukoveho zdvihu 38 v konven¢nim motoru a ktery dod4va, pokud viibec néco, pak jen velmi
malo k Ginnosti a vykonu motoru. Navic zkraceni délky expanzniho zdvihu 36 a vyfukového
zdvihu 38 umoZziluje omezovani prib&hu R, R. otadeni vystupniho hiidele 14 a odpovidajici
omezovani ¢asového useku nezbytného pro Gplné provedeni obou téchto zdvihi 36, 38. Toto
lisporné opatfeni se miiZe projevovat na prib&hu R; saciho zdvihu 32 v tom, Ze poskytuje vice
Casu pro plnéni valce 10 vstupujici davkou paliva, &imZ napoméaha jednak ke zdokonalovéni
dynamiky proudéni vzduchu a jednak k dosahovéani vétsi objemové uginnosti. Toto muZe
v nékterych piipadech omezit nebo odvratit potfebu uplatnéni turbodmychadel nebo pfepliio-
vacich dmychadel, protoZe delsi saci zdvih 32 umoZni nasévani vétsi hmoty vzduchu do vélce 10.

Nyni bude proveden odkaz na Obr. 3, ktery predvadi graf znazoritujici typicky vztah rychlost/&as
v/t a zrychleni/€as a/t v priibhu &ty zdvihi 32, 34, 36, pistu 12, které byly znazornény na
Obr. la az 1d.

V pribéhu R, kompresniho zdvihu 34 je tvarovani vagek 20, 28 takové, aby pist 12 zrychloval na
pocatku a pak se pohyboval stélou rychlosti V, pfi¢emz zaZeh davky paliva se provadi v posledni
fazi useku stalé rychlosti V.. ZvySeni a nasledné ustileni rychlosti pistu 12 Vytvaii pozitivni a
rovnomérny tlakovy gradient nebo tlakovou vinu na pfedku pistu 12 a spoletné s vhodnym uspo-
fadanim spalovaci komory napoméhé pfi minimalizovani viteni ve vélci 10, takze tlakové vina,
JeZ se pohybuje ve spalovacim prostoru, vytvéri vazby vzajemného ovliviiovéni s predkem postu-
pujiciho plamene od bodu zazehu, ¢imZ zvy3uje rychlost plamene a tim zkracuje celkovy proces
spalovani davky paliva, ktery takto probiha rovhomé&mé a v pomé&mg kratkém Sasovém useku.
Stalejsi podminky ve spalovaci komofe pfed bodem zaZehu usnadiiuji provadéni tplného spalo-
vani, sniZuji produkovani CO a HC a rovné&Z snizuji produkovani NO,.

Po zaZehu se pist 12 prudce zpomaluje a tim se minimalizuje &asova prodleva, v Jjejimz pribéhu
se smés udrzuje v podminkach vysokého tlaku a teploty. Toto kontrastuje s konvendnimi motory,
v nichZ vysledkem pomé&rné& malé rychlosti pfed a po dosaZeni horni tivrats je udrzovani hofici
davky paliva v podminkéch vysokého tlaku a teploty v prib&hu pomé&mé dlouhého &asového
useku, kdy narlstd pravdépodobnost vytvareni neZddoucich produktii spalovéni, a to zejména
NO,.

Pohyb pistu 12 v pribdhu zbyvajicich zdvihi 36, 38, 32, a to pracovniho, vyfukového a saciho
zdvihu, sleduje podstatng pravideln&jsi vzorec, aviak miiZe se snadno upravovat ménénim profila
vatky 20 tak, aby vyhovoval poZadovanym charakteristikim motoru nebo paliva.

Nyni bude proveden odkaz na Obr. 4 a 5, kdy tato vyobrazeni predvadgji Jjednovalcovy, étyfdoby
motor, ktery motor pracuje tak, jak to bylo popsano s odkazem na Obr. 1, 2 a 3. Vrchni konec
motoru je odvozen od motocyklového motoru Suzuki™ a ma v podstaté obvyklou stavbu
spodniho konce motoru, ktery obsahuje vagky 20, 28 a kliky. Pro lepsi ptehlednost jsou soud4sti
spodniho konce motoru oznageny stejnymi vztahovymi znagkami, které byly pouzity na Obr.1.

Z vy3e vypracovaného popisu bude zkuSenym odbornikim v této oblasti techniky jasné, Ze ve
srovnani s doposud zndmymi pistovymi motory nabizi novy zpiisob fadu vyznamnych vyhod.
ZkuSenym odbornikiim v této oblasti techniky bude navic jasné, ze pozadovany vzorec pohybu,
ktery ma zajistit celkové lepsi u¢innost spalovani pti zahajeni spalovani a v pribehu spalovaciho
procesu, Ize dosahovat na zékladé uplatiiovani mnoha dal$ich mechanickych fedeni, ktera navic
pistupuji k pfedvedenym feSenim. Uplatnénim piisluing tvarovanych vadek 20, 28 Jje napriklad
mozné ovliviiovat ¢innost dvoudobého motoru a je samoziejmé, e motory mohou mit vice nez
Jeden valec, pfiemZ pro vySe popsané uspoiadani vykonové vaCky 20 a lomené paky 18 je
obzvlasté vyhodné konstruk&ni sestaveni vodorovné opagnych valct 10 nebo sestaveni valci 10
v podobé Sirokého pismene "V".
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob urychleni spalovani palivové smési ve &tyftaktnim a dvoutaktnim spalovacim moto-
ru s alespofi jednim pistem (12), pohybujicim se mezi spodni a horni tvrati ve spalovaci komote
a pfipojenym vykyvné na lomenou paku (18), kter4 je vykyvné uloZena v bloku motoru a ktera je
opatfena dvéma vélecky (24, 26), upravenymi ve dvou navzijem paralelnich rovinach, pfiCemz
jeden z valecki (24, 26) doseda na vykonovou vagku (20) a druhy na vodici vatku (28), upevneé-
né na vystupni hiideli (14) motoru, vyzna&ujici se tim, Ze zaZehnuti palivové smési
pfi kompresnim zdvihu (34) pistu (12) se uskute&iiuje v dobg, kdy se pist (12) pohybuje kons-
tantni nebo zvySujici se rychlosti, pro vytvofeni tlakové viny pied pistem (12) za Gdelem
zvySovani rychlosti $ifeni plamene a odrdZeni plamene zpét k horni stén& spalovaci komory, pro
rovnomérné spalovani divky smési ve zkraceném &asovém intervalu a s omezenym produkova-
nim slou¢enin CO a HC.

2. Zpisob podle naroku 1, vyznacéujici se tim, Ze konstantni nebo zvysujici se
rychlosti se pist (12) pohybuje v priib&hu poslednich 25 % aZ 1 % kompresniho zdvihu (34) pistu
(12) pred dosazenim horni Givratég.

3. Zpusob podle naroki 1 a2, vyznadujici se tim, Ze zaZehnuti palivové smési se
uskuteciiuje v pritbéhu poslednich 5 % kompresniho zdvihu (34) pistu (12) pred dosazenim horni
Uvraté.

4. Zpusob podle narokl 1 az3, vyznaéujici se tim, Ze alespoti jedna velitina, jako
Je délka, doba trvani a charakter alespori jednoho ze zdvihii (32, 34, 36, 38) pistu (12) se odli$uje
od délky, doby trvani a charakteru dalsiho zdvihu (32, 34, 36, 38) pistu (12).

5. Zpisob podle niroku 4, vyznadujici se tim, Ze alespoii jedna z velitin, jako je
délka a doba trvani expanzniho zdvihu (36) pistu (12) je kratsi neZ délka a doba trvani vyfuko-
vého zdvihu (38) pistu (12).

6. Zpisob podle ndroku 4, vyznadujici se tim, Ze alespoii jedna z veli¢in, jako je
délka a doba trvani saciho zdvihu (32) pistu (12) je vét$i neZ délka a doba trvani kompresniho
zdvihu (34) pistu (12).

7. Zpusob podle ndroku 5, vyznacéujici se tim, Ze doba trvani vyfukového zdvihu
(38) odpovidé dobé trvani expanzniho zdvihu (36) pistu (12).

8. Zpisob podle ndrokii 1 aZ 7, vyznadujici se tim, Ze béhem viech &tyf zdvihi
(32, 34, 36, 38) pistu (12) se vystupni hiidel (14) motoru oto&i o 360°.

9. Zptsob podle niroku 5, vyzmnaéujici se tim, Ze za dobu trvani expanzniho
zdvihu (36) pistu (12) se vystupni hiidel (14) motoru oto&i o 90°.

10. Zpiisob podle narokti 5 a6, vyzna&ujici se tim, Ze za dobu trvani vyfukového
zdvihu (38) pistu (12) se vystupni hiidel (14) motoru oto&i o 90°.

11. Zpibsob podle ndroku 6, vyzna&ujici se tim, e za dobu trvani saciho zdvihu (32)
pistu (12) se vystupni hfidel (14) motoru oto&i v rozsahu od 80° do 150°.
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12. Zpisob podle ndrokii 1 az 3, vyznaéujici se tim, Ze délka kompresniho zdvihu
(34) pistu (12) odpovida délce saciho zdvihu (32) pistu (12).

13. Zpusob podle narokii 1 az3, vyznadujici se tim, Ze za dobu trvani kompresniho
zdvihu (34) pistu (12) se vystupni hidel (14) motoru oto&i v rozsahu men3im nez 90°.

14. Zplsob podle néroki 1 az 13, vyznaéujici se tim, Ze zdvihova délka kompresni-

ho zdvihu (34) a saciho zdvihu (32) pistu (12) je vétsi neZ zdvihovéa délka expanzniho zdvihu
(36) a vyfukového zdvihu (38) pistu (12).

4 vykresy
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