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(54) VERSCHLUSSVORRICHTUNG FUR EINEN FAHRZEUGTANK-EINFULLSTUTZEN

AT 408 637 B

VerschluBvorrichtung fir einen Fahrzeugtank-Einfll-
stutzen (1), der ein mit einer Betatigungseinrichtung (22)
versehenes Absperrventil (21) aufweist und in einem
zurlickgesetzten, mittels einer Karosserieklappe (10) ab-
deckbaren Bereich (8) der Fahrzeugkarosserie (9) miindet,
wobei die Karosseriekiappe (10) eine Antriebseinrichtung
(23) aufweist, die von der Betatigungseinrichtung (22) des
Absperrventiles (21) angesteuert ist, und wobei die Betéti-
gungseinrichtung (22) fir das SchlieRen des Absperrventi-
les (21) vom Zindschaltkreis (43) des Fahrzeuges steuer-
bar ist, wobei das Einschalten des Ziindschaltkreises (43)
das SchlieRen des Absperrventiles (21) und damit der
Karosserieklappe (10) veranlalt.
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Die Erfindung betrifft eine Verschlussvorrichtung fir einen Fahrzeugtank-Einflllstutzen, der ein
mit einer Betatigungseinrichtung versehenes Absperrventil aufweist und in einem zuriickgesetzten,
mittels einer Karosserieklappe abdeckbaren Bereich der Fahrzeugkarosserie mundet, wobei die
Karosserieklappe eine Antriebseinrichtung aufweist, welche von der Betatigungseinrichtung ge-
steuert ist, wobei ferner die Antriebseinrichtung der Karosserieklappe in der Schlielstellung des
Absperrventiles verriegelt ist und von der Betatigungseinrichtung des Absperrventiles entriegelbar
ist, nach Patent Nr. 403 563, und insbesondere die Betatigungseinrichtung mittels eines in Reich-
weite des Fahrersitzes angeordneten Schalters oder einer Fernbedienung steuerbar ist.

Die Vorrichtung gemafl dem Stammpatent bietet einen erhéhten Bedienungskomfort ohne Be-
eintréchtigung der Crashsicherheit, indem die Ventilbetatigung den Antrieb der Karosserieklappe
steuert, so daB ein Offnen des Einfullstutzens, z.B. mit Hilfe eines Schalters oder einer Fernbedie-
nung, gleichzeitig die Karosserieklappe 6ffnet. Nach dem Tankvorgang betatigt der Fahrer erneut
den Schalter oder die Fernbedienung, um das Absperrventil und damit die Karosserieklappe wie-
der zu verschlielen. Bei einem Zusammenwirken der Verschiuf3vorrichtung mit einem Betankungs-
roboter kann die Fernbedienung fiir das Offnen und SchlieRen auch vom Roboter aus erfolgen.

Auf Grund des hohen Bedienungskomforts dieser Konstruktion besteht die Gefahr, daR - sofer-
ne kein Roboter fur den SchiieRvorgang verantwortlich ist - der Fahrer vergifdt, die VerschiuRvor-
richtung am Ende des Tankvorganges zu schlieen, was zu einer gefahrlichen Fahrsituation fuhren
kann.

Die vorliegende Zusatzerfindung setzt sich zum Ziel, den Komfort und die Sicherheit der
VerschluRvorrichtung des Stammpatentes weiter zu erhdhen. Dieses Ziel wird erfindungsgeman
dadurch erreicht, daf} die Betatigungseinrichtung fur das SchlieRen des Absperrventiles vom Zind-
schaltkreis des Fahrzeuges steuerbar ist, wobei das Einschalten des Ziundschaltkreises das
Schlieen des Absperrventiles und damit der Karosserieklappe veranlalit, so dal in an sich be-
kannter Weise ein Anlassen der Verbrennungskraftmaschine nur bei geschlossener Karosserie-
klappe moglich ist.

Auf diese Weise kann gewahrleistet werden, dal das Absperrventil und die von diesem ge-
steuerte Karosserieklappe stets geschlossen sind, wenn das Fahrzeug in Betrieb genommen wird.
Daruber hinaus bietet diese Lésung erhdhten Komfort fir den Fahrer, weil sich ein Schlieen bzw.
Uberpriifen des SchiieRzustandes der VerschiuRvorrichtung eriibrigt.

An dieser Stelle sei erwahnt, dal eine Kopplung der Karosserieklappe mit dem Zundschliissel-
schalter des Fahrzeuges an sich aus der DE 42 28 781 A1 bekannt ist, jedoch nicht im Zusam-
menhang mit dem erfindungsgeméaRen Ansteuerungsweg von der Absperrventil-Betatigungsein-
richtung zur Karosserieklappen-Antriebseinrichtung.

Die Erfindung wird nachstehend an Hand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungs-
beispieles naher erlautert, welche ein Blockschaltbild der Vorrichtung zeigt.

In das obere Ende eines Fahrzeugtank-Einfullstutzens 1 ist ein topfférmiger Einsatz 2 dicht ein-
gesetzt, welcher das (nicht dargestelite) Fullrohr einer Zapfpistole aufnehmen kann und an seinem
unteren Ende mit einer Ventileinrichtung 21 verschlielbar ist. Die Ventileinrichtung 21 wird im
gezeigten Fall durch eine einseitig angelenkte Klappe gebildet, doch kann alternativ jedes in der
Technik bekannte Absperrventil Verwendung finden.

Das obere Ende des Einfullstutzens 1 miindet in einem zuriickgesetzten Bereich 8 einer Fahr-
zeugkarosserie 9. Der zuriickgesetzte Bereich 8 ist durch eine an der Fahrzeugkarosserie 9 ange-
lenkte Karosserieklappe 10 abgedeckt.

Das Offnen und SchlieRen des Absperrventiles 21 wird (iber eine mechanische Verbindung 13'
von einer Betatigungseinrichtung 22 veranlafit, welche durch einen elektrischen, hydraulischen,
pneumatischen Servomotor od.dgl. gebildet sein kann.

Gleichzeitig mit der Betatigung des Absperrventiles 21 steuert die Betatigungseinrichtung 23
eine mechanische, elektrische, hydraulische, pneumatische od.dgl. Antriebseinrichtung 23 zur
Bewegung der Karosserieklappe 10. Im einfachsten Fall ist die Antriebseinrichtung 23 ein mecha-
nisches Kupplungsglied wie ein Hebel, eine Schubstange usw., wobei durch zusatzliche MaRnah-
men die Unidirektionalitat des Steuerungsweges von der Betétigungseinrichtung 22 zur Antriebs-
einrichtung 23 gewahrleistet werden muR.

Die Betatigungseinrichtung 22 ist mittels eines in Reichweite des Fahrersitzes des Fahrzeuges
angeordneten Schalters 41 sowohl in SchlieR- als auch Offnungsrichtung des Absperrventiles 21



10

15

20

25

30

35

40

45

50

85

AT 408 637 B

und der Karosserieklappe 10 steuerbar. Ein zusatzlicher Ansteuerungsweg 42 fur die SchlieBrich-
tung ist an den Zundschaltkreis 43 des Fahrzeuges angeschlossen. Das Betatigen des Zind-
schlissels 44 des Fahrzeuges bzw. eines gleichartigen Betatigungselementes veranlalt tber den
Ansteuerungsweg 42 und die Betatigungseinrichtung 22 ein Schiieflen des Absperrventiles 21 und
damit auch der Karosserieklappe 10.

im einfachsten Fall kann vorgesehen werden, dal der Schalter 41 ausschlieRlich zum Offnen
der VerschluBvorrichtung dient, d.h. der Signaiweg 45 kann entfallen.

Es versteht sich, daR die Steuerungskomponenten der vorgesteliten Vorrichtung auch mit Hilfe
eines entsprechend programmierten Mikroprozessors implementiert werden konnen, wie fur den
Fachmann ersichtlich ist.

PATENTANSPRUCH:

Verschlussvorrichtung fur einen Fahrzeugtank-Einfulistutzen, der ein mit einer Betatigungsein-
richtung versehenes Absperrventil aufweist und in einem zurlickgesetzten, mittels einer Karos-
serieklappe abdeckbaren Bereich der Fahrzeugkarosserie mindet, wobei die Karosserieklappe
eine Antriebseinrichtung aufweist, welche von der Betatigungseinrichtung gesteuert ist, wobei
ferner die Antriebseinrichtung der Karosserieklappe in der Schliefstellung des Absperrventiles
verriegelt ist und von der Betatigungseinrichtung des Absperrventiles entriegelbar ist, nach
Patent Nr. 403 563, und insbesondere die Betatigungseinrichtung mittels eines in Reichweite
des Fahrersitzes angeordneten Schalters oder einer Fernbedienung steuerbar ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung (22) fur das Schlieen des Absperrventiles (21)
vom Ziindschaltkreis (43) des Fahrzeuges steuerbar ist, wobei das Einschaiten des Zind-
schaltkreises (43) das SchlieBen des Absperrventiles (21) und damit der Karosserieklappe (10)
veraniasst, so dass in an sich bekannter Weise ein Anlassen der Verbrennungskraftmaschine
nur bei geschlossener Karosserieklappe (10) moglich ist.

HIEZU 1 BLATT ZEICHNUNGEN



OSTERREICHISCHES PATENTAMT

Patentschrift Nr.. AT 408 637 B

Ausgegeben am: 25.01.2002 Int. CL.7: B6OK 15/04
Blatt: 1
9
< L-23
Q—.J
10
8 - 1 1-22
7 4
/\2%21 T s B o
1
~-45 ™42
’J,ﬂ”

Q:Q\ |43




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

