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Fahrzeugkraftstofftank.
@ Ein Fahrzeugkraftstofftank umfasst einen Tankhauptkérper, .
einen Einsatztank, eine Hauptentnahme, eine F‘g“ 1
Zusatzentnahme und ein Kraftstoffriicklauf. Der 10 80 o
Einsatztank hat ein kleineres Volumen, als der \ )“\ 60
Tankhauptkérper und ist mit den Tankhauptkorper 40 3 !/
verbunden. Die Zusatzentnahme und der Kraftstoffriicklauf
sind mit dem Einsatztank verbunden und der Einsatztank SR————}
ist dazu vorgesehen und geeignet in den Tankhauptkérper
tiberzulaufen. \
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Titel: Fahrzeugkraftstofftank
Anmelder: Ludwig Lindermayer

Beschreibung

[0001] Die vorliegende Offenbarung bezieht sich auf einen Fahrzeugkraftstofftank

und auf ein Verfahren zur Kraftstoffversorgung an einem Fahrzeug.

[0002] Bei Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren sind oftmals Zusatzeinrichtungen
wie Heizungen, Boiler, Kocheinrichtungen, (Heiz-)Ofen oder Generatoren verbaut,
die ebenfalls aus dem Kraftstoffsystem des Fahrzeugmotors versorgt werden. Ubli-
cherweise ist das Kraftstoffsystem des Fahrzeugmotors so ausgelegt, dass mehr
Kraftstoff zum Fahrzeug- bzw. Hauptmotor geférdert wird, als dieser benétigt. Der
Uberschussige Kraftstoff wird wieder in den Fahrzeugkraftstofftank zurlickgeleitet
(Kraftstoffrlcklauf). Der an den Fahrzeugmotor geférderte Kraftstoff wird dabei fur
gewodhnlich vor dem Verbrennen durch einen oder mehrere Filter gereinigt, sodass
bei schlechteren Kraftstoffqualitdten Verunreinigungen die Funktion des Fahrzeug-

motors nicht beeintrachtigen kénnen.

[0003] Die Zusatzeinrichtungen entnehmen fur gewoéhnlich den zum Betrieb bendtig-
ten Kraftstoff ebenfalls aus dem Fahrzeugkraftstofftank oder der Kraftstoffleitung, die
an den Fahrzeugmotor fuhrt. Oftmals weisen die Zusatzeinrichtungen ebenfalls Filter
auf, die jedoch Ublicherweise aufwandig zu wechseln sind und eine geringe Filterleis-
tung aufweisen. Gelangt Kraftstoff minderer Qualitéat mit z.B. Verunreinigungen (fest
und/oder flussig) in die Filter der Zusatzeinrichtungen, so setzen diese schnell zu und
die Zusatzeinrichtungen fallen aus oder funktionieren nicht mehr zuverlassig. Eine

aufwandige Wartung und ein Ausfall zur Unzeit kénnen die Folge sein.

[0004] Die vorliegende Erfindung hat es daher zur Aufgabe eine zuverlassigere

Kraftstoffversorgung fur Zusatzeinrichtungen bereitzustellen.
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[0005] Diese Aufgabe wird durch die Vorrichtung und das Verfahren der beigefugten

unabhangigen Anspruche geldst.

[0006] Nach einem Aspekt der vorliegenden Offenbarung umfasst ein Fahrzeug-
kraftstofftank einen Tankhauptkérper, einen Einsatztank, eine Hauptentnahme, eine
Zusatzentnahme und einen Kraftstoffricklauf. Der Einsatztank hat ein kleineres Vo-
lumen als der Tankhauptkérper und ist mit dem Tankhauptkdrper verbunden. Die
Zusatzentnahme und der Kraftstoffrucklauf sind mit dem Einsatztank verbunden und
der Einsatztank ist dazu vorgesehen und geeignet in den Tankhauptkérper Uberzu-
laufen. Dies kann den Vorteil haben, dass an die Zusatzenthahme angeschlossene
Zusatzeinrichtung(en) Kraftstoff aus dem Einsatztank entnimmt/entnehmen, welcher
Uber den Kraftstoffrucklauf mit gereinigtem Kraftstoff bzw. Kraftstoff von héherer
Reinheit als im Tankhauptkérper, befullt wird. Dies schont z.B. die Filter der an die
Zusatzentnahme angeschlossene Zusatzeinrichtung(en) bzw. die Zusatzeinrich-

tung(en) selbst und ernéht deren Verfugbarkeit.

[0007] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung ist der Einsatz-
tank in oder am Tankhauptkdrper angeordnet. Dies kann den Vorteil haben, dass der

Fahrzeugkraftstofftank kompakt gestaltet werden kann.

[0008] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung weist der Ein-
satztank einen Entnahmesumpf auf und die Zusatzentnahme endet in dem Entnah-
mesumpf. Der Enthahmesumpf kann eine Vertiefung im Boden des Einsatztanks
sein, oder ein Behaltnis in welches Kraftstoffricklauf und Zusatzentnahme muinden
und welches dazu vorgesehen ist in den Einsatztank Uberzulaufen. Dies kann den
Vorteil haben, dass Kraftstoff zuverlassiger aus dem Einsatztank entnommen werden

kann, auch wenn der Fahrzeugkraftstofftank nicht gerade bzw. eben steht.

[0009] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung ist der Einsatz-
tank mit dem Tankhauptkérper Gber eine Ruckschlagvorrichtung so verbunden, dass
kein Kraftstoff vom Tankhauptkérper in den Einsatztank gelangen kann. Dies kann
den Vorteil haben, dass bereits gereinigter Kraftstoff im Einsatztank nicht mehr durch

ungereinigten Kraftstoff aus dem Tankhauptkérper verunreinigt werden kann, z.B.
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beim Befullen des Tankhauptkérpers oder Schwappen. Die Ruckschlagvorrichtung
kann durch Klappenvorrichtungen, Membranvorrichtungen oder weitere im Stand der

Technik bekannte Ruckschlagvorrichtungen realisiert werden.

[0010] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung verjungt sich der
Einsatztank zu einem unteren Ende und die Zusatzentnahme ist in diesem Bereich
angeordnet. Dies kann den Vorteil haben, dass eine Entnahme von Kraftstoff zuver-

lassiger ist.

[0011] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung kann die Haupt-
entnahme an mehreren Stellen entnehmen. Dies kann den Vorteil haben, dass die
Kraftstoffentnahme Uber die Hauptentnahme zuverlassiger ist, wenn z.B. der Tank-
hauptkérper nicht gerade bzw. eben steht. Dies kann zum Beispiel durch eine zu-
mindest teilweise umlaufende Entnahme oder eine Entnahme an mehreren Punkten

realisiert werden und ist auch auf die Zusatzentnahme anwendbar.

[0012] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung weist der Tank-
hauptkérper im Bereich der Ruckschlagvorrichtung eine verschlieRbare Offnung auf.

Dies kann den Vorteil haben, dass die Ruckschlagvorrichtung zugénglich ist.

[0013] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung umfasst ein
Fahrzeugkraftstofftank eine Pumpe, welche den Tankhauptkérper und Einsatztank
verbindet und zum Uberlaufen verwendet wird. Wenn der Fullstand des Einsatztanks
eine bestimmte Hohe erreicht, pumpt die Pumpe zumindest einen Teil des Kraftstoffs
aus dem Einsatztank in den Tankhauptkérper und erméglicht so ein Uberlaufen. Dies
kann den Vorteil haben, dass der Einsatztank in der Nahe des Tankhauptkérpers

angeordnet werden kann.

[0014] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung umfasst ein Ver-
fahren zur Kraftstoffversorgung fur ein Fahrzeug die Schritte:
Entnahme von Kraftstoff aus einem Tankhauptkérper oder Einsatztank;

Zufuhrung des Kraftstoffs zu zumindest einem Verbraucher;
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Zufuihrung eines Kraftstoffricklaufs in einen Einsatztank, der mit dem Tankhauptkér-
per verbunden ist. Die kann den Vorteil haben, dass der Einsatztank mit gereinigtem
Kraftstoff befullt wird.

[0015] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung umfasst beim
Verfahren zur Kraftstoffversorgung der zumindest eine Verbraucher einen Verbren-
nungsmotor und zumindest eine Zusatzeinrichtung. Dabei wird ein Kraftstoffrucklauf
des Verbrennungsmotor in den Einsatztank geleitet und Kraftstoff zur Versorgung der
Zusatzeinrichtung wird aus dem Einsatztank entnommen. Dies kann den Vorteil ha-
ben, dass die Zusatzeinrichtung mit dem im Einsatztank befindlichen gereinigtem

Kraftstoff versorgt wird.

[0016] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung wird Kraftstoff
aus dem Einsatztank bei Erreichen eines bestimmten Fullstands in den Tankhaupt-
kérper gepumpt. Dies kann den Vorteil haben, dass Einsatztank und Tankhauptkér-

per raumlich getrennt angeordnet werden kénnen.

[0017] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung wird ein Kraft-
stoffriicklauf der Zusatzeinrichtung in den Einsatztank geleitet. Dies kann den Vorteil
haben, dass Uberschussiger gereinigter Kraftstoff wieder in den Einsatztank geleitet

wird.

[0018] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung lauft der Einsatz-
tank in den Tankhauptkérper Uber. Dies kann den Vorteil haben, dass nach und nach

etwaig verunreinigter Kraftstoff im Tankhauptkérper ebenfalls gereinigt wird.

[0019] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung durchlauft der fur
die Zusatzeinrichtung entnommene Kraftstoff aus dem Einsatztank zumindest einen
ZusatZzfilter bevor er der Zusatzeinrichtung zugefuhrt wird. Dies kann den Vorteil ha-

ben, dass die Zusatzeinrichtung weiter geschont wird.

[0020] Nach einem weiteren Aspekt der vorliegenden Offenbarung wird der Kraft-

stoff an mehreren Stellen aus dem Tankhauptkérper und/oder Einsatztank entnom-
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men. Dies kann den Vorteil haben, dass eine Kraftstoffversorgung lageunabhangig

sichergestellt ist.

[0021] Die Zusatzeinrichtung kann selbst auch eine KraftstoffrGckfuhrung bzw. eine
Zusatzruckfuhrung aufweisen, die dann ebenfalls in den Einsatztank oder den Tank-

hauptkoérper geleitet werden bzw. damit verbunden werden kann.

[0022] Die voran genannten Vorteile und/oder Merkmale der Erfindung mussen
nicht in allen Ausfuhrungsformen gleichzeitig vorhanden sein, sondern kénnen unter-
einander beliebig zu neuen Ausfuhrungsformen kombiniert werden. Insbesondere
kénnen die Merkmale der Vorrichtungsanspriche in die Verfahrensanspriche aufge-

nommen und/oder mit diesen kombiniert werden und anders herum.

Kurze Beschreibung der Figuren

[0023] Weitere Charakteristika und Vorteile der Erfindung werden im Verlauf der
nachfolgenden Beschreibung ihrer Ausfuhrungsformen ersichtlich, welche nur bei-
spielhaft und nicht beschrankend in Zusammenschau mit den beigefugten Zeichnun-

gen gegeben wird. In den Figuren ist:

[0024] Figur 1 eine schematische Darstellung einer Ausfuhrungsform der vorliegen-

den Anmeldung.

[0025] Figur 2 eine schematische Darstellung einer weiteren Ausfuhrungsform der

vorliegenden Anmeldung.

[0026] Figur 3 ist schematische Darstellung einer weiteren AusfUhrungsform der

vorliegenden Anmeldung.

[0027] Figur 4 ist eine schematische Darstellung einer weiteren Ausfuhrungsform

der vorliegenden Anmeldung.

[0028] EinfUhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Aus-
fuhrungsbeispielen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteil-

bezeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthalte-
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nen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.
gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in der Be-
schreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die un-
mittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese Lageanga-
ben bei einer Lageanderung sinngemal} auf die neue Lage zu Ubertragen. Das be-
anspruchte Verfahren wird im Zusammenhang mit der nachfolgenden Beschreibung

der Ausfuhrungsformen gegeben.

Detaillierte Beschreibung der Ausfithrungsformen

[0029] Es wird anfanglich Bezug genommen auf die Figur 1, in welcher ein schema-
tischer Fahrzeugkraftstofftank 10 nach einer ersten Ausfihrungsform offenbart wird.
Der Fahrzeugkraftstofftank 10 umfasst einen Tankhauptkérper 20 und einen Einsatz-
tank 30, welcher an dem Tankhauptkérper 20 angeordnet ist. Eine Hauptentnahme
40 ist dazu vorgesehen und geeignet, dass Kraftstoff aus Tankhauptkérper 20 ent-
nommen werden kann. Dieser Kraftstoff wird dann einem Hauptmotor zugeftuhrt und
typischerweise vor der Verbrennung im Hauptmotor durch zumindest einen Filter ge-
reinigt (nicht gezeigt). Weiterhin wird Ublicherweise mehr Kraftstoff an den Hauptmo-
tor gefordert, als dieser benétigt, sodass ein Kraftstoffricklauf notwendig ist, um den

Uberschussigen Kraftstoff in den Fahrzeugkraftstofftank 10 zurtck zu fuhren.

[0030] Diese Ruckfuhrung des Kraftstoffs erfolgt Uber die RuckfUuhrung 60 in den
Einsatztank 30. Hier steigt durch den kontinuierlichen Rucklauf des aus dem Tank-
hauptkérper 20 entnommenen und gereinigten Kraftstoffs der Fullstand 110 von
Kraftstoff an. Wenn der Fullstand 110 den Uberlauf 80 erreicht, dann |8uft der Kraft-
stoff in den Tankhauptkérper 20 Uber und ein Fullstand 100 im Tankhauptkdrper 20
kann ansteigen. Eine optionale Ruckschlagvorrichtung 85 verhindert, dass Kraftstoff
vom Tankhauptkérper 20 in den Einsatztank 30 gelangen kann. Dies kann z.B.
durch Schwappen bei Bewegung des Tanks oder beim Befillen des Tankhauptkdr-

pers 20 geschehen (Einfullstutzen nicht gezeigt). Im Bereich der Ruckschlagvorrich-
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tung 85 kann optional eine verschlieRbare Offnung 90 angeordnet sein, sodass die

Ruckschlagvorrichtung 85 gewartet werden kann.

[0031] Durch die Ruckfuhrung 60 gelangt der durch die oben genannte Filterung
gereinigte Kraftstoff des Rucklauf des Hauptmotors in den Einsatztank 30. Bei verun-
reinigtem Kraftstoff im Tankhauptkérper 20 ist daher der Reinheitsgrad des Kraft-
stoffs im sich flllenden Einsatztank 30 héher, als im Tankhauptkérper 20. Der Kraft-
stoff im Einsatztank 30 kann Uber eine Zusatzentnahme 50 einer oder mehrerer Zu-

satzeinrichtungen zugefuhrt werden.

[0032] Figur 2 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegenden Anmeldung, bei
welcher ein Fahrzeugkraftstofftank 10 ahnlich der obigen Ausfuhrungsform ist. Un-
terschiedlich bei der gezeigten Ausfuhrungsform ist, dass der Einsatztank 30 eine
Verjungung 120 umfasst, in welche die Zusatzentnahme 50 endet und keine Ruck-

schlagvorrichtung 85 am Uberlauf 80 vorgesehen ist.

[0033] Figur 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegenden Anmeldung, bei
welcher ein Fahrzeugkraftstofftank 10 &hnlich der in Figur 1 gezeigten Ausfuhrungs-
form ist. Hier weist der Einsatztank 30 einen Entnahmesumpf 70 auf, in welchen die
Zusatzentnahme 50 endet. Weiterhin umfasst der Uberlauf 80 keine Rickschlagvor-
richtung 85 und die Hauptentnahme 40 ist als Mehrfachentnahme 45 ausgebildet, so
dass der Kraftstoff aus dem Tankhauptkdrper 20 sicherer und unabhangiger von der

Lage des Tankhauptkérpers 20 im Raum entnommen werden kann.

[0034] Figur 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der vorliegenden Anmeldung, bei
welcher der Einsatztank 30 im Tankhauptkérper 20 angeordnet ist (Lage und GroRe
rein beispielhaft). Wenn der Fullstand 110 des Kraftstoffs im Einsatztank 30 den
Uberlauf 80 erreicht, lauft der Kraftstoff in den Tankhauptkérper 20 Uber.

[0035] Die voran genannten Vorteile und Merkmale der Erfindung mussen nicht in
allen Ausfuhrungsformen gleichzeitig vorhanden sein, sondern kénnen untereinander
beliebig kombiniert werden. Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mégliche Ausfuhrungs-
varianten, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die spezi-

ell dargestellten Ausfuhrungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr
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auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausfuhrungsvarianten untereinander

moglich sind und diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen
Handeln durch gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen

Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

[0036] Der Schutzbereich ist durch die Anspriche bestimmt. Die Beschreibung und
die Zeichnungen sind jedoch zur Auslegung der Anspriche heranzuziehen. Einzel-
merkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen un-
terschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen kénnen fur sich eigenstandige erfinderische
Lésungen darstellen. Die den eigenstandigen erfinderischen Lésungen zu grundlie-

gende Aufgabe kann der Beschreibung entnommen werden.
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Bezugszeichenliste

Fahrzeugkraftstofftank
Tankhauptkérper
Einsatztank
Hauptentnahme
Mehrfachentnahme
Zusatzentnahme
Ruckfuhrung
Entnahmesumpf
Uberlauf
Ruckschlagvorrichtung
verschliebare Offnung
Fullstand Tankhauptkérper
Fullstand Einsatztank

Verjungung
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Titel: Fahrzeugkraftstofftank
Anmelder: Ludwig Lindermayer
Anspriiche

1. Fahrzeugkraftstofftank (10), umfassend einen Tankhauptkérper (20), einen
Einsatztank (30), eine Hauptentnahme (40), eine Zusatzentnahme (50) und
ein Kraftstoffricklauf (60), wobei der Einsatztank ein kleineres Volumen als
der Tankhauptkérper hat und mit dem Tankhauptkdrper verbunden ist, und
wobei die Zusatzentnahme und der Kraftstoffricklauf mit dem Einsatztank
verbunden sind, und wobei der Einsatztank dazu vorgesehen und geeignet ist

in den Tankhauptkdrper Uberzulaufen.

2. Fahrzeugkraftstofftank nach Anspruch 1, bei welchem der Einsatztank (30) an

oder im Tankhauptkérper (20) angeordnet ist.

3. Fahrzeugkraftstofftank nach Anspruch 1 oder 2, bei welchem der Einsatztank
(30) einen Entnahmesumpf (70) aufweist und die Zusatzenthahme in dem

Entnahmesumpf endet.

4. Fahrzeugkraftstofftank nach einem der vorangegangenen Anspruche, bei wel-
chem der Einsatztank (30) mit dem Tankhauptkérper (20) Uber eine Ruck-
schlagvorrichtung (85) so verbunden ist, dass keine Flussigkeit vom Tank-

hauptkérper in den Einsatztank gelangen kann.

5. Fahrzeugkraftstofftank nach einem der vorangegangenen Anspriche, bei wel-
chem der Einsatztank sich zu einem unteren Ende verjungt (120) und die Zu-

satzentnahme (50) in diesem Bereich angeordnet ist.

6. Fahrzeugkraftstofftank nach einem der vorangegangenen Anspruche, bei wel-

chem die Hauptentnahme (40) an mehreren Stellen (45) entnehmen kann.
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7. Fahrzeugkraftstofftank nach einem der Anspriche 4 bis 6, bei welchem der
Tankhauptkérper (20) im Bereich der Ruckschlagvorrichtung (85) eine ver-

schlieBbare Offnung (90) aufweist.

8. Fahrzeugkraftstofftank nach einem der vorangegangenen Anspriche, weiter-
hin umfassend eine Pumpe, welche den Tankhauptkdrper (20) und Einsatz-

tank (30) verbindet und zum Uberlaufen verwendet wird.

9. Verfahren zur Kraftstoffversorgung fur ein Fahrzeug, umfassend die Schritte:
— Entnahme von Kraftstoff aus einem Tankhauptkérper (20) oder Einsatz-
tank (30);
— Zufuhrung des Kraftstoffs zu zumindest einem Verbraucher;
— Zufuhrung eines Kraftstoffricklaufs in einen Einsatztank (30) der mit

dem Tankhauptkdrper (20) verbunden ist.

10. Verfahren nach Anspruch 9, bei welchem der zumindest eine Verbraucher ei-
nen Verbrennungsmotor und zumindest eine Zusatzeinrichtung umfasst, und
wobei ein Kraftstoffrucklauf des Verbrennungsmotor in den Einsatztank gelei-
tet wird und Kraftstoff zur Versorgung der Zusatzeinrichtung aus dem Einsatz-

tank enthommen wird.

11. Verfahren nach Anspruch 9 oder 10, bei welchem Kraftstoff aus dem Einsatz-
tank (30) bei Erreichen eines bestimmten Fullstands in den Tankhauptkérper

(20) gepumpt wird.

12.Verfahren nach einem der Anspriche 9 bis 11, bei welchem ein Kraftstoffruck-

lauf der Zusatzeinrichtung in den Einsatztank (30) geleitet wird.

13. Verfahren nach einem der Anspriche 9 bis 12, bei welchem der Einsatztank
(30) in den Tankhauptkdrper (20) Uberlauft.

14.Verfahren nach einem der Anspruche 9 bis 13, bei welchem der fur die Zu-
satzeinrichtung entnommene Kraftstoff aus dem Einsatztank (30) zumindest

einen ZusatZzfilter durchlauft, bevor er der Zusatzeinrichtung zugefuhrt wird.
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15.Verfahren nach einem der Anspriuche 9 bis 14, bei welchem der Kraftstoff an

mehreren Stellen aus dem Tankhauptkérper und/oder Einsatztank entnom-

men wird.



Fig. 1

30

110



Fig. 2 . 50 »

\ 50

30

20

1




110

100 |

——30

45 i :



100

- 60



	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - CLAIMS
	Page 13 - CLAIMS
	Page 14 - DRAWINGS
	Page 15 - DRAWINGS
	Page 16 - DRAWINGS
	Page 17 - DRAWINGS

