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(54) Bezeichnung :

KRAFTFAHRZEUG MIT EINER ANZEIGEEINRICHTUNG

VERFAHREN ZUM BEDIENEN EINER LICHTFUNKTION VON KRAFTFAHRZEUGSCHEINWERFERN UND

UND EINEM BEDIENELEMENT FUR EINE BEDIENUNG DER

LICHTFUNKTION DER KRAFTFAHRZEUGSCHEINWERFER
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(57) Abstract: The invention relates to a method for operating a light
function of headlamps of a motor vehicle, said motor vehicle having a
display device and an operating element (22), which is separate from the
display device and which is associated exclusively with the light function,
wherein a plurality of different setting possibilities (12a, 12b, 12¢, 12d) is
associated with the light function. An approach of the user toward the
operating element (22) and/or a touch of the operating element (22) by the
user is sensed and, when an approach or touch is sensed, a display (10)
associated with the light function is displayed on the display device, wherein
in accordance with at least one predetermined criterion (va; Hou; Heo), it is
determined which of the setting possibilities (12a, 12b, 12¢, 12d) of the light
function currently can be permissibly activated. Then at least the setting
possibilities of the light function that currently can be permissibly activated
are displayed in the associated display (10).

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bedienen einer Lichtfunktion von Scheinwerfern eines Kraftfahrzeugs mit einer
Anzeigeeinrichtung und einem von der Anzeigeeinrichtung separaten, ausschlielich der Lichtfunktion zugeordneten
Bedienelement (22), wobei der Lichtfunktion eine Mehrzahl an verschiedenen Einstellméglichkeiten (12a, 12b, 12¢, 12d)
zugeordnet ist. Dabei wird eine Anndherung des Benutzers an das Bedienelement (22) und/oder eine Berithrung des
Bedienelements (22) durch den Benutzer erfasst und bei erfasster Anndherung bzw. Berithrung auf der Anzeigeeinrichtung eine
der Lichtfunktion zugeordnete Anzeige (10) angezeigt, wobei ermittelt wird, welche der Finstellméglichkeiten (12a, 12b, 12¢,
12d) der Lichtfunktion gemaB zumindest einem vorbestimmten Kriterium (ve; Hou; Hoo) aktuell zuldssig aktivierbar sind. Dann
werden in der zugeordneten Anzeige (10) zumindest die aktuell zulédssig aktivierbaren Einstellméglichkeiten der Lichtfunktion
angezelgt.
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Verfahren zum Bedienen einer Lichtfunktion von Kraftfahrzeugscheinwerfern
und Kraftfahrzeug mit einer Anzeigeeinrichtung und einem Bedienelement fur
eine Bedienung der Lichtfunktion der Kraftfahrzeugscheinwerfer

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung geht aus von einem Verfahren zum Bedienen einer Lichtfunk-
tion von Scheinwerfern eines Kraftfahrzeugs mit einer Anzeigeeinrichtung
und einem von der Anzeigeeinrichtung separaten, ausschliellich der Licht-
funktion zugeordneten Bedienelement, wobei der Lichtfunktion eine Mehrzahl
an verschiedenen Einstellmoglichkeiten zugeordnet ist. Des Weiteren geht
die Erfindung aus von einem Kraftfahrzeug mit einer Anzeigeeinrichtung und
einem ausschliel3lich einer Lichtfunktion des Kraftfahrzeugs zugeordneten,
von der Anzeigeeinrichtung separaten Bedienelement fur eine Bedienung der
Lichtfunktion von Scheinwerfern des Kraftfahrzeugs, wobei der Lichtfunktion
eine Mehrzahl an Einstellmoglichkeiten zugeordnet ist.

Heutige Lichtschalter in Kraftfahrzeugen zur Bedienung des Scheinwerfer-
lichts sind in der Regel als Drehschalter mit mehreren Rastpositionen oder
als Tastenmodul mit mehreren Tasten ausgelegt. Einige Fahrzeuge steuern
die Lichtfunktion auch Uber einen in einem Lenkstockhebel integrierten Dreh-
schalter mit mehreren Drehfunktionen. Die Schalter besitzen dabei mehrere
Stellungen oder Funktionen bzw. Einstellmoglichkeiten, wie z.B. Parklicht
links, Parklicht rechts, Licht-Aus, Lichtautomatik, Standlicht, Fahrlicht. Wei-
terhin kommen in der Regel noch zwei Tasten bzw. Stellungen fur das Ne-
bel-Frontlicht und das Nebel-Rucklicht zum Einsatz. Derartige Ausgestaltun-
gen von Lichtschaltern sind daher in ihrem Funktionsumfang sehr komplex
und daher relativ unlbersichtlich zu bedienen. Hinzu kommt, dass der Funk-
tionsumfang eines Kraftfahrzeugs laufend zunimmt, weshalb fur die Vielzéh-
ligen Funktionen auch Bedienmdglichkeiten bereitgestellt werden mussen.
Dies bedingt zum einen eine hohe Anzahl einzelner Bedienelemente im
Kraftfahrzeug, oder z.B. bei der Bedienung vieler Funktionen Uber ein Dis-
play, sehr komplexe und unlbersichtliche Funktionsmenus.
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Beispielsweise beschreibt die US 2007/0168089 A1 ein Bediensystem mit
einer im Kraftfahrzeug zentral angeordneten Anzeigeeinheit und mit einem
der Anzeigeeinheit zugeordneten, zentralen Bedienelement, wie z.B. ein
Touchpad. Zusatzlich umfasst das Bediensystem weitere separate manuell
bedienbare Bedienelemente, denen jeweils eine Funktion fest zugeordnet ist.
Diese weiteren Bedienelemente umfassen dabei jeweils einen Naherungs-
sensor. Wird eine Annaherung an ein Bedienelement erkannt, wird eine An-
zeige auf der Anzeigeeinheit dargestellt, die die dem Bedienelement fest zu-
geordnete Funktion und zusatzlich weitere dem Bedienelement nicht zuge-
ordnete Funktionen anzeigt. Durch das zentrale Bedienelement k6nnen dann
die Funktionen, wie Einstellungen der Klimaanlage oder Sitzeinstellungen,
bedient werden. Durch eine Annaherung an ein Bedienelement kann also
schnell ein Funktionsmenu, das die dem Bedienelement zugeordnete Funkti-
on umfasst, geodfinet werden. Da auf diese Weise jedoch mdéglichst viele un-
terschiedliche Fahrzeugfunktionen bedient werden konnen sollen, ist jedoch
eine grofe Anzahl an Bedienelementen erforderlich. Dies macht die Bedie-
nung wiederum sehr unubersichtlich und erhoht zudem die Verwechslungs-
gefahr. Gerade jedoch bei einer Bedienung von Lichtfunktionen ist eine mog-
lichst Ubersichtliche und einfache Bedienmdglichkeit nicht nur hinsichtlich
des Bedienkomforts wlnschenswert, sondern auch sicherheitsrelevant, da
z.B. ein versehentlichen Ausschalten des Fahrlichts wahrend der Fahrt im
Dunkeln fatale Folgen haben kann.

Des Weiteren beschreibt die DE 2008 016 172 A1 ein Verfahren zum Betrieb
eines Kraftfahrzeugs mit einem Touchscreen. Dabei wird bei Annaherung an
den Touchscreen und gleichzeitiger Sprachbefehiseingabe eine zur Sprach-
befehlseingabe korrespondierende Bedienmaske auf dem Touchscreen an-
gezeigt. Anschlielend kann die Bedienmaske durch Touchscreenberthrung
bedient werden. Beispielsweise kann eine Bedienmaske zur Steuerung der
Auflenbeleuchtung, wie Abblendlicht, Standlicht, Tunnellicht 0.a. angezeigt
werden. Dann kann der Fahrer durch BertUhren des Touchscreens im Be-
reich entsprechender auf dem Display dargestellter Bedienelemente der an-
gezeigten Bedienmaske die Aullenbeleuchtungseinstellung des Kraftfahr-
zeugs steuern. Auf diese Weise wird zwar die Anzahl an Bedienelementen
reduziert, jedoch ist es stattdessen erforderlich, fir jede zu bedienende
Funktion den entsprechenden Sprachbefehl zu kennen, was die Bedienung,
insbesondere wiederum von vielen unterschiedlichen Funktionen, relativ
komplex macht.
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Verfahren zum Bedie-
nen einer Lichtiunktion von Scheinwerfern eines Kraftfahrzeugs und ein
Kraftfahrzeug bereitzustellen, welche eine maoglichst einfache und Ubersicht-
liche Bedienung der Lichtfunktion der Scheinwerfer ermdglichen.

Diese Aufgabe wird gelbst durch ein Verfahren und ein Kraftfahrzeug geman
den unabhangigen Anspruchen. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
finden sich in den abhangigen Anspruchen.

Beim erfindungsgemafien Verfahren zum Bedienen einer Lichtfunktion von
Scheinwerfern eines Kraftfahrzeugs, aufweisend eine Anzeigeeinrichtung
und ein von der Anzeigeeinrichtung separates, ausschliel3lich der Lichtfunk-
tion zugeordnetes Bedienelement, ist der Lichtfunktion eine Mehrzahl an ver-
schiedenen Einstellmoglichkeiten zugeordnet. Diese verschiedenen Ein-
stelimoéglichkeiten konnen dabei beispielsweise die Funktionen Fahrlicht,
Standlicht, Licht-Aus und/oder Lichtautomatik darstellen. Beim erfindungs-
gemalien Verfahren wird nun eine Annaherung des Benutzers, z.B. mit sei-
nem Finger, an das Bedienelement und/oder eine Berihrung des Bedien-
elements durch den Benutzer erfasst und bei erfasster Annaherung bzw. Be-
ruhrung auf der Anzeigeeinrichtung eine der Lichtfunktion zugeordnete An-
zeige angezeigt. Dabei wird weiterhin ermittelt, welche der Einstellmoglich-
keiten der Lichtfunktion gemafl zumindest einem vorbestimmten Kriterium
aktuell zulassig aktivierbar sind. In der zugeordneten Anzeige werden dann
zumindest die aktuell zulassig aktivierbaren Einstelimoglichkeiten der Licht-
funktion angezeigt.

Die Erfindung bietet bei der Lichtbedienung viele Vorteile. Zum einen wird
eine Lichtbedienung mit nur einem einzigen der Lichtfunktion zugeordneten
Bedienelement ermdéglicht. Die Ausgestaltung der zur Bedienung erforderli-
chen Bedienhandlungen kénnen dabei, wie spater noch naher erlautert, be-
sonders einfach und damit Gbersichtlich ausgestaltet werden. Dies ist insbe-
sondere dadurch bedingt, dass die Bedienhandlung unterstitzend durch die
Anzeige auf der Anzeigeeinrichtung optisch dargestellt wird, und damit fur
einen Benutzer sehr leicht und Ubersichtlich zu erfassen ist. Zudem wird bei
Erfassen einer Annaherung oder BerUhrung unmittelbar die Gesamtheit an
aktuell zulassig aktivierbaren Einstellmdglichkeiten der Lichtfunktion darge-
stellt. Der Benutzer sieht damit durch eine einzige Bedienhandlung, welche
Einstellmoglichkeiten der Lichtfunktion ausgewahit werden konnen, und
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muss sich somit nicht erst auf umstandliche Art und Weise durch eine kom-
plexe Menustruktur einer Anzeigeeinrichtung navigieren. Eine zusatzliche
Bedienhandlung zum Auswahlen eines Menupunkts ,Lichtfunktion® fallt damit
ebenfalls weg. Besonders vorteilhaft ist jedoch, dass ermittelt wird, welche
Einstellmoglichkeiten Gberhaupt aktuell zulassig aktivierbar sind. Dies ermog-
licht es, eine Aktivierung von als aktuell nicht zulassig aktivierbar ermittelten
Einstellmoglichkeiten zu blockieren und damit deren Auswahl fir den Benut-
zer gar nicht zur Verfugung zu stellen. Fehlbedienungen und Verwechslun-
gen, die enorme Sicherheitsrisiken bergen kénnen, wie das Ausschalten des
Fahrlichts bei einer Fahrt im Dunkeln, kdnnen so vorteilhafterweise vermie-
den werden. Durch die Erfindung wird damit eine besonders einfache, tber-
sichtliche und vor allem besonders sichere Bedienung des Kraftfahrzeug-
scheinwerferlichts bereitgestellt.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung werden in der zugeord-
neten Anzeige die Einstellmoglichkeiten derart angezeigt, dass die zulassig
aktivierbaren Einstellmoglichkeiten sich optisch unterscheidend von nicht
zulassig aktivierbaren Einstellmoglichkeiten angezeigt werden. Bevorzugt
sind dabei als aktuell nicht zulassig aktivierbar ermittelte Einstellmoglichkei-
ten auch nicht auswahlbar und insbesondere auch nicht aktivierbar.

Auf diese Weise werden einem Benutzer alle der Lichtfunktion zugeordneten
Einstellimoglichkeiten, ob aktuell zulassig oder nicht, angezeigt, was die
Ubersichtlichkeit weiter erhéht. Zudem wird er vorteilhafterweise durch die
unterschiedliche optische Kenntlichmachung der aktuell aktivierbaren und
nicht aktivierbaren Einstellmoglichkeiten Uber die Mdglichkeiten aktuell ver-
fugbarer Einstellmoglichkeiten informiert. Das Anzeigen aller Einstellmoglich-
keiten mit unterschiedlicher optischer Kenntlichmachung hat den Vorteil,
dass einem Benutzer auf einen Blick auch angezeigt werden kann, dass die
Einstellmoglichkeit, die er aktivieren will, aktuell nicht zur Verfigung steht.
Wird beispielsweise bei einer Fahrt im Dunkeln die Einstellméglichkeit ,Licht-
Aus® als aktuell nicht zulassig aktivierbare Einstellmoglichkeit ermittelt, kann
dem Fahrer die Einstelimoglichkeit ,Licht-Aus® als aktuell nicht zulassig akti-
vierbare Einstelimoglichkeit kenntlich gemacht werden. Zusatzlich dazu, dass
auf diese Weise Fehlbedienungen und Verwechslungen, die ein hohes Si-
cherheitsrisiko bergen, von vorneherein ausgeschlossen werden kénnen,
kann ein Fahrer auch sofort erkennen, welche Einstelimdglichkeiten es gibt,
welche aktuell auswahlbar sind und welche nicht.
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Bei einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung werden alter-
nativ in der zugeordneten Anzeige die Einstelimdglichkeiten derart angezeigt,
dass nicht zulassig aktivierbare Einstellmoglichkeiten nicht angezeigt wer-
den, d.h. nur die als zulassig aktivierbar ermittelten Einstelimoglichkeiten der
Lichtfunktion angezeigt werden. diese Ausgestaltung hat gleich mehrerer
Vorteile. Zum einen ist dadurch sichergestellt, dass ein Benutzer die Aktivie-
rung von als nicht zulassig aktivierbaren ermittelten Einstellmoglichkeiten
somit gar nicht in Betracht ziehen kann. Hierdurch kann fur einen Benutzer
besonders klar und leicht erfassbar zum Ausdruck gebracht werden, welche
Wahlmoglichkeiten ihm bereitstehen. Zum anderen flhrt das Nicht-Anzeigen
von als nicht zulassig aktivierbar ermittelten und damit auch nicht aktivierba-
ren Einstelimoglichkeiten zu einer Platzersparnis auf der Anzeigeflache der
Anzeigeeinrichtung, die somit effektiver zum Anzeigen auch anderer Informa-
tionen in optimierter Weise genutzt werden kann, und weiterhin flhrt dies zu
einer erhdhten Ubersichtlichkeit der Anzeige der Einstellméglichkeiten, was
wiederum die Bedienung der Lichtfunktion fir den Fahrer deutlich einfacher,
schneller und damit auch sicherer gestaltet.

Besonders vorteilhaft ist es auch, wenn die Anzeige in der fahrerseitigen
Halfte des Frontbereichs des Innenraums des Kraftfahrzeugs angezeigt wird,
insbesondere in einem von einer Mittelkonsole verschiedenen Bereich
und/oder auf einer in der Mittelkonsole befindlichen Anzeigeeinrichtung ver-
schiedenen Anzeigeeinrichtung, bevorzugt z.B. im Kombiinstrument des
Kraftfahrzeugs und/oder in einem Head-Up-Display und/oder auf einem frei
programmierbaren Display im Kombiinstrumentenbereich und/oder einem
fahrerseitigen, separaten Display und/oder auch in einem, insbesondere ei-
gens fur die Anzeige der Lichtfunktion vorgesehenen, Display in der Fahr-
zeugmitte, z.B. in der Mittelkonsole. Unter einem Kombiinstrument ist dabei
im Algemeinen ein Anzeigebereich zur Geschwindigkeitsanzeige und/oder
Drehzahlanzeige und/oder zur Anzeige weiterer Informationen des Kraftfahr-
zeugs zu verstehen, unabhangig davon, ob diese Anzeige durch mechani-
sche oder teilmechanische Zeigerinstrumente oder ebenfalls nur Uber ein frei
programmierbares Display realisiert ist. Durch diese Ausgestaltung der Erfin-
dung kdnnen zum einen vorteilhafterweise die Einstellmoglichkeiten der
Lichtfunktion direkt im Sichtfeld des Fahrers angezeigt werden, im Gegen-
satz zu z.B. einer Anzeige auf einer zentralen Anzeigeeinrichtung in der Mit-
telkonsole. Zum anderen wird das Kombiinstrument Ublicherweise nicht zur
Bedienung anderer Funktionen des Kraftfahrzeugs genutzt, sondern andere
Funktionen Uber eine zentrale Anzeige- und Bedieneinrichtung im Kraftfahr-
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zeug bedient. Die Anzeige der Lichtfunktion im Kombiinstrument oder auch in
einem Head-Up-Display oder auch auf einem separaten, eigens zur Licht-
funktionsanzeige vorgesehenen Display hat damit einen Ubergeordneten
Stellenwert, was die Bedienung der Lichtfunktion besonders Ubersichtlich
macht. Auch muss der Fahrer somit bei der Fahrt seinen Blick nicht oder
nicht sehr lange von der Stralle abwenden, was somit die Bedienung der
Lichtfunktion noch sicherer macht.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung stellt das zumindest eine
vorbestimmte Kriterium eine Bedingung an eine Umgebungshelligkeit des
Kraftfahrzeugs und/oder eine Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs und/oder
einen Aktivierungszustand des Motors des Kraftfahrzeugs und/oder einen
Aktivierungszustand einer Ziindung des Kraftfahrzeugs und/oder einen Off-
nungszustand einer Tur des Kraftfahrzeugs dar. Die Umgebungshelligkeit
kann dabei beispielsweise mittels Helligkeitssensoren des Kraftfahrzeugs
erfasst werden. Unterschreitet eine aktuell erfasste Umgebungshelligkeit ei-
nen vorbestimmten Helligkeitsgrenzwert, wird beispielsweise die Einstell-
moglichkeit ,Licht-Aus®, die also das Ausschalten des Fahrlichts bewirkt, als
aktuell nicht zulassig aktivierbare Einstellmoglichkeit durch optische Kennt-
lichmachung, wie z.B. verblasst oder grau, dargestellt, insbesondere zumin-
dest sofern das Kraftfahrzeug schneller fahrt als ein vorbestimmter Ge-
schwindigkeitsgrenzwert. Wird beispielsweise eine Geschwindigkeit grolier
als der vorbestimmte Grenzwert erfasst, so kann auch die Einstellméglichkeit
yotandlicht” als aktuell nicht zulassig aktivierbare Einstellméglichkeit in glei-
cher Weise dargestellt werden. Diese Parameter Umgebungshelligkeit und
Fahrzeuggeschwindigkeit konnen dabei permanent oder bei jeder erfasster
Annaherung bzw. BerUhrung des Bedienelements aktuell ermittelt werden
und die Anzeige der Einstelimoglichkeiten der Lichtfunktion in Abhangigkeit
der erfassten Parameter angepasst werden. Auch die Parameter Offnungs-
zustand einer Tur, ob der Motor an- oder abgeschaltet ist, und ob die Zin-
dung an- oder abgeschaltet ist, kbnnen mittels Sensoren erfasst werden und
optional als weitere Kriterien zur Ermittlung der aktuellen Zulassigkeit der
Einstellmoglichkeiten hergezogen werden, wodurch sich eine noch bessere
und situationsangepasstere Beurteilung der aktuellen Zulassigkeit der Akti-
vierung der Einstellimoglichkeiten umsetzen lasst. Damit kdnnen also vorteil-
hafterweise, sobald der Fahrer einen Bedienwunsch durch Annaherung oder
BerUhren aulert, immer die aktuell wahlbaren Einstellungsméglichkeiten der
Lichtfunktion zusammen mit den nicht wahlbaren angezeigt und kenntlich
gemacht werden.
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Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung wird ermittelt,
welche der Einstellmoglichkeiten aktuell aktiviert ist, wobei die Anzeigeein-
richtung bei der der Lichtfunktion zugeordneten Anzeige, die aktuell aktivierte
Einstellmdglichkeit entsprechend optisch kenntlich macht, insbesondere in
der Weise, dass sich die Darstellung der aktuell aktivierten Einstelimoglich-
keit von den Darstellungen der aktuell nicht aktivierten Einstelimoglichkeiten
unterscheidet. Damit wird einem Benutzer auch angezeigt, welche der Ein-
stellmoglichkeiten aktuell aktiviert ist. Dem Benutzer werden somit vorteilhaf-
terweise umfassende Informationen Uber die Lichtfunktion des Scheinwerfers
bereitgestellt. Dabei kann es auch vorgesehen sein, dass die aktuell aktivier-
te Einstellmoglichkeit der Lichtfunktion im Betrieb des Kraftfahrzeugs perma-
nent angezeigt wird, insbesondere auch ohne, dass eine vorherige Annahe-
rung bzw. BerUhrung des Bedienelements durch den Benutzer erforderlich
ist. Erst wenn eine Annaherung bzw. Berlhrung des Bedienelements erfasst
wird, werden dann zusatzlich auch die Ubrigen Einstellmdglichkeiten ange-
zeigt. Dadurch ist dem Fahrer, die Anzeige, insbesondere im Kombiinstru-
ment, der aktuell aktivieren Einstelimdglichkeit der Lichtfunktion immer pra-
sent. Die Komplexitat der Anzeige kann zudem mdoglichst gering gehalten
werden, da erst bei Erfassen der Annaherung bzw. BerUhrung die weiteren
Einstellmoglichkeiten angezeigt werden und nicht permanent. Dabei kann es
auch vorgesehen sein, dass eine permanente Anzeige der aktuell aktivierten
Einstellmoglichkeit nicht durch die Anzeigeeinrichtung bereitgestellt wird,
sondern dem Benutzer durch eine entsprechende Anzeige am Bedienele-
ment selbst angezeigt wird. Dadurch kann vorteilhafterweise Platz auf der
Anzeigeeinrichtung gespart werden, der der Anzeige weiterer Informationen
zur Verfugung gestellt werden kann. Die Anzeige der aktuell aktivierten Ein-
stellmoglichkeit kann auch sowohl auf durch eine Anzeige am Bedienelement
als auch auf der Anzeigeeinrichtung bereitgestellt werden, so dass durch
diese Redundanz eine besonders deutliche Informationsbereitstellung tber
die aktuell aktivierte Einstelimoglichkeit fir den Benutzer gegeben ist.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung wird bei ange-
zeigter, der Lichtfunktion zugeordneter Anzeige und bei Erfassen einer Beta-
tigung des Bedienelements durch den Benutzer die aktuell aktivierte Ein-
stellmoglichkeit deaktiviert und eine der als zulassig aktivierbar ermittelten
Einstellmoglichkeiten aktiviert. Der Benutzer kann damit auf besonders ein-
fache Weise, z.B. durch Dricken des Bedienelements, die aktuell aktivierte
Einstellung der Lichtfunktion andern. Damit einhergehend andert sich bevor-
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zugt auch die Darstellung der Anzeige, d.h. wird eine der andere Einstell-
moglichkeit aktiviert, wird diese aktivierte Einstellmoglichkeit dann auch op-
tisch als die aktuell aktivierte Einstellmdglichkeit entsprechend kenntlich ge-
macht. Da der Benutzer damit auf leicht zu erfassende Weise auf der Anzei-
geeinrichtung sieht, welche Einstellmdglichkeit er aktuell aktiviert hat, kann
auch das Bedienelement deutlich einfacher und Ubersichtlicher Ausgestaltet
werden. Insbesondere kann beispielsweise zum Wechseln der Einstellmog-
lichkeit der Lichtfunktion in eine Andere immer die gleiche Bedienhandlung,
wie z.B. Drlcken des Bedienelements, vorgesehen sein, so dass das Bedie-
nelement nicht in eine bestimmte Stellung bewegt werden muss, um eine
bestimmte Einstellmobglichkeit auszuwahlen. Dadurch lasst sich die Komple-
xitat der Bedienhandlung auf ein Minimum reduzieren. Auch Symbole fur die
Lichteinstellmoglichkeiten sind so nicht mehr mit einer bestimmten Schalters-
tellung von mehreren Schaltstellungen, wie z.B. bei einem Drehsteller, korre-
liert, was mehr Freiheiten bei der Anordnung optionaler zusatzlicher Symbole
am oder neben dem Bedienelement zulasst und damit eine deutlich Gber-
sichtlichere Anordnung dieser Symbole ermdglicht.

Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung werden beim
Anzeigen der der Lichtfunktion zugeordneten Anzeige zumindest die aktuell
zulassig aktivierbaren, und optional zusatzlich auch die aktuell nicht zulassig
aktivierbaren, Einstelimoglichkeiten in einer vorbestimmten Reihenfolge an-
gezeigt, wobei bei dem Erfassen der Betatigung des Bedienelements durch
den Benutzer die in der vorbestimmten Reihenfolge auf die aktuell aktivierte
Einstelimoglichkeit folgende Einstellmoglichkeit aktiviert wird. Beispielsweise
konnen alle Einstellmoglichkeiten in einer Reihe oder in einer Spalte aufei-
nanderfolgend dargestellt werden. Die aktuell aktivierte Einstelimdoglichkeit ist
entsprechend kenntlich gemacht, sowie auch die aktuell wahibaren Einstell-
moglichkeiten und die aktuell nicht wahlbaren Einstelimoglichkeiten. Durch
Betatigung des Bedienelement kdnnen dann die wahlbaren Einstellmbglich-
keiten in der vorgegebenen Reihenfolge durchgewechselt werden, insbe-
sondere zyklisch, d.h. am Ende der Reihenfolge wird bei erneuter Betatigung
wieder am Anfang der Reihenfolge begonnen. Auf diese Weise wird es er-
moglicht, zum Durchschalten bzw. zum Umschalten zwischen den wahlbaren
Einstellmoglichkeiten immer dieselbe Bedienhandlung vorzusehen, was das
Bedienen der Lichtfunktion besonders einfach, intuitiv und Ubersichtlich
macht.
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Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung erfolgt eine De-
aktivierung der aktuellen Einstellmdglichkeit und eine Aktivierung einer zu-
lassig aktivierbaren Einstellmoglichkeit, wenn eine von einer Berlhrung
und/oder Annaherung verschiedene Betatigung des Bedienelements erfasst
wird, und insbesondere zumindest einen von der aktuell aktivierten Einstell-
moglichkeit verschiedene Einstellmoglichkeit zulassig aktivierbar ist. Durch
letztere Bedingung wird sichergestellt, dass nur als zulassig aktivierbar ermit-
telte Einstellmoglichkeiten auch tatsachlich aktiviert werden kénnen und als
nicht zulassig ermittelte eben nicht, was gewahrleistet, dass sicherheitsge-
fahrdende Fehlbedienungen ausgeschlossen werden. Dass die Bedienhand-
lung des Benutzers zum Umschalten zwischen den Einstelimoglichkeiten
eine von einer Berlthrung und/oder Annaherung verschiedene Betatigung
darstellt, hat den besonders grof3en Vorteil, dass der Benutzer einfacher zwi-
schen einer Bedienhandlung zum Ausldsen der Anzeige und der Bedien-
handlung zum tatsachlichen Aktivieren oder Deaktivieren einer Einstellmog-
lichkeit der Lichtfunktion unterscheiden kann. Auch hierdurch wird die Gefahr
von Fehlbedienungen reduziert. Besonders vorteilhaft ist dabei die Ausge-
staltung, dass die Bedienhandlung ein Drlcken des Bedienelements dar-
stellt. Das Bedienelement kann dabei als einfacher Taster oder Tastschalter
mit einer Annaherungs- bzw. Berlhrungssensorik ausgestaltet sein oder
auch als Bedienelement mit einer berthrsensitiven Bedienoberflache, insbe-
sondere als Touch-Pad, das zusatzlich eine Sensorik aufweist, um zwischen
einem Beruhren der Oberflache, insbesondere mit einer Kraft unterhalb eines
vorbestimmten Grenzwerts, und einem Drlcken der Oberflache, insbesonde-
re mit einer Kraft oberhalb des vorbestimmten Grenzwerts, zu unterscheiden.
Mit einem Drlcken des Bedienelements kann ein raumlicher Versatz in
Krafteinwirkungsrichtung einhergehen oder auch nur das Drucken ohne ei-
nen damit einhergehenden raumlichen Versatz des Bedienelements erfasst
werden. Es kann auch vorgesehen sein, dass die Anzeige der Lichtfunktion
angezeigt wird, wenn eine Annaherung erfasst wird und der Wechsel einer
Einstellmbglichkeit bewirkt wird, wenn eine BerlUhrung des Bedienelements
erfasst wird. Die Bedienhandiung zum Umschalten als Driicken auszugestal-
ten hat jedoch demgegenutber den besonders grof’en Vorteil, dass ein Dri-
cken aktiver bzw. bewusster durch einen Benutzer ausgefuhrt werden muss
als lediglich ein Beruhren. Damit kann also allein durch ein versehentliches
Beruhren des Bedienelements kein ungewollter Wechsel der Einstellmog-
lichkeit bewirkt werden.
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Das erfindungsgemale Kraftfahrzeug weist eine Anzeigeeinrichtung und ein
ausschlielich einer Lichtfunktion des Kraftfahrzeugs zugeordnetes, von der
Anzeigeeinrichtung separates Bedienelement fUr eine Bedienung der Licht-
funktion von Scheinwerfern des Kraftfahrzeugs auf, wobei der Lichtfunktion
eine Mehrzahl an verschiedenen Einstellmoglichkeiten zugeordnet ist. Dabei
ist das Bedienelement dazu ausgelegt, eine Annaherung des Benutzers an
das Bedienelement und/oder eine Berlhrung des Bedienelements durch den
Benutzer zu erfassen, wobei die Anzeigeeinrichtung dazu ausgelegt ist, auf-
grund einer erfassten Annaherung bzw. Berlhrung des Bedienelements eine
der Lichtfunktion zugeordnete Anzeige anzuzeigen. Daruber hinaus ist das
Kraftfahrzeug dazu ausgelegt, zu ermittein, welche der Einstelimbglichkeiten
der Lichtfunktion gemafl zumindest einem vorbestimmten Kriterium aktuell
zulassig aktivierbar sind, wobei die Anzeigeinrichtung weiterhin dazu ausge-
legt ist, zumindest die aktuell zulassig aktivierbaren Einstellmoglichkeiten
anzuzeigen, und insbesondere alle Einstellmoglichkeiten der Lichtfunktion
derart anzuzeigen, dass die vom Kraftfahrzeug als die aktuell zulassig akti-
vierbar ermittelten Einstellmoglichkeiten sich optisch unterscheidend von
nicht zulassig aktivierbaren Einstellmoglichkeiten angezeigt werden. Dabei
ist die Anzeigeeinrichtung bevorzugt in einem Blickfeld eines auf einem Fah-
rersitz befindlichen Fahrers angeordnet, z.B. in der Mittelkonsole, und dabei
insbesondere als nur zur Anzeige der Lichtfunktion bereitgestellte Anzeige-
einrichtung ausgebildet, oder z.B. in der fahrerseitigen Halfte des Frontbe-
reichs des Innenraums des Kraftfahrzeugs angeordnet, insbesondere in ei-
nem von einer Mittelkonsole verschiedenen Bereich, bevorzugt z.B. im Kom-
biinstrument des Kraftfahrzeugs angeordnet und/oder als Teil des Kombiin-
struments und/oder als Head-Up-Display und/oder als ein frei programmier-
bares Display im Kombiinstrumentenbereich und/oder als ein fahrerseitiges,
separates Display ausgebildet.

Die fur das erfindungsgemalfle Verfahren und seine Ausgestaltungen ge-
nannten Merkmale, Merkmalskombinationen und deren Vorteile gelten in
gleicher Weise fur das erfindungsgemalle Kraftfahrzeug. Weiterhin ermégli-
chen die im Zusammenhang mit dem erfindungsgemalen Verfahren und
seinen Ausgestaltungen genannten Verfahrensmerkmale die Weiterbildung
des erfindungsgemallen Kraftfahrzeugs durch weitere gegenstandliche
Merkmale.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus
den Ansprichen, der nachfolgenden Beschreibung bevorzugter Ausfuh-
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rungsformen sowie anhand der Zeichnungen, wobei gleiche oder funktions-

gleiche Elemente mit identischen Bezugszeichen versehen sind. Dabei zei-

gen:

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

eine schematische Darstellung einer Lichtfunktions-Anzeige einer
Anzeigeeinrichtung in einem Ausgangszustand, insbesondere oh-
ne vorherige Erfassung einer Berlhrung bzw. Annaherung an ein
der Lichtfunktion zugeordnetes Bedienelement, gemaf einem Aus-
fuhrungsbeispiel der Erfindung;

eine schematische Darstellung einer Lichtfunktions-Anzeige einer
Anzeigeeinrichtung in einem weiteren Ausgangszustand, gemaf}
einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung;

eine schematische Darstellung der Anzeige nach erfasster Anna-
herung bzw. Berihrung des Bedienelements bei Dunkelheit und
bei einer Geschwindigkeit grofer als ein vorbestimmter Grenzwert,
sowie die Veranschaulichung des Wechsels der Einstellmoglichkeit
durch Dricken des Bedienelements, gemall einem Ausflhrungs-
beispiel der Erfindung;

eine schematische Darstellung der Anzeige nach erfasster Anna-
herung bzw. Berlhrung des Bedienelements bei Dammerung und
bei einer Geschwindigkeit grofer als der vorbestimmte Grenzwert,
sowie die Veranschaulichung des Wechsels der Einstellmdglichkeit
durch Driucken des Bedienelements, gemall einem AusfUhrungs-
beispiel der Erfindung;

eine schematische Darstellung der Anzeige nach erfasster Anna-
herung bzw. Berlhrung des Bedienelements bei heller Fahr-
zeugumgebung und bei einer Geschwindigkeit grolier als der vor-
bestimmte Grenzwert, sowie die Veranschaulichung des Wechsels
der Einstellmdglichkeit durch Dricken des Bedienelements, geman
einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung;

eine schematische Darstellung der Anzeige nach erfasster Anna-
herung bzw. Berihrung des Bedienelements bei Dunkelheit und
bei einer Geschwindigkeit kleiner als der vorbestimmte Grenzwert,
sowie die Veranschaulichung des Wechsels der Einstellmoglichkeit
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durch Dricken des Bedienelements, gemal einem Ausfuhrungs-
beispiel der Erfindung; und

Fig. 7 eine schematische Darstellung einer Bedieneinheit mit dem der
Lichtfunktion zugeordneten Bedienelement gemal einem Ausfuh-
rungsbeispiel der Erfindung.

Die Figuren Fig. 1 bis Fig. 6 zeigen schematische Darstellungen von Licht-
funktions-Anzeigen 10 einer Anzeigeeinrichtung in einem Kraftfahrzeug ge-
mafd Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung. Das Kraftfahrzeug umfasst dazu
die Anzeigeeinrichtung, z.B. mit einem Display, die insbesondere im Kombi-
instrument angeordnet sein kann und/oder als separate, fahrerseitige Anzei-
geeinrichtung und/oder als Head-Up-Display ausgestaltet sein kann und/oder
als Display in der Mittelkonsole. Die Anzeigeeinrichtung kann dabei eigens
zur Anzeige der Lichtfunktion der Kraftfahrzeugscheinwerfer bereitgestellt
sein oder es konnen auch andere von der Lichtfunktion verschiedene Infor-
mationen auf der Anzeigeeinrichtung angezeigt werden, wie z.B. eine Ta-
chometeranzeige, eine Drehzahlmesseranzeige, der Tankflllstand, usw.. Die
Darstellung in den Figuren zeigen dann insbesondere einen der Lichtfunktion
zugeordneten Ausschnitt aus der im Kombiinstrument dargestellten Anzeige
10 oder der Head-Up-Anzeige 10.

Weiterhin umfasst das Kraftfahrzeug ein der Lichtfunktion zugeordnetes Be-
dienelement 22 (vgl. Fig. 7), insbesondere einen Tastschalter oder ein
Touch-Pad mit einer Annaherungs- und/oder Beruhrungssensorik, so dass
eine Annaherung des Benutzers an das Bedienelement 22 bzw. eine Berih-
rung des Bedienelements 22, insbesondere kapazitiv, erfasst werden kann.
Weiterhin kann der Tastschalter bzw. das Touch-Pad auch durch Dricken
als weitere zusatzliche Bedienhandlung betatigt werden.

Der Lichtfunktion sind dabei mehrere Einstellmdglichkeiten 12a, 12b, 12c,
12d zugeordnet, insbesondere die Einstelimoglichkeiten Lichtautomatik 12a,
wahrend deren Aktivierung ein automatisches Ein- bzw. Ausschalten des
Fahrlichts, z.B. in Abhangigkeit der Umgebungshelligkeit H des Kraftfahr-
zeugs, bewirkt wird, Fahrlicht 12b, Standlicht 12¢, und Licht-Aus 12d, bei
deren Aktivierung das Fahrlicht ausgeschaltet wird. Dabei kénnen noch wei-
tere Einstelimoglichkeiten vorgesehen werden, wie z.B. Parklicht links und
Parklicht rechst, usw.. Lichtfunktionen wie Nebelfrontscheinwerfer und Ne-
belschlussleuchte sind bevorzugt durch separate Tasten und/oder Schalter
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realisiert, die sich in der Nahe des Bedienelements 22 befinden kdnnen. Op-
tional kbnnen zusatzlich auch das Nebelfrontlicht und das Nebelschlusslicht
als Einstellmoéglichkeiten der Lichtfunktion in der Anzeige 10 dargestellt wer-
den. Die jeweiligen Einstellmdglichkeiten 12a, 12b, 12¢, 12d sind dabei nun
durch korrespondierende Symbole gekennzeichnet, insbesondere die
Lichtautomatik 12a durch ,AUTO", Licht-Aus 12d durch ,0%, und Fahrlicht 12b
und Standlicht 12c jeweils durch das korrespondierende Fahrlicht-Symbol
bzw. Standlichtsymbol.

Fig. 1 zeigt nun die Lichtfunktionsanzeige 10 in einem Ausgangszustand der
Lichtfunktion, in dem in diesem Beispiel ist die Lichtautomatik 10a aktiviert
ist. Durch die Lichtautomatik 12a ist weiterhin das Fahrlicht 12b des Kraft-
fahrzeugs automatisch eingeschaltet, weshalb zusatzlich zum Symbol der
Lichtautomatik 12a auch das Symbol des Fahrlichts 12b dargestellt wird. Die
aktuell aktivierte Einstellmdglichkeit der Lichtfunktion kann dabei optional
permanent durch die Anzeige 10 im Kombiinstrument angezeigt werden, d.h.
auch ohne vorherige Erfassung einer Beruhrung oder Annaherung an das
der Lichtfunktion zugeordnete Bedienelement 22. Es kann aber auch vorge-
sehen sein, dass keine Anzeige 10 die Lichtfunktion betreffend dargestelit
wird, solange keine Annaherung bzw. Beruhrung des Bedienelements 22
erfasst wird, so dass die Darstellungen in Fig. 1 und auch Fig. 2 nur der Ver-
anschaulichung dienen. Die Ubrigen Symbole werden im Ausgangszustand,
d.h. ohne dass eine Annaherung des Benutzer an das Bedienelement 22
erfasst wird bzw. ohne eine Berlhrung des Bedienelements 22, nicht ange-
zeigt.

Fig. 2 zeigt ein weiteres Beispiel fur einen Ausgangszustand. Hierbei ist ak-
tuell das Fahrlicht 12b aktiviert und das Fahrlichtsymbol kann optional per-
manent im Kombiinstrument oder im Head-Up-Display angezeigt werden,
d.h. zumindest im Betrieb des Kraftfahrzeugs bzw. zumindest bei nicht abge-
schalteter Zundung. Das Fahrlicht 12b wurde dabei manuell durch den Be-
nutzer und nicht durch die, insbesondere hier nicht aktivierte, Lichtautomatik
12a aktiviert, weshalb nur das Fahrlichtsymbol und nicht das Lichtautomatik-
symbol angezeigt wird.

Im Folgenden werden nun unterschiedliche Situationen in Bezug auf Umge-
bungshelligkeit H und Fahrzeuggeschwindigkeit v und die daraus resultie-
renden Anzeigen 10 und Einstellungswechsel betrachtet.
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Fig. 3 zeigt dabei eine schematische Darstellung der Anzeige 10 nach er-
fasster Anndherung bzw. BerlUhrung des Bedienelements 22 bei Dunkelheit,
d.h. bei einer Umgebungshelligkeit H die kleiner ist als ein vorbestimmter
unterer Helligkeitsgrenzwert Hyg, und bei einer Geschwindigkeit v grofder als
ein vorbestimmter Geschwindigkeitsgrenzwert vg. Weiterhin ist der Wechsel
der Einstellmoglichkeit 12a, 12b, 12c¢, 12d durch Dricken des Bedienele-
ments 22, hier durch einen Pfeil dargestellt, veranschaulicht. In diesem Bei-
spiel wurde von einem Anfangszustand gemaf Fig. 1 ausgegangen, bei dem
also die Lichtautomatik 12a aktiviert ist und diese aufgrund der Tatsache,
dass die Umgebungshelligkeit H kleiner ist als der vorbestimmte untere Hel-
ligkeitsgrenzwert Hyg und die Fahrzeuggeschwindigkeit v grofier ist als der
vorbestimmte Geschwindigkeitsgrenzwert vg, das Fahrlicht 12b eingeschaltet
hat. Wie zu Fig. 1 beschrieben, kann diese aktuell aktivierte Einstellmoglich-
keit 12a und 12b optional permanent angezeigt werden, und solange sich der
Benutzer nicht dem Bedienelement 22 nahert bzw. dieses berlhrt werden
jedenfalls die Ubrigen Einstellmoglichkeiten 12¢ und 12d nicht angezeigt. In
Fig. 3 hat sich nun der Benutzer dem Bedienelement 22 genahert bzw. die-
ses beruhrt, was durch die Naherungs- bzw. Berihrungssensorik des Bedie-
nelements 22 erfasst wurde. Darauthin werden in der Anzeige 10 entweder
alle Einstelimoglichkeiten 12a, 12b, 12¢, 12d der Lichtfunktion angezeigt o-
der nur die Einstellmoglichkeiten, die aktuell zulassig aktivierbar sind.

Beim Bereitstellen dieser Anzeige 10 wird zwischen den drei Fallen aktuell
aktivierte Einstellmoglichkeit, aktuell zulassig aktivierbare Einstellméglichkeit
und aktuell nicht zuldssig aktivierbare Einstellmoglichkeit bei der Anzeige
durch eine geeignete, entsprechende, unterschiedliche optische Kenntlich-
machung und/oder einem Darstellen und Nicht-Darstellen unterschieden. Um
dies zu ermoglichen pruft das Kraftfahrzeug zuvor die aktuelle Zulassigkeit
der Aktivierung der Einstellimoglichkeiten 12a, 12b, 12c, 12d gemaf vorbe-
stimmter Kriterien. In diesem Beispiel stellen diese Kriterien Bedingungen an
die Umgebungshelligkeit H und die Fahrzeuggeschwindigkeit v dar. Insbe-
sondere legen diese Kriterien im Allgemeinen bevorzugt folgendes fest: Das
Standlicht 12¢ wird nur dann als aktuell zulassig aktivierbar ermittelt und ins-
besondere ist auch eine Aktivierung des Standlichts 12¢c nur dann mdoglich,
wenn die Kraftfahrzeuggeschwindigkeit v kleiner oder gleich einem vorbe-
stimmten Geschwindigkeitsgrenzwert vg, z.B. 10 km/h, ist. Weiterhin ist fest-
gelegt, dass die Licht-Aus-Einstelimoglichkeit 12d nur dann als aktuell zulas-
sig aktivierbar ermittelt wird und insbesondere auch eine Aktivierung der
Licht-Aus-Einstellungsmadglichkeit 12d, d.h. ein Abschalten des Fahrlichts,
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nur dann moglich ist, wenn zumindest eine der Bedingungen erflllt ist, dass
die Umgebungshelligkeit H groRer als ein vorbestimmter unterer Helligkeits-
grenzwert Hyg ist oder die Geschwindigkeit v kleiner als ein vorbestimmter
Grenzwert vg ist, d.h. nur bei ausreichender Umgebungshelligkeit H oder im
Stillstand des Kraftfahrzeugs bzw. bei langsamer Fahrt, unabhangig von der
Umgebungshelligkeit H. Weiterhin ist festgelegt, dass die Einstellmdglichkeit
Lichtautomatik 12a und die Einstellmoglichkeit Fahrlicht 12b immer aktuell
zulassig aktivierbare Einstellmoglichkeiten darstellen, insbesondere unab-
hangig von der Umgebungshelligkeit H und der Fahrzeuggeschwindigkeit v.
Dabei kénnen noch weitere Kriterien, die hier nicht naher erlautert werden,
vorgesehen sein. Beispielsweise konnen weitere Kriterien daran geknUpft
sein, ob der Motor des Kraftfahrzeugs aktiviert oder abgeschaltet ist, ob die
Zundung des Kraftfahrzeugs eingeschaltet oder abgeschaltet ist und/oder ob
eine Fahrzeugtir getffnet oder geschlossen ist.

Das Kraftfahrzeug erfasst also beispielsweise mittels Sensoren die aktuelle
Umgebungshelligkeit H und die aktuelle Fahrzeuggeschwindigkeit v, und ggf.
die genannten weiteren Zustande von Motor, Zindung und/oder Tur. Diese
Erfassung kann dabei insbesondere permanent bzw. fortlaufend erfolgen,
und nicht nur dann, wenn eine Annaherung und/oder Beruhrung des Bedien-
elements 22 erfasst wird. In diesem Bespiel ist nun die Fahrzeuggeschwin-
digkeit v grofRer als ein vorbestimmter Grenzwert vg, z.B. 10 km/h, und es ist
dunkel, d.h. die erfasste Umgebungshelligkeit H liegt unterhalb eines unteren
Helligkeitsgrenzwerts Hyg. Daraus ermittelt dann das Kraftfahrzeug, welche
Einstellmoglichkeiten 12a, 12b, 12c¢, 12d aktuell zulassig aktivierbar sind. Da
es dunkel ist und gleichzeitig auch die Geschwindigkeit v grolder als der Ge-
schwindigkeitsgrenzwert vg, wird die Licht-Aus-Einstellmoglichkeit 12d als
nicht zulassig aktivierbar ermittelt. Weiterhin wird, da die Geschwindigkeit v
grofder ist als der Geschwindigkeitsgrenzwert vg, auch das Standlicht 12¢ als
aktuell nicht zulassig aktivierbare Einstellmoglichkeit ermittelt. Dagegen wer-
den die Lichtautomatik 12a und das Fahrlicht 12b als aktuell zulassig akti-
vierbare Einstellmoglichkeiten ermittelt bzw. sind als solche vorgegeben, da
diese immer zulassig aktivierbar sind. Die als aktuell zulassig aktivierbaren
Einstellmoglichkeiten sind hier nun gleichzeitig auch die bereits aktivierten
Einstellmoglichkeiten. Die Darstellung der Lichtautomatik 12a und des Fahr-
lichts 12b ist entsprechend in der Anzeige 10 als aktuell aktivierte Einstell-
moglichkeit kenntlich gemacht, z.B. farblich, mit stark gesattigter Farbe, in-
tensiv leuchtend, grofder, mit Umrahmung, o.a.. Die als aktuell nicht zulassig
aktivierbar ermittelten Einstellmdglichkeiten Standlicht 12¢ und Licht-Aus 12d
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werden dagegen entweder anders dargestellt, z.B. verblasst, lichtschwacher,
farblos, grau, kleiner 0.a., oder gar nicht dargestellt. Anhand dieser Anzeige
kann der Benutzer leicht erkennen, welche Einstelimoglichkeiten, namlich
Standlicht 12c und Licht-Aus 12d, gerade nicht zur Verflgung stehen, welche
aktuell aktiviert ist, namlich Lichtautomatik 12a mit angeschaltetem Fahrlicht
12b und welche aktuell zulassig aktivierbar sind, namlich die aktuell aktivierte
Lichtautomatik 12a mit eingeschaltetem Fahrlicht 12b, sowie auch nur (ma-
nuelles) Fahrlicht 12b. Durch Dricken des Bedienelements 22 kann der Be-
nutzer nun von der Lichtautomatik 12a auf manuelles Fahrlicht 12b wech-
seln, wie in der Anzeige 10 des unteren Bildes von Fig. 3 dargestellt ist. Bei
erneutem Driacken wirde wieder auf die Lichtautomatik 12a gewechselt wer-
den und zyklisch so weiter, vorausgesetzt die Bedingungen an die Ge-
schwindigkeit v und Helligkeit H bleiben weiter erfullt.

Hat der Benutzer also durch Dricken des Bedienelements 22 auf die ge-
wulnschte Einstellmoglichkeit der Lichtfunktion, wie z.B. hier auf manuelles
Fahrlicht 12b, gewechselt, die damit einhergehend dann auch aktiviert wird,
und wird z.B. fUr eine vorbestimmte Zeitdauer keine Betatigung und Berlh-
rung bzw. Annaherung an das Bedienelement 22 erfasst, so wechselt die
Anzeige 10 wieder in den Ausgangszustand, der aufgrund der Aktivierung
des manuellen Fahrlichts 12b nun der Anzeige 10 gemal Fig. 2 entspricht.

Fig. 4 zeigt ein weiteres Szenario, namlich eine schematische Darstellung
der Anzeige 10 nach erfasster Annaherung an das oder Berlhrung des Be-
dienelements 22 bei Dammerung, d.h. bei einer Umgebungshelligkeit H zwi-
schen dem unteren Helligkeitsgrenzwert Hyg und einem oberen Helligkeits-
grenzwert Hog, und bei einer Geschwindigkeit v groRer als der vorbestimmter
Grenzwert vg, sowie die Veranschaulichung des Wechsels der Einstellmdg-
lichkeit durch Drlcken des Bedienelements 22.

Der Ausgangszustand ist hierbei wiederum der in Fig. 1 dargestellte. Nahert
sich der Benutzer an das Bedienelement 22 an und/oder beruhrt dieses, so
wird eine Anzeige 10 gemall dem oberen Bild in Fig. 4 bereitgestelit. Da die
Fahrzeuggeschwindigkeit v groer ist als der vorbestimmte Grenzwert vg,
wird durch das Kraftfahrzeug ermittelt, dass das Standlicht 12¢ eine aktuell
nicht zulassig aktivierbare Einstelimoglichkeit darstellt. Das Standlicht 12c¢ ist
in Fig. 3 entsprechend als aktuell nicht zulassig aktivierbar optisch kenntlich
gemacht, wie z.B. wieder grau, farblos, 0.a., oder wird wiederum gar nicht in
der Anzeige 10 dargestellt. Da die Umgebungshelligkeit H in diesem Beispiel
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nun den unteren Helligkeitsgrenzwert Hyg Uberschreitet, ermittelt das Kraft-
fahrzeug nach den oben beschriebenen Kriterien die Einstelimdglichkeit
Licht-Aus 12d als aktuell zulassig aktivierbare Einstelimoglichkeit. In der An-
zeige wird damit ,,OFF“ sich optisch unterscheidend von aktuell nicht zulassig
aktivierbaren Einstellmoglichkeiten, sofern diese Uberhaupt dargestellt sind,
dargestellt, z.B. kraftiger, mit gesattigterer Farbe 0.a.. Da hier wiederum die
Lichtautomatik 12a mit eingeschaltetem Fahrlicht 12b die aktuell aktivierte
Einstellmoglichkeit darstellt, wird das Symbol ,AUTO" sowie das Fahrlicht-
symbol ebenfalls entsprechend und sich von den Ubrigen Einstelimoglichkei-
ten unterscheidend dargestellt, z.B. in einer anderen Farbe, z.B. rot, gréfer,
mit einer Umrahmung, 0.a..

Durch diese Anzeige 10 erkennt der Benutzer nun auf einen Blick, das die
Lichtautomatik 12a und durch diese das Fahrlicht 12b aktuell aktiviert sind,
dass die Moglichkeit besteht, durch die aktuell zulassige Licht-Aus-
Einstellmoglichkeit 12d das Fahrlicht abzuschalten, und dass die Aktivierung
des Standlichts 12c aktuell nicht zulassig ist. Druckt nun der Benutzer das
Betatigungselement, so wechselt die aktuelle Einstelimoglichkeit zu der in
der vorgegebenen und dargestellten Reihenfolge nachsten aktuell zulassig
aktivierbaren Einstelimoglichkeit. Das Driucken des Benutzers ist hierbei wie-
der durch Pfeile veranschaulicht. Drlickt der Benutzer also zunéchst einmal,
so wechselt die aktuell aktivierte Einstellmoglichkeit Lichtautomatik 12a auf
die Einstellmoglichkeit manuelles Fahrlicht 12b. In der Anzeige 10 wird dann
nur das Fahrlichtsymbol als aktuell aktivierte Einstellmoglichkeit dargestelit.
Das Symbol der Lichtautomatik 12a wechselt inr optisches Erscheinungsbild
und wird als aktuell zulassig aktivierbare Einstelimoglichkeit dargestellt. Das
Symbol,,OFF* bleibt unverandert und das Symbol Standlicht bleibt in seiner
Darstellung ebenfalls unverandert, wenn dieses dargestelit ist, und wird an-
dernfalls weiterhin nicht dargestellt.

Drickt der Benutzer erneut, so wechselt die aktuell aktivierte Einstellung von
manuellem Fahrlicht 12b auf Licht-Aus 12d und das Fahrlicht wird ausge-
schaltet. Das Standlichtsymbol, sofern dargestellt, wird dabei Gbersprungen,
da das Standlicht 12c¢ aktuell nicht zulassig aktivierbar ist. Damit ist nun
,2OFF* als aktuell aktivierte Einstellmoglichkeit kenntlich gemacht, die Symbo-
le ,AUTO" und das Fahrlichtsymbol sind optisch als zulassig aktivierbare
Einstellmoglichkeiten kenntlich gemacht und das Standlichtsymbol bleibt wei-
terhin als aktuell nicht zulassig aktivierbar kenntlich gemacht oder wird nicht
dargestelit. Bei erneutem Drlcken wurde sich die Anzeige sowie die Funkti-
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onsaktivierung wieder zyklisch wiederholen, d.h. Lichtautomatik 12a, manuel-
les Fahrlicht 12b, Licht-Aus 12d, usw.. Hat der Benutzer dann eine Einstell-
moglichkeit ausgewahlt, und betatigt, berlhrt oder nahert sich der Benutzer
eine vorbestimmte Zeitdauer nicht dem Bedienelement 22, so andert sich die
Anzeige 10 derart, dass nur noch die aktuell aktivierte Einstelimdglichkeit
angezeigt wird und alle Gbrigen Einstelimbglichkeiten und ihre Symbole aus-
geblendet werden und erst wieder bei erneuter Annaherung an das Bedien-
element 22 bzw. Beruhrung des Bedienelements 22 eingeblendet werden.

Fig. 5 zeigt eine schematische Darstellung der Anzeige 10 nach erfasster
Annaherung an das oder BerUhrung des Bedienelements 22 bei heller Fahr-
zeugumgebung, d.h. bei einer Umgebungshelligkeit H, die grolier ist als der
obere vorbestimmte Helligkeitsgrenzwert Hog, und bei einer Geschwindigkeit
v groler als der vorbestimmte Grenzwert vg, sowie die Veranschaulichung
des Wechsels der Einstellmoglichkeit durch Drlcken des Bedienelements
22, gemal} einem Ausflhrungsbeispiel der Erfindung. Anfanglich ist wieder
die Lichtautomatik 12a aktiviert, allerdings ist nun die die Umgebungshellig-
keit H grolker als der obere Helligkeitsgrenzwert Hog, weshalb das Fahrlicht
12b durch die Lichtautomatik 12a nicht eingeschaltet ist. Daher ist nur das
Symbol ,AUTO" als aktuell aktivierte Einstelimbglichkeit kenntlich gemacht.
Gemald den oben erlauterten Kriterien sind die Einstellmdglichkeiten Fahr-
licht 12b und Licht-Aus 12d aktuell zulassig aktivierbare Einstelimoglichkeiten
und als solche kenntlich gemacht und weiterhin die Einstellmoglichkeit
Standlicht 12c keine aktuell zulassig aktivierbare Einstelimoglichkeit und
ebenfalls als solche entsprechend optisch dargestellt oder gar nicht darge-
stellt. Drickt nun der Benutzer das Betatigungselement, wechselt die aktuell
aktivierte Einstellmoglichkeit von Lichtautomatik 12a auf manuelles Fahrlicht
12b und das Fahrlicht wird eingeschaltet. Drickt der Benutzer erneut, wech-
selt die aktuell aktivierte Einstellmoglichkeit von Fahrlicht 12b auf Licht-Aus
12d und das Fahrlicht wird ausgeschaltet, usw..

Fig. 6 zeigt eine schematische Darstellung der Anzeige 10 nach erfasster
Annaherung an das oder Berlhrung des Bedienelements 22 bei Dunkelheit,
d.h. die Umgebungshelligkeit H ist wiederum kleiner als der untere Hellig-
keitsgrenzwert Hug, und bei einer Geschwindigkeit v kleiner als der vorbe-
stimmte Grenzwert vg, sowie die Veranschaulichung des Wechsels der Ein-
stellmoglichkeit durch Dricken des Bedienelements 22, gemaf einem Aus-
fUhrungsbeispiel der Erfindung. Anfanglich ist wiederum die Lichtautomatik
12a aktiviert, und da es dunkel ist, ist durch die Lichtautomatik 12a auch das
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Fahrlicht 12b aktiviert und somit ,AUTO" sowie das Fahrlichtsymbol als aktu-
ell aktivierte Einstelimbglichkeiten dargestellt. Weiterhin ist das Standlicht
12¢ nun als aktuell zulassig aktivierbare Einstellmobglichkeit dargestellt, da
die Fahrzeuggeschwindigkeit v kleiner ist als der vorbestimmte Grenzwert vg.
Auch ist die Licht-Aus-Einstelimoglichkeit 12d als aktuell zulassig aktivierbare
Einstellmoglichkeit dargestellt, insbesondere obwohl es dunkel ist, da die
Fahrzeuggeschwindigkeit v nun kleiner ist als der vorbestimmte Grenzwert
vg. Durch Drucken des Bedienelements 22 kann der Benutzer nun wieder
zwischen den Einstellm&glichkeiten in der vorgegebenen Reihenfolge, wie
dargestellt, wechseln, wobei auch hier wieder jeder Pfeil ein Driicken des
Bedienelements 22 symbolisiert.

Weiterhin kann es vorkommen, dass eine gemaf den Kriterien aktuell als
zulassig aktivierbar ermittelte Einstellméglichkeit durch den Benutzer ausge-
wahlt wird, wie z.B. Licht-Aus, dass sich aber anschliefend, z.B. nach einer
gewissen Zeit oder Fahrtdauer, das Erfull-Sein der an die Umgebungshellig-
keit H oder Fahrzeuggeschwindigkeit v gestelliten Bedingungen andern, z.B.
es dunkel wird oder das Kraftfahrzeug durch einen Tunnel fahrt. Dann kann
es vorgesehen sein, dass eine aktuell aktivierte Einstellmoglichkeit, die dann
als nicht mehr zulassig aktivierbar ermittelt wird, automatisch, d.h. ohne das
Zutun des Benutzers, deaktiviert und eine aktuell als zulassig ermittelte Ein-
stellmbglichkeit, bevorzugt die Lichtautomatik 12a, aktiviert wird. Gleiches gilt
auch fur das Standlicht. Ist dieses beispielsweise bei Stillstand des Fahrzeug
eingeschaltet und fahrt das Fahrzeug dann los und Uberschreitet den vorbe-
stimmten Geschwindigkeitsgrenzwert vg, kann das Standlicht 12b automa-
tisch ausgeschaltet und die Lichtautomatik 12a aktiviert werden. Auch
dadurch kann auf besonders vorteilhafte Weise sichergestellt werden, dass
ein erforderliches Einschalten des Fahrlichts nicht vergessen werden kann.

Fig. 7 zeigt eine schematische Darstellung einer Bedieneinheit 20 mit dem
der Lichtfunktion zugeordneten Bedienelement 22, insbesondere zum Akti-
vieren bzw. Deaktivieren von Einstellmdglichkeiten wie Fahrlicht 12b, Stand-
licht 12¢, Lichtautomatik 12a und der Licht-Aus-Einstellmoglichkeit 12d. Da-
bei sind neben diesem Bedienelement 22 zwei weitere separaten Bedien-
elemente 24 und 26 zum Aktivieren bzw. Deaktivieren des Nebellichts und
der Nebelschlussleuchte angeordnet, die jeweils ein Symbol fir das Nebel-
licht 24a und ein Symbol fir das Nebelschlusslicht 26a aufweisen, sowie je-
weils eine zugeordnete Leuchtanzeige 24b bzw. 26b, die leuchtet wenn das
Nebellicht bzw. das Nebelschlusslicht aktiviert ist und im nicht aktivierten Zu-
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stand des Nebellichts bzw. Nebelschlusslichts nicht leuchtet. Die Bedienele-
mente 24 und 26 fur das Nebellicht und die Nebelschlussleuchte kdnnen da-
bei als beliebige Bedienelemente ausgestaltet sein, z.B. als einfache Taster
oder Tastschalter oder ebenfalls als berlUhrsensitive Bedienelemente. Die
Lichtfunktionen Nebellicht und Nebelschlusslicht sind dabei bevorzugt nur
durch Betatigung dieser jeweiligen Bedienelemente 24 bzw. 26 aktivierbar
und deaktivierbar, was die Ubersichtlichkeit der fiir die anderen Einstellmog-
lichkeiten 12a, 12b, 12¢, 12d der Lichtfunktion bereitgestellten Anzeige 10
der Anzeigeeinrichtung erhoht. Das Bedienelement 22 fUr die anderen Ein-
stellmoglichkeiten 12a, 12b, 12c¢, 12d der Lichtfunktion ist dabei, wie bereits
beschreiben, als annaherungs- und/oder berthrsensitives Bedienelement mit
Druckfunktion ausgestaltet.

Neben diesem Bedienelement 22 sind nun noch drei weitere Anzeigen 28a,
28b, 28c, insbesondere fur die Einstelimbglichkeiten Lichtautomatik 12a, das
Fahrlicht 12b und das Standlicht 12c, bereitgestellt. Aktuell aktivierte Ein-
stellmoglichkeiten der Lichtfunktionen 12a, 12b, 12c koénnen somit auch
durch eine entsprechende optische Kenntlichmachung dieser drei jeweiligen
Anzeigen 28a, 28b, 28c angezeigt werden. Diese Anzeigen 28a, 28b, 28¢c
kénnen dabei weiterhin das der Einstellmoglichkeit 12a, 12b, 12¢ zugeordne-
te Symbol und z.B. einen jeweiligen, neben diesem angeordneten, mit einer
LED beleuchtbaren, separaten Bereich aufweisen, der nur leuchtet wenn die
jeweilige Einstellmoglichkeit 12a, 12b, 12c aktiviert ist. Diese Anzeigen kon-
nen auch so ausgestaltet sein, dass die Symbole selbst beleuchtbar sind
oder leuchten oder ein Hintergrund der Symbole leuchtet, wenn die jeweilige
Einstellmoglichkeit 12a, 12b, 12c aktiviert ist. Die Anzeigen 28a, 28b, 28c
kénnen auch als Display ausgebildet sein und bei einer jeweiligen Aktivie-
rung einer bestimmten Einstellmoglichkeit 12a, 12b, 12c durch eine anders-
artige Darstellung, wie z.B. mit einer anderen Farbe und/oder heller ange-
zeigt werden.

Weiterhin kann die Bedieneinheit 20 zusatzlich eine permanent aktivierte
Suchbeleuchtung aufweisen, so dass alle Bedienelemente 22, 24, 26
und/oder Symbole und/oder die drei separaten Anzeigen 28a, 28b, 28¢ auch
im Dunkeln immer sichtbar sind. Die Anzeigeart von aktuell aktivierten Ein-
stellmoglichkeiten 12a, 12b, 12c setzt sich dann zusatzlich von dieser Such-
beleuchtung optisch ab. Optional kann noch eine weitere Anzeige fUr die
Licht-Aus-Einstellmdglichkeit vorgesehen sein. Jedoch kann darauf auch
verzichtet werden, da, wenn keines dieser drei Anzeigen 28a, 28b, 28c die
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zugeordnete Einstellméglichkeit 12a, 12b, 12c als aktuell aktiviert kenntlich
macht, einem Benutzer gleichzeitig bereits vermittelt wird, dass das Licht
ausgeschailtet ist und damit die Licht-Aus-Einstellmoglichkeit 12d aktiviert ist.

Durch diese Bedieneinheit 20 mit den zusatzlichen Anzeigen 28a, 28b, 28c¢
der Einstellmoglichkeiten 12a, 12b, 12c¢ tragt damit zusatzlich zur besonders
einfachen Erfassung und Erkennung aktuell aktivierter Lichteinstellungen bei.
Da diese Bedieneinheit 20 es ermoglicht, aktuell aktivierte Einstellmoglichkei-
ten 12a, 12b, 12¢, 12d somit permanent anzuzeigen, kann auch auf eine
permanente Darstellung in der Anzeige 10 der Einstelimoglichkeiten 12a,
12b, 12c, 12d in der zuséatzlichen Anzeigeeinrichtung auf die Ubersichtlich-
keit fordernde Weise verzichtet werden.

Insgesamt wird so ein Verfahren zum Bedienen der Lichtfunktion und ein
entsprechendes Kraftfahrzeug bereitgestellt, die eine besonders einfache,
ubersichtliche und besonders sichere Bedienung der Lichtfunktion ermogli-
chen.
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PATENTANSPRUCHE:

Verfahren zum Bedienen einer Lichtfunktion von Scheinwerfern eines
Kraftfahrzeugs mit einer Anzeigeeinrichtung und einem von der An-
zeigeeinrichtung separaten, ausschliellich der Lichtfunktion zugeord-
neten Bedienelement (22), wobei der Lichtfunktion eine Mehrzahl an
verschiedenen Einstellmoglichkeiten (12a, 12b, 12¢, 12d) zugeordnet
ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Annaherung des Benutzers an das Bedienelement (22) und/oder
eine Beruhrung des Bedienelements (22) durch den Benutzer erfasst
wird und bei erfasster Annaherung bzw. BerlUhrung auf der Anzeige-
einrichtung eine der Lichtfunktion zugeordnete Anzeige (10) angezeigt
wird, wobei ermittelt wird, welche der Einstellmoglichkeiten (12a, 12b,
12c¢, 12d) der Lichtfunktion gemal zumindest einem vorbestimmten
Kriterium (ve; Heu; Heo) aktuell zuldssig aktivierbar sind, und in der
zugeordneten Anzeige (10) zumindest die aktuell zulassig aktivierba-
ren Einstellmoglichkeiten der Lichtfunktion angezeigt werden.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

in der zugeordneten Anzeige (10) die Einstellméglichkeiten (12a, 12b,
12¢, 12d) derart angezeigt werden, dass die zulassig aktivierbaren
Einstellmoglichkeiten sich optisch unterscheidend von nicht zulassig
aktivierbaren Einstellmdéglichkeiten angezeigt werden.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

in der zugeordneten Anzeige (10) die Einstellmoglichkeiten (12a; 12b;
12c; 12d) derart angezeigt werden, dass nicht zulassig aktivierbare
Einstellmoglichkeiten nicht angezeigt werden.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das zumindest eine vorbestimmte Kriterium (vg; Heu; Heo) eine Be-
dingung an eine Umgebungshelligkeit (H) des Kraftfahrzeugs und/oder
eine Geschwindigkeit (v) des Kraftfahrzeugs darstellt und/oder einen
Aktivierungszustand des Motors des Kraftfahrzeugs und/oder einen
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Aktivierungszustand einer Zindung des Kraftfahrzeugs und/oder ei-
nen Offnungszustand einer Tir des Kraftfahrzeugs darstellt.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

ermittelt wird, welche der Einstelimbglichkeiten (12a, 12b, 12¢, 12d)
aktuell aktiviert ist, und die Anzeigeeinrichtung bei der der Lichtfunkti-
on zugeordneten Anzeige (10), die aktuell aktivierte Einstellmoglich-
keit optisch kenntlich macht.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

bei angezeigter der Lichtfunktion zugeordneter Anzeige (10) und bei
Erfassen einer Betatigung des Bedienelements (22) durch den Benut-
zer die aktuell aktivierte Einstellmoglichkeit deaktiviert wird und eine
der als zulassig aktivierbar ermittelten Einstellmdglichkeiten aktiviert
wird.

Verfahren nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

beim Anzeigen der der Lichtfunktion zugeordneten Anzeige (10), zu-
mindest die aktuell zulassig aktivierbaren Einstellmoglichkeiten in ei-
ner vorbestimmten Reihenfolge angezeigt werden, wobei bei dem Er-
fassen der Betatigung des Bedienelements (22) durch den Benutzer
die in der vorbestimmten Reihenfolge auf die aktuell aktivierte Ein-
stellmbglichkeit folgende als zulassig aktivierbar ermittelte Einstell-
maglichkeit aktiviert wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Deaktivierung der aktuellen Einstelimoglichkeit und eine Aktivie-
rung einer zulassig aktivierbaren Einstellmoglichkeit erfolgt, wenn eine
von einer BerUhrung und/oder Annaherung verschiedene Betatigung
des Bedienelements (22) erfasst wird, und insbesondere zumindest
einen von der aktuell aktivierten Einstelimoglichkeit verschiedene Ein-
stellmoglichkeit zulassig aktivierbar ist.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
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die aktuell eingestellte Einstelimoglichkeit im Betrieb des Kraftfahr-
zeugs permanent angezeigt wird.

Kraftfahrzeug mit einer Anzeigeeinrichtung und einem ausschlieflich
einer Lichtfunktion des Kraftfahrzeugs zugeordneten, von der Anzei-
geeinrichtung separaten Bedienelement (22) flr eine Bedienung der
Lichtfunktion von Scheinwerfern des Kraftfahrzeugs, wobei der Licht-
funktion eine Mehrzahl an verschiedenen Einstellmoglichkeiten (12a,
12b, 12¢, 12d) zugeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Bedienelement (22) dazu ausgelegt ist, eine Annaherung des Be-
nutzers an das Bedienelement (22) und/oder eine Berlhrung des Be-
dienelements (22) durch den Benutzer zu erfassen, wobei die Anzei-
geeinrichtung dazu ausgelegt ist, aufgrund einer erfassten Annéhe-
rung an das bzw. Berlhrung des Bedienelements (22) eine der Licht-
funktion zugeordnete Anzeige (10) anzuzeigen, wobei das Kraftfahr-
zeug dazu ausgelegt ist, zu ermitteln, welche der Einstellmoglichkeiten
(12a, 12b, 12¢, 12d) der Lichtfunktion gemall zumindest einem vorbe-
stimmten Kriterium aktuell zulassig aktivierbar sind, wobei die Anzei-
geinrichtung dazu ausgelegt ist, die der Lichtfunktion zugeordnete An-
zeige (10) derart bereitzustellen, dass zumindest die aktuell zulassig
aktivierbaren Einstellmoglichkeiten der Lichtfunktion angezeigt wer-
den.
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