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Gummikorper einvulkanisierten, in zwei Ebenen rdumlich
gekriimmten kugelsegmentartig ausgeformten L
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Stabilisierungsblech ausgestattet, wobei je ein solches
Gummilager zwischen den Enden eines Blattfederpaketes
und jedem der Achskorper des Doppelachsaggregates
angeordnet ist, zwischen denen der Fahrzeugaufbau bzw. f -k
-rahmen in der Mitte des Blattfederpaketes abgesttzt ist. '
Die Doppelachse ist mit einem Blattfederstiitzlager und
Federn iiber einem Zwischenring mit der oberen
Montageplatte des Gummilagers verbunden. Die untere
Montageplatte ist fest, aber losbar mit dem Federsattel
verbunden. Figur
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Patentanspriiche:

1. Gummilager zur Verwendung bei einem Doppelachsaggregat eines StraBenrutzfahrzeuges mit je
einer Montageplatte am oberen und unteren Ende eines Gummikdrpers und mindestens einem
2wischen den Montageplatten, im wesentlichen parallel zu diesen angeordneten, in den
Gummikorper einvulkanisierten; in zwei Ebenen réumlich gekrimmten Stabilisierungsblech, bei
einem Doppelachsaggregat eines StraBennutzfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet, daf} je ein
solches Gummilager (6) zwischen den Enden eines Blattfederpaketes (1; 2; 3) und jedem der
Achskorper des Doppelachsaggregates angeordnet ist, zwischen denen der Fahrzeugaufbau bzw.
-rahmen in der Mitte des Blattfederpaketes abgestiitzt ist.

2. Gummilager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR das zumindest eine
Stabilisierungsblech (7) die Form eines Kugelabschnittes hat.

3. Gummilager nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf die Krimmung des Kugelabschnittes
in zwei zueinander senkrechten Richtungen unterschiedlich ist.

4. Gummilager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da3 das zumindest eine
Stabilisierungsblech (7) einen Rand aufweist, der innerhalb oder auBerhalb des Gummikdrpers
exakt parallel zu den ebenen Montageplatten (5; 8) verlautft.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Gummilager zur Verwendung bei einem Doppelachsaggregat eines StraBennutzfahrzeuges mit je einer
Montageplatte am oberen und unteren Ende eines Gummikdrpers und mindestens einem zwischen den Montageplatten, im
wesentlichen parallel zu diesen angeordneten, in den Gummikarper einvulkanisierten, in 2wei Ebenen raumlich gekrimmten
Stabilisierungsblech.

Anwendungsgebiet der Erfindung

Bei bekannten Doppelachsaggregaten in StraBennutzfahrzeugen ruhen die Enden der Blattfedern gleitend auf einem Federsattel.
Uber den Federsattel werden die Lasten vom Aufbau gleichmaBig auf die Achsen iibertragen. AuBerdem iibernimmt die Feder
die Achsfithrung quer zur Fahrzeugmitte. Beim Einfedern der Achsen entsteht zwischen Feder und Federsattel eine
Relativbewegung. Durch das Gleiten der Feder auf dem Federsattel entstehen Reaktionskrafte, die das System belasten. Das
fiihrt zu VerschleiB, Gerduschen und verschlechtert den Fahrkomfort.

Die vorgenannten Probleme kénnen bekannterweise mittels eines zwischen Feder und Achse angeordneten Gummilagers
verbessert werden; dabei ergibt sich eine relativ hohe Bauweise des Gummilagers, um einen Ausgleich zwischen Feder und
Achse zu gewihrleisten. Dies fuhrt dazu, da die Gummilager nur geringe Fiihrungs- und Achskrifte (ibertragen kdnnen.
Solcherart neigen die singesetzten Gummielemente mit zunehmender Hohe zu Instabilitét, wobei eine funktionsféhige

" Achsfiihrung nicht mehr gewdhrleistet ist.

Es sind auch Gummilager in lamellierter Ausfiihrung bekannt. Diese sind als Gummimetallteile aufgebaut und bestehen aus
einer Anzahl paralleler Gummischichten, die durch einvulkanisierte Blechteile unterteilt sind. Die GroRe der Relativbewegungen
an der Verbindungsstelle bestimmt die notwendige Bauhdhe, die gleichzeitig ein Mal fiir Riickstellkréfte und damit fiir die
erreichbare Komfortverbesserung ist. Durch Geometriefehler werden die Driickkréfte zwischen den Federenden und dem
Federsattel asymmeatrisch in das Gummilager eingeleitet. Dies fihrt mit zunehmender Bauhdhe zu Knickinstabilitaten, die eine
friihzeitige Zerstorung des Gummilagers erzwingen. Es sind Losungen bekannt, bei denen das Ausknicken des Gummilagers
durch innere Fithrungselemente vermieden werden soll. Dies hat sich jedoch in der Praxis nicht bewihrt.

Es ist ein Gummilager mit Stabilisierungsblechen gemaR der DE-AS 1113961 bekannt. Die Stabilisierungsbleche und die
2wischen diesen liegenden Gummischichten sind hier reifenformig gestaltet, d. h., nur in einer Ebene gekrimmt. AuBerdem ist
die Anwendung dieses Gummilagers fir Schienenfahrzeuge gedacht.

Der Stand der Technik zeigt weiterhin im Conti-Katalog ,, Schwingmetall vom Oktober 1986, Seite 130" ein Gummilager miteiner
riumlichen Kriimmung in zwei Ebenen (Kegelform).

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, ein Gummilager zur Verfiigung zu stellen, daf8 zuverlassig in der Anwendung ist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eia Gummilager zur Verwendung bei einem Doppelachsaggregat eines
StraBennutzfahrzeuges mit je siner Montageplatte am oberen und unteren Ende eines Cummikdrpers und mindaestens einem
2wischen den Montageplatten, im wesentlichen parallel zu diesen angeordneten, in den Gummikérper einvulkanisierten, inzwei
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Ebenen rdumlich gekrimmten Stabilisierungsblech zu schaffen, derart, daR eine stabile Verbindung und Kraftiibertragung
zwischen Federn und Achse baw. Federsattel erfolgt, wodurch VerschieiBminderung, Gerduschdampfung unc
Komfortverbesserung erzielt werden.

ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe dadurch gelést, daB je ein solches Gummilager zwischen den Enden eines
Blattfederpaketes und jedem der Achskérper des Doppelachsaggregates angeordnet ist, zwischen denen der Fahrzeugaufbau
baw. -rahmen in der Mitte des Federpaketes abgestiitzt ist. Bei der Anwendung eines gattungsgemaBen Gummilagers bei
Doppelachsaggregaten von StraRennutzfahrzeugen werden vielfache, nutzfahrzeugspezifische Vorteile erzielt. So werden durch
die rdumliche Krimmung der Stabilisierungsbleche in zwei Ebenen, insbesondere auch durch dié kugelsegmentartige
Ausgestaltung, die Relativbewegungen zwischen Achse und Fedarpaket von Druck- und Zugbewegungen in Gleitbewegungen
umgewandeilt.

Weiterhin wird die Spannungsverteilung zwischen den Gummischichten wesentlich verbessert, und es werden die Lenkkrifte
zwischen Achse und Rahmen reduziert, und die Achsfiihrungselemente kénnen somit leichter «. mensioniert werden. Die
Knickstabilitét mit nicht zentrischer bzw. schriiger Druckbelastung wird erhoht, und es werden Riickstelimomente bei
Verdrehung zwischen Achskorper und Blattfeder verkleinert, Beanspruchungen werden abgebaut und eine zusitzliche
Komfortverbesserung erreicht.

Bei neueren LKW-Entwicklungen wird die Aufhdangung der Doppelachsaggregate so gestaltet, daB bei unbelastetem Wagen
eines der Doppelachsen zwecks Reifen- und Lagerschonung von der StraBendecke abgehoben werden kann. Inshesondere hier
ist die Anwendung des Gummilagers gemaf der Patentanmeldung von groRer Bedeutung, werden doch so schidliche
Zugbelastungen im Gummikorper weitgehendst vermieden, an deren Stelle Schubkrifte treten, auf die der Gummikdrper
optimal belastbar ist.

Die gesamte Relativbewegung wird molekular in dem Gummilager aufgenommen und durch die Gummi-Eigenschwingung
geddmpft. Durch den erfindungsgemaRen Aufbau des Gummilagers wird eine weichere, flachere Federkennung erreicht, was
auch zu einer Verbesserung des Fahrkomforts fiihrt.

Nach einem Merkmal der Erfindung ist die Krimmung des Kugelabschnittes in zwei zueinander senkrechten Richtungen
unterschiedlich. Solcherart kann den stark unterschiedlichen Belastungen in Fahrzeuglangsrichtung, wie quer zur
Fahrzeuglangsrichtung, optimai Rechnung getragen werden.

Nach einem anderen Merkmal der Erfindung weist das zumindest eine Stabilisierungsblech einen Rand auf, der innerhalb oder
auflerhalb des Gummikdrpers exakt parallel zu den ebenen Montageplatten verlduft. Dies hat fertigungstechnische Vorteile und
erhoht auBerdem die Progressivitit des Federpaketes bei Seitenbewegungen, indem die Ubergangsbereiche zwischen den
Kugelkalotten und den Enden der Gummielemente auf Druck beansprucht werden.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand eines Ausfiihrungsbeispieles néher erldutert werden. In der zugehérigen Zeichnung ist
eine Doppelachse mit einem Blattfederstitzlager im Schnitt dargestellt.

Die Figur zeigt eine Doppelachse mit einem Blattfederstiitzlager 11 und Federn 1; 2; 3, die iiber einen Zwischenring 4 mit der
oberen Montageplatte 5 des Gummilagers 6 verbunden sind. Im Gummilager 6 sind in regelmiRigen Abstanden
Stabilisierungsbleche 7, die Kugelsegmentartig ausgeformt sind, einvulkanisiert. Die untere Montageplatte 8, die ebenfalls an
dem Gummilager 6 anvulkanisiert ist, ist fest, aber Isbar mit dem Federsattel 9 verbunden. Uber eine Kette 10 kann die
Gummifeder 6 vorgespannt werden.
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