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Tama keksintd koskee levyjarrua kiskoajoneuvoja, kuten r:-
tateiden liikkuvaa kalustoa Jja rautatievaunuja varten, jossa kKitw:-
palalaitteet, jotka on tarkoitettu kosketukseen pyorivan jarruleyn
vastaxkaisten pintojen kanssa, on asennettu Jarrusatulaan, Jjoka sil-
kee vdliinsd osan Jjarrulevyn kehidn reunasta Ja jossa toinen kitkon:.-
lalaite vaikuttaa suoraan Jarrulevyn toiseen pintaan jarrusatulan
toiseen haaraan yhdistetyn kayttdlaitteen vaikutuksesta, ja toinen kitka-
pala Jarrulevyn vastakkaiseen pintaan kayttolaitteen vaikutuksezts,
Joka siirtdd jarrusatulaa paidasiassa aksiaalisuunnassa Jarrulevyn
sunteen.

Kun edelléesitetyn tyyppisia levyjarruja asennetaan xiskoaio-
neuvoihin, on Jjarrulevy ja jarrusatula asennettu eri osiin, Jjotka
voivat liikkua pysty- ja vaakasuunnassa seki kKiertya toistensa sun-
teen. Jarrulevyn pysty- ja vaakasuuntaiset liikkeet jarrusatulan
suhteen ovat yleensi helposti hallittavissa, mutta on vaikeampaa hal-
iita jarrulevyn kiertoliiketta Jarrusatulan sunhteen, jonka aiheut-ua
pyorasarjan yhden pydran nouseminen muiden pyorien suhteen.
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GB-patenttijulkaisussa No. 1 459 593 on esitetty valettu
tai taottu Jjaykka Jjarrusatula, Jjonka liiketta ohjaa Jjarrulevyn suh-
teen joustavat holkit, jotka voivatl taipua Jjarrulevyn kiertoliikkeen
kompensoimiseksi Jjarrusatulan suhteen.

Tamdn keksinndn mukainen edelldesitetyn tyyppisen levyjarrun
satula k&sittdd kaksi jaykkdd haaraa, jotka sijaitsevat Jjarrulevyn vas-
takkaisilla puolilla ja erillisen siltaelimen, joka ulottuu jarrulevyn
kehdn reunan yli ja yhdistdd haarat, jolloin siltaelin on rakenteel-
taan ja sovitukseltaan sellainen, ettd haarat voivat liikkua toisten-
sa suhteen jarrulevyn ja jarrusatulan suhteellisen kiertoliikkeen mah-
dollistamiseksi.

- Siltaelin voi kasittda useita metallilevyja, Jjotka ovat suh-
teellisen ohuita syyvyyteensd verrattuna ja jotka vastakkaisista
paistaan on liitetty haaroihin niin, etta levyt voivat taipua hanro-
jen keskindisen suhteellisen liikkumisen mahdollistamiseksi tasoissa,
jotka ovat jarrulevyn tason suuntaiset.

Sopivimmin kaytetaan kanta metallilevynippua yhdensuauntaisten
liitosvarsien muodostamiseksi, jolloin niput sijaitsevat valimatkan
paassa tolsistaan kehansuunnassa.

Siltaelin vol vaihtoehtoisesti kasittaa ainakin yhden Jjéyrin
metallilevyn, joka vastakkaisista paistaan on yhdistetty haaroinin
pallonivelten avulla, Jjotka sallivat haarojen liikkumisen toistenca
suhteen.

Sopivimmin kaytetaan kahta kehan suunnassa valimatkan paissa
toisistaan olevaa yhdensuuntaista liitosvartta, Jjoista kumpikin ka-
sittda yhden ainoan Jjaykan metallilevyn, tai metalliilevyparia, jolika
parittaisista paistaan on yhdistetty yhteiseen palloniveleen.

Oheisessa piirustuksessa on esitetty muutama keksinnon mukai-
nen rakennemuoto, Jjolloin:

Kuv. 1 esittaa paatykuvaa levyjarrusta kiskoajoneuvoa varten;

"Kuv. 2 tasokuvaa;

Kuv. % sivukuvaa samasta laitteesta;

Kuv. 4 kuvioiden 1-% mukaisen Jarrun rakennetta Jjarrulevyn
ollessa pystysuorassa;

Kuv. 5 vastaa kuviota 4, mutta Jarrulevy on kalteva pysty-
ftason sunteen;

Kuv. 6 esittia paatykuvaa toisesta levyJjarrusta,

Kuv. 7 liitosta jarrusatulan naaran Ja siltaelimen valilla;

Kuv. 8 vastaa kuviota 7, mutta esittad erasta muunnelmaa
siitsa;
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Kuv. 7 toista muunnettua liitosta Ja erilaista siltaelinta;

Kuv. 70 vastaa kuviota 8, mutta esittdid erists muunnelmaa;

Kuv. 711 esittii kaaviomaisesti kuvioiden 7 Ja 70 mukaisen
Jarrusatulan ominaisuuksisa Jarrulevyn ollessa pystysuorassa;

Kuv. 72 vastaa kuviota 71, mutta Jarrulevy on kalteva pysty-
tason suhteen;

Kuv. 17 esittdsd sivukuvaa kuvioiden - Ja 12 mukaisesta Jjar-
rusta.

Kuvioissa -3 esitetty levyjarru kisittas Jarrusatulan 7,
Joka sulkee valiinsid pydrivin Jarrulevyn 2 kehin reunan. Satula KkKi-
sittdd vastakkaiset haarat % ja 4, Jotka sijaitsevat jarrulevya 2
vastakkaisilla puolilla ja ovat yhdistetyt siltaelimen 5 avulla, joka
ulottuu Jjarrulevyn kehidn reunan poikki.

Haara 3 kdsittas jsykan levyn, jota suhteellisen kiinted osa
kannattaa niveltyvasti nivelvarren 6 vdlitykselld Jja haara 4 kHsittas
aktivointilaitteen ja siti kannattaa kiintei osa nivelvarren 7 vili-
tyksells.

Siltaelin 5 k#sittdid kaksi kehinsuunnassa valimatkar pasdssi
toisistaan olevaa yhdensuuntaista yhdysvartta 8, Jjoista kumpikin ki&-
sittdd kolme erillddn toisistaan olevasa levya, jotka ovat metalli-
liuskoja " [a pddasiassa U-muotoiset. Liuskat 9 ovat suhteellisen
onuita verrattuna niiden syvyyteen. Jokaisessa liuskassa 9 on kaksi

hdensuuntaista, valimatkan padssa toisistaan olevaa haaraa "0 Ja 717,

Yhdysvarsien 8 liuskojen 9 haarat “C ovat niveltyvasti tap-
pien 12 avulla yhdistetyt kahden vilimatkan pé&dssd toisistaan olevan
korvakkeen 72 vdliin, jotka ovat suunnatut poispain jarrulevyn 2 ta-
sosta suorassa kulmassa sitid vastaan. Haarat 17 ovat vastaavalla
tavalla niveltyvasti yhdistetyt tappien 14 avulla kahden vilimatkan
padssd toisistaan olevan korvakkeen 15 valiin, Jjotka ovat suunnatut
Jarrulevyn 2 tasoa kohti suorassa kulmassa siti vastaan.

Yhdysvarsien 8 liuskat 2 pysytetidin erilliin toisistaan ta-
peilla 14 olevien vdlilevyjen 16 avulla, Jjoiden paksuus valitaan
niin, ettd haarat 10 ja 11 ovat kiinteisti yhdistetyt haaroihin 3 ja
4 padasiassa estidmididn niiden valisti suhteellista liikettsH.

Jaykén tukilevyn 18 kannattama ensimmiinen kitkapala 17 on
sijoitettu haaran & ja jarrulevyn valiin ja tukilevy 78 on nivelty-
vasti kiintedn osan kannattama nivelvarren 10 valityksella.

Toinen kitkapala 20 on asennettu haaraan 5, Joka muodostaa
sen tukilevyn.
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Jarrua kaytettdessd vaikuttaa haarassa 4 oleva kayttdlaite
suoraan tukilevyyn 718 kitkapalan 77 saattamiseksi kosketukseen Jar-
rulevyn 2 kanssa Jja téma vaikutus haarassa 4 siirtyy Jjarrusatulan 1,
ia varsinkin siltaelimen 5 kautta palaan 20, Joka samanaikaisesti
Joutuu kosketukseen jarrulevyn 2 vastakkaisen pinnan kanssa. Tamén
tapabtuman aikana Jjarrusatula 7 gsiirtyy Jarrulevyn 2 suhteen paaasi-
assa aksiaalisuunrassa.

Jarrun osien suhteelliset sijaintikohdat jarrulevyn 2 olles-
sa pystyasennossa ilmenevat kuviosta 4 ja voidaan todeta, etta yh-
dysvarret 8 ovat suorassa kulmassa haaroja 3 Jja 4 vastaan.

Jarrulevyn 2 asennon polketessa pystytasosta, kuten liioitel-
Tusti on esitetty kuviossa 5, Jjoustavat yhdysvarret 8 tdmén Jjarrule-
vyn 2 suhteellisen kiertoliikkeen mahdollistamiseksi. Liuskoissa 9
oleva varastoitu energia palauttaa haarat 3 ja 4 alkuperdisiin asen-
toihinsa jarrulevyn 2 palatessa pystyasentoonsa.

Kuviossa 6 esitetyssd jarrussa on haaran 4 kannattama akti-
vointilaite 21 esitetty katkoviivoin. Kumpikin vhdysvarsi 8 kasittaa
kuusi joustavaa liuskaa 9. Haaran 4 nivelvarsi on jatetty pois Ja
naara 4 on asennettu liukumaan ohjaavasti aksiaalisuunnassa tukile-
vyn “8 suhteen valimatkan padssd toisistaan olevia yhdensuuntaisia
tappeja 22 pitkin, jotka ulkonevat tukilevysta 18 suorassa kulmassa
sita vastaan.

Kuvion 6 mukaisen jarrun rakenne ja toimintatapa on muutoin
sama kuin kuvioiden 71-5 mukaisen Jjarrun ja samoja viitenumeroita on
kiytetty vastaavia osia varten.

Kuviossa 7 on esitetty muunneltu yhteys liuskojen @ ja jom-
mankumman haasran %, 4 valilla. Kuten kuviossa on esitetty ovat ta-
pin 2% p&aat varustetut kierteillad, jotka ulkonevat holkin 24 vastak-
kaisista paista. Paat on viety liuskoissa N olevien aukkojen lapi
ja niille kierret&én mutterit 25 liuskojen 7 Ja valilevyJjen 16 ki-
ristimiseksi yhteen niin, ettd sisimmat vdlilevyt puristuvat holkin
o4 vastakkaisia paita vastaan. Holkki 24 on asennettu haarassa 2,

4 olevan korvakkeen vdljdan aukkoon. O-rengas-tiivisteet 26 on si-
joitettu vierekkaisten liuskojen valiin Jja ne ympardivat vidlissa
olevia valilevyja 76.

Xuviossa 8 esitetyssid rakenteessa tappi 23 on viety liusko-
jen 7 Jja erillddn toisistaan olevien holkkien 27 ldpi, Jotka on
asennettu haaran %, 4 korvakkeissa 28 oleviin valjiin aukkoihin.
Holkeissa 27 on siteensuuntainen olake 27, joka asettuu vastaavan

korvakkeen 28 ulkopintaa vasten.
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Edelldesitetyssi rakenteessa liuskat 9 voivat pyoria tavpi-
en 23 varassa. Tédman ansiosta kiristyskuormitus voi siirtya tuki-
levyjen %2 ja 18 kautta oleellisesti pystysuuntiin kun sil*aelin 5
taipuu Jjarrulevyn tasossa.

Kuviossa 9 on esitetty muunneltu siltaelin 5 seki liitos
siltaelimen ja toisen haaran % vdlilld. Vastaavanlaista liitosta
kgytetdan siltaelimen 5 vastakkaisen p&in Jja toisen haaran 4 vilil-
ld.

Siltaelimen 5 kumpikin yhdysvarsi 8 kisittda liuskaparin 20,
Jotka liuskat on valmistettu metallilevystd, Jjonka paksuus on huo-
mattava josta syystd ne vastustavat taivuttamista. Liitos kisittiaz
prallonivelen %1, jonka vastakkaisia p&itd vastaan liuskat 20 on
kiintedsti kiristetty kiinni mutterien 32 avulla, Jotka on kierret-
ty tapin 33 vastakkaisten paiden halkaisijaltaan pienemmille kier-
teitetyille pdille.

Jarrun rakenne on muilta osin sama kuin edelld on esitetty

-~

kuvioiden “-5 yhteydessi.

Kuviossa 10 esitetyssd muunnellussa rakenteessa siltaelin
> kdsittdd yhden ainoan liuskan 34, jonka paksuus on pddasiassa kak-
si kertaa yhden liuskan 30 paksuus ja nivelliitos k&sittia palloni-
velen 35, joka on asennettu tapille 56, Joka vastakkaisista pais-
t&&n on asennettu haarassa % valimatkan paassa toisistaan oleviin
kKorvakkeisiin 37.

Kun kuvioiden 9 ja 10 mukaisia Jarruja kaytetddn yhdessi
Jarrulevyn 2 kanssa pystytasossa, kuten kuviossa 11 on esitetty,
ovat yhdysvarret 8 kohtisuorassa Jjarrulevyad Jja haaroja 3 ja 4 vas-
taan. Kun jarrua kaytetdin Jarrulevyn 2 ollessa kaltevassa asennos-
sa pystytason suhteen, siirtyvat haarat 3 ja 4 toistensa suhteen.
Yhdysvarret 8 eividt taivu ja pysyvat yhdensuuntaisina koska niiden
péét kiertyviat liitosten ympari.

Kuten kuviossa 13 on esitetty on yhdysvarsien 8 sis&paiti
Jatkettu kondassa 38 ja jatkeet 38 on sijoitettu haarassa % eril-
léan toisistaan olevien korvakkeiden 39 valiin. Tami estaa yhdys-
varsien 8 ja haaran % suhteellisen kiertymisen lukuunottamatta akse-
lilla, joka on Jjarrulevyn 2 tasossa.
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Patenttivaatimukset:

1. Levyjarru kiskoajoneuvoa varten, jossa kitkapala-
laitteet, jotka on tarkoitettu kosketukseen pySrivdn jarru-
levyn vastakkaisten pintojen kanssa, on asennettu jarrusatu-
laan, joka sulkee vdliins3 osan jarrulevyn kehdn reunasta ja
jossa toinen kitkapalalaite vaikuttaa suoraan jarrulevyn
toiseen pintaan jarrusatulan toiseen haaraan yhdistetyn
kdyttdlaitteen vaikutuksesta, ja toinen kitkapala jarrulevyn
vastakkaiseen pintaan kdyttdlaitteen vaikutuksesta, joka
siirtdd jarrusatulaa piddasiassa aksiaalisuunnassa jarrulevyn
suhteen, t un ne t t u siitid, ettd jarrusatula (1) kdsit-
td4 kaksi jaykkidid haaraa (3,4), jotka sijaitsevat jarrulevyn
(2) vastakkaisilla puolilla, ja erillisen siltaelimen (5)
joka ulottuu jarrulevyn (2) kehin reunan yli ja yhdist3i
haarat (3,4), jolloin siltaelin (5) on rakenteeltaan ja so-
vitukseltaan sellainen, etti haarat (3,4) voivat liikkua
toistensa suhteen jarrulevyn (2) ja jarrusatulan (1) suh-
teellisen kiertoliikkeen mahdollistamiseksi.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen levyjarru, t u n -
nettu siitd, ettd siltaelin (5) kidsittidi useita metal-
lilevyjd (9), jotka ovat suhteellisen ohuita verrattuna nii-
den syvyyteen ja jotka on liitetty vastakkaisista pdistdan
haaroihin (3,4) niin, ettd levyt (9) voivat taipua mahdol-
listamaan haarojen (3,4) suhteellisen liikkeen toistensa
suhteen tasoissa, jotka ovat jarrulevyn (2) tason suutaiset.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen levyjarru, t u n -
nettu siiti, ettd metallilevyt (9) on liitetty haaroi-
hin tappien (12,14) avulla mahdollistamaan kiertoliikkeen
jokaisessa levyjen ja haarojen vilisessi liittymdkohdassa ja
etti vierekkidisten levyjen (9) viliin on puristettu vdlile-
vyjd (1l6).

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen levyjarru, t un -

nettu siiti, ettd O-rengas-tiivisteet (26) ympdrdivit
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vidlilevyjd (16).

5. Jonkin patenttivaatimuksen 2-4 mukainen levyjar-
ra, tunnettu siiti, etti kdytetdin kahta metallile-
vyistd (9) koostuvaa pinoa (8) yhdensuuntaisten yhdysvarsien
muodostamiseksi niin, etti pinot (8) ovat kehin suunnassa
vdlimatkan piissi toisistaan.

6. Patenttivaatimuksen 1 mukainen levyjarru, t u n -
nettu siitd, etti siltaelin (5) kisittdi ainakin yhden
jdykdn metallilevyn (30, 34), joka vastakkaisista pdistiin
on yhdistetty haaroihin pallonivelten (31, 35) avulla, joi-
den avulla haarat (3,4) voivat liikkua toistensa suhteen.

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen levyjarru, t u n -
nettu siitdi, ettd kiytetdsdn kehin suunnassa toisistaan
erilldidn olevia yhdensuuntaisia yhdysvarsia (30).

8. Patenttivaatimuksen 7 mukainen levyjarru, t u n -
nettu siiti, ettd kukin yhdysvarsi kdsittis yhden aino-
an jdykdn metallilevyn (34).

9. Patenttivaatimuksen 6 mukainen levyjarru, t u n -
nettu siitd, ettd kukin yhdysvarsi kisittii kaksi me-
tallilevyd (30), jotka on liitetty yhteen parittain liittj-

mdlld vierekkdiset pH#it yhteiseen palloniveleeseen (35).

Patentkrav:

1. Skivbroms f&r rilsfordon i vilket friktionsklots-
anordningar, vilka dr avsedda f&r kontakt med motstaende
ytor av en roterande bromsskiva, &r anordnade i en bromssa-
del, vilken omsluter en del av bromsskivans periferiella
kant och i vilken en friktionsklotsanordning direkt paverkar
bromsskivans ena yta pd inverkan av en till bromssadelns ena
skdnkel ansluten drivanordning, och en annan friktionsklots
bromsskivans motstaende yta pa inverkan av drivanordningen,
vilken fdrskjuter bromssadeln huvudsakligen i axiell rikt-
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ning i férhdllande till bromsskivan, k @& nnetecknad
dirav, att bromssadeln (1) omfattar ett par styva skdnklar
(3,4), vilka &r beldgna pa bromsskivans (2) motsatta sidor
och ett separat broorgan (5) vilket strdcker sig Over broms-
skivans (2) periferiella kant och sammanbinder skénklarna
(3,4), varvid broorganet (5) till konstruktion och anpass-
ning &r sddant, att skdnklarna (3,4) &r rdrliga i férhallan-
de till varandra f8r att mdjliggdéra relativ vridrdrelse mel-
lan bromsskivan (2) och bromssadeln (1).

2. Skivbroms enligt patentkravet 1, k & n n e -
t ecknad dirav, att broorganet (5) omfattar flera me-
tallskivor (9) vilka &r relativt tunna i relation till deras
djup och vilka i sina motstdende dndar &r anslutna till
skinklarna (3,4) sa, att skivorna (9) kan bdja sig f£6r att
mdjliggdra skdnklarnas (3,4) relativa rdrelse i férhdllande
till varandra i plan, vilka &r parallella med bromsskivans
{2) plan.

3. Skivbroms enligt patentkravet 2, k & n n e -
t ecknad dirav, att metallskivorna (9) &r kopplade
till skinklarna medelst tappar (12,14) for att mdjliggdra
vridrérelse vid varje koppling mellan skivor och skénklar,
och att mellan intill varandra liggande skivor (9) &r pres-
sade mellanskivor (16).

4. Skivbroms enligt patentkravet 3, k 4 nne -
t ecknad dirav, att O-ringstdtningar (26) omsluter
mellanskivorna (16).

5. Skivbroms enligt ndgot av patentkraven 2 - 4,
kK innetecknad dirav, att tva knippen (8) av me-
tallskivor (9) anvidnds f6r att bilda parallella lidnkarmar
s3, att knippena (8) i periferiell riktning ligger pa av-
stadnd fran varandra.

6. Skivbroms enligt patentkravet 1, k & n n e -
t ecknad dirav, att broorganet (5) omfattar atminstone
en styv metallskiva (30,34) vilken i sina motstdende &ndar
4r ansluten till skinklarna medelst kulleder (31, 35), med
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hjdlp av vilka skénklarna (3,4) &r rérliga i férh8llande
till varandra.

7. Skivbroms enligt patentkravet 6, k & nn e -

t ecknad ddrav, att i periferiell riktning pd avstédnd
frdn varandra anordnade parallella ldnkarmar (30) anvinds.

8. Skivbroms enligt patentkravet 7, k 4 n n e -

t ecknad dirav, att varje lidnkarm omfattar en enda
styv metallskiva (34).

9. Skivbroms enligt patentkravet 6, Xk & n n e -
tecknad dirav, att varje lidnkarm omfattar tvi metall-
skivor (30), vilka &r parvis sammankopplade genom att koppla
intill varandra liggande &ndar till en gemensam kulled
(35).

Viitejulkaisuja-Anf&rda publikationer

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Saksan liittotasavalta-F&rbunds-
republiken Tyskland(DE) 2 354 231 (B 61 H 5/00). Iso-Britannia-
Storbritannien(GB) 1 496 225 (F 16 D 55/224), 989 237,
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