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Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do ste-
rowania pojazdow gasienicowych z niezaleznym
napedem parowym kazdej ggsienicy, w ktérym
predkosci obwodowe gasienic przy jezdzie na
zakretach reguluje sie réznicg mocy obydwéch
napedzajacych silnikow parowych, za pomocag
zmiany napelniania ich cylindréw, bez zmiany
ci$nienia pary, a zawér dlawigcy uruchamia sie
tylko celem latwiejszego sterowania urzgdzeniem.
Wedlug wynalazku przy jezdzie pojazdu ggsieni-
cowego na zakretach gasienica, opisujgca chwi-
lowo krzywg zewnetrzng, tj. posiadajgca wiekszg
predko$é obwodowg, powinna by¢ napedzana
w krancowym przypadku nie tylko pelng moca
maszyny parowej, wystepujaca przy jezdzie po
prostej, ale ponadto nadwyzkg mocy wyrowny-
wujaca dodatkowe opory kierowania, podczas gdy
gasienica, opisujgca krzywq wewnetrzng, albo na-
pedzana jest mocg zmniejszong w stosunku do
jazdy po prostej, albo jest nieruchoma, albo

wreszcie (w krancowym przypadku) hapedzatha
jest pelng moca;, odpowiadajacg jezdzie po prostej
w przeciwnym kierunku (wstecz).

Przyklad wykonania wynalazku przedstawiony
jest na rysunku, przy czym fig. 1 przedstawia
schematycznie calo$é urzadzenia, a fig. 2a, 2b, 2¢
— roézne polozenia dzwigni sterowniczych, polg-
czonych z cylindrami hydraulicznymi,

Wedlug fig. 1 kolo napedowe 1 gasienicy jest
polaczone za pomocg przekladni zebatej 2 z wa-
lem lewego napedowego silnika parowego 3. Prze-
kladnia zebata 2 moze posiadaé¢ réwniez mozli-
wo$¢ zmiany biegu. Waly obu napedowych silni-
kéw parowych 3 i 4 mogg byé calkowicie od-
dzielne albo tez polaczone za pomocag rozlgcznego
sprzegla (nie pokazanego na fig. 1). Sprzeglo to
Igczyloby oba waly tylko przy jezdzie po prostej,
natomiast przy uruchomieniu urzgdzenia kierow-
niczego wylgczaloby sie samoczynnie. Obydwa
silniki parowe 3 i 4 sg przedstawione przykla-
dowo ze stawidlami znanego typu 5, umozliwia-



jacymi zmiane napelnienia i kierunku biegu. Obie
dthgﬁereczneGi?squnueszczonewtenspo—
86b, Ze przy przesunieciu dzwxgm w kierunku
jazdy obie maszyny parowe napedzajg gasienice
naprzéd. Przy przesunigciu obu dZwigni bardziej
do przodu napelnienie wzrasta az do wielkosci,
przy ktérej uzyskuje sie najwiekszg moc dla
jazdy po prostej. Przesuwajgc jedng.z dzwigni 6
albo 7 bardziej do przodu, zwalnia sie zapadke
laczaca obie dZwignie 6 i 7, nie przedstawiong
" na fig, 1, i uzyskuje sie wieksze napelnienia od
najwiekszego przy jeZdzie po prostej. Uzyskany
wzrost napelnienia réwnowazy dodatkowe opory
kierowania i zwigzane z nimi straty szybkosci
przy lefdzie pa krzywych. Przy przesunieciu jed-
nej z dzwigni 6 albo 7 do tylu (tjw kierunku
przeciwnym do kierunku jazdy) odpowiedni silnik
parowy zmienia kierunek obrotéw, przy czym
mozna; regulowaé napelnienie cylindra przy biegu
wstecznym az do maksymalnego napelnienia, wy-
stepujacego przy jazdzie po prostej. Za pomoca
dwé6ch pedaléw 8 i 9 mozna regulowaé c¢i§nienie
pary w przewodach 10 i 11 pomiedzy kotlem 12
i silnikami 3 i 4, co ulatwia rozruch silnikéw.
Aby uzyskaé regulacje przez zmiane napelnienia,
a nie przez dlawienie pary, przy jeZdzie po pro-
stej oba pedaly 8 i 9 sg zaryglowane w polozeniu
odpowiadajgcym pelnemu ci$nieniu pary za po-
mocyg zapadki, nie przedstawionej na rysunku.
w pmypadku polgczenia sprzeglem obu “waléw

silnikéw parowych dZwignie 6 i 7 3 ze sobg po- ~

laczone dla zapewnienia synchronicznej regulacji
napelnienia obydwéch cylindréw silnikéw nape-
dowych. Zamiast pedaléw 8 i 9 dzwignie sterow-
nicze 6 i 7 mozna zaopatrzyé w uchwyty obro-
towe, ktére za pomoca urzgdzen hydraulicznych
mogg oddzialywaé na zawory dlawigce i na przy-
klad przez ciénienie pary lub sprezyne utrzymy-
wane sg W polozeniu, odpowiadajgcym pelnemu
otwarciu zaworu (najwiekszemu ciénieniu pary

za zaworem). W ten sposéb po uruchomieniu po-
jazdu sklania sie obslugujacego do stosowania
regulacji napelnieniem, a nie przez dlawienie
Na fig. 2a, 2b, 2c obie dZwignie sterownicze 6
i 7 polaczone sa z tlokami cylindréw hydraulicz-
nych 13 i 14, ktére dzialaja na obcigzony sprezyna
tlok 15 w ten sposéb, ze przy réwnoczesnym wy-
chyleniu obu dZzwigni 6 i 7 do przodu, to znaczy
w polozenie odpowiadajace najwiekszej predkosci
jazdy po prostej, najwieksze mozliwe ich wychy-
lenie jest mniejsze (fig. 2a, b) niz przy wychy-
leniu jednej tylko dZwigni do przodu (2c). W ten .
sposéb, przesuwajgc ku przodowi tylko jedna
dZzwignie, mozna uzyskaé¢ wieksze napelnienie cy-
lindra silnika parowego, napedzajacego jedna ga-
sienice ku przodowi na zakrecie, niz przy jezdzie
po prostej przy Jednakowym napelnieniu obu
cylindréw silnik6w. Przy jezdzie wstecz obie
dzwignie 6 i 7 mogg odlgczaé sie od tlokéw 13 i 14
tak, ze polozenie tych ostatnich bedzie takie, jak
przedstawiono na fig. 2a. '

Z'a"strieienbia patentowe

1. Urzadzenie do kierawania pojazdami ggsieni-
cowymi z niezaleznym napedem parowym kaz-
dej gasienicy, znamienne tym, Zze posiada
dzwignie sterownicze (6, 7), polaczone z ukla-
dem hydraulicznym (13, 14, 15), umozliwiajgq-
cym wlasSciwe ich wychylenie, konieczne do
uzyskania zZgdanej zmiany napelnienia ecylin-
dréw, potrzebnej do regulacji predko$ci ob-
wodowe]j ggsienic.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze posiada pedaly (8, 9), regulujgce ci$nienie
pary w przewodach (10, 11) miedzy kotlem (12)
a silnikami parowymi (3, 4).
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