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(64) Zatizen( k oviddéni rozdélovaciho Zlabu $achtové pece

za¥fzenf k ovl&déni rozd&lovaciho
¥labu ¥achtové pece spol{vd v tom, %e se-
stdvA z pfednf népravy a ze zadni népravy,
Zz nichZ ob& jsou opatfeny kladkami pro
pojezd po kolejnicich, zZavé#enych p¥ed
vstupnim otvorem provedenym v hlavé Zach-
tové pece pod pracovni plo#inou, umisté-
nou kolem hlavy Sachtové pece z ramen
sklopného podvozku, kterd jsou uloZera
oto&n& na pfednf népravé, z podpérné ko-

. 16bk¥ rozdélovaciho %¥labu, volné zavéSené
na p¥ednim konci ramen sklopného podvbzku,
zat{fené protizévaZfim a ovladané- nosnym
lanem. Zadnf Konec sklopného podvozku .je
spojen &epy s pfednimi konci dvou ramen,
ptipevnénych k zadn{ nédprav& a z hydrauli-

. ckého vélce, ulofeného oto&né& mezi konci
dvojice p&k p¥ipevnéngch k zadni népravé
a k zadnimu konci podvozku, pfitem? Eepy
mezi hydraulickym vdlcem a kaZdou ze dvou
pék tvo¥{ s ¥epy mezi rameny sklopného pod-
vozku a dalsimi rameny zadn{ népravy troj-
dhelnikovou soupravu prom&nného tvaru &in-
nosti hydraulického vélce pro sklédp&nf ramen
sklopného podvozku kolem osy p¥edni ndpra-.
vy. .
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Vynélez se tykévza!izeni k ovlédéang rozqéloviciho %tlabu Bachtové pece,

Jsou zndmy rozmanité typy za¥izenf{ k ovl&dani rozd&lovacfho %labu Sachtové pece nap¥i+.
klad za¥izen{, které mé tvar podp&rné kolébky rozd&lovacfho %labu, zavé¥ené na lanu je¥ébu.
Hlavni nedostatek tohoto zaffzenf spofiv& v tom, %e je k ndmu t¥eba S4stené demontéZe
pracovni plofiny, umist&né kolem hlavy Sachtové pece, pro umoinéni ptistupu k rozd&lovacimu
Zlabu.

Jsou také zndma za¥ifzeni vytvoefend jako voz{k umist¥n§y pfimo na pracovn{ plo#in¥,
u nichZ nenf t¥eba &dste¥né demontdZe této plo¥iny. Nedostatek t&chto za¥izenf spolivé
v tom, Ze jsou pomdrné& slofitd a vyZaduj{ zna&ny stavebni prostor.

Okolem bylo vyvinout nové, snadno ovladatelné za¥fzenf k ovl&dén{ rozddlovacfiho %labu.

Tohoto dkolu bylo dosa%eno u za¥fizen{ k ovl&dén{ rozddlovactho 2labu Sachtové pece
podle vynéleiu, jeho% podstatou je, %e sestd&vd z pFedn{ népravy a zadn{ népravy, z nich% ’
ob& jsou opat¥eny kladkami pro pojezd po kolejnicich zavéfenych pfed vstupnim otvorem vytvo-
fenym v hlavE Bachtové pece pod pracovn{ plodinou, umfstdnou kolem hlavy Sachtové pece,

z ramen sklopného podvozku, kterd jsou uloZena oto¢né na p¥edni népravd a jejichZ zadnt
konce jsou oto¥n& spojeny s pfednimi konci dvou daldich ramen p!ipevnénycﬁ k zadni .néprave,
Zz podpérné kolébky rozdé&lovaciho Zlabu voln& zavdZené na p¥fednim konci ramen sklopného
podvozku, zatifené protizédvaZim a ovlddané nosnym lanem a z hydraulického vélce uloZeného
otofn& mezi konci dvojice pak pfipevn&ngch k zadni ndpravé a k zadnim konclm ramen sklop-
ného podvozku, p¥ifemZ Cepy mezi hydraulickym vélcem a kaZdou ze dvou pék tvof{ s depy
mezi rameny sklopného podvozku a dalsfmi rameny zadni népravy trojdhelnikovou soupravu
promé&nného tvaru &innosti hydraulického vdlce pro skl&p&n{ ramen sklopného podvozku kolem
osy p¥edn{ nédpravy. )

Je vyhodné, kdy% ob& nédpravy jsou tvofeny dvéma h¥fdeli opat¥enymi kladkami.

Sklopny podvozek miZe byt tvofen dvéma rovnobdinymi rameny p¥ipevnéngmi svou st¥ednf
Céstf k p¥edni ndpravé a jejich zadnf konce jsou spojeny h¥fdelem, na ndm# je ulofena péka
8 hydraulickym vélcem.

Nosné lano podpé&rné kolébky miZfe byt spojeno s navijdkem umi{sténym na sklopném podvozku
a poh&nénym motorem pro nattéeni podpérné kolébky kolem &epld uspofAdangch na konci ramen
sklopného podvozku.

Vfhoda zaf{zeni podle vyndlezu spo®ivd p¥i srovnéni se zndmou technikou zvl1&¥té& v jeho
jednoduchosti a v tom, Ze je u n&j zapot¥ebf jen jednoho vllce, &im% Je jeho vfrobn{i cena
niBL,

DalE{ vfhodou za¥fzeni podle vyndlezu je mald pot¥eba stavebniho prostoru, jelikoZ
podpérnd kolébka mi¥e byt v p¥{ipadd® nutnosti odloulena a instalovéna na jiném mistd, prilem#
zbyvajici{ &4st zafizeni zlstdv4d ve vodorovné poloze zaujimajfci malou svislou plochu pod
pracovni ploZinou.

P¥ikladné proveden{ za¥fzeni podle vyn&lezu je zn&zorn&no na vikresech, kde obr. 1
predstavuje bo&ni pohled na za¥fzen{ v poloze po vyjmut{ rozd&lovaciho £labu, obr. 2 plddo~
rysny pohled na zaff{zen{ podle obr. 1, obr. 3 bo&n{i pohled na za¥izenf podle bodu 1 v jiné
poloze.

Na obr. 1 a 3 je zakreslena &4st hlavy 10 Bachtové pece s bo¥nim vstupnim otvorem
12 a rozdélovaci Ziab 14 zavdieného materidlu, zakresleny 24&rkované. Kolem hlavy 10 Sachtové
pece je umisténa kruhovéd pracovni plodina 16, pod niZ jsou u:po!ddlny Aavé kolejnice 18,
20 pro pojezd za¥fzeni podle vynélezu.
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za¥izen{ podle vyndlezu sestdvid z otodné p¥edni népravy 22 opat¥ené na svych koncich
dvéma kladkami 24, 26 pro pojezd po kolejnicich 18 a 20 a déle ze zadni oto&né ndpravy
28 opatfené na ka¥dém konci vidy dvojicf kladek 30, 32.a 34, 36 rovn&% pro pojezd po kolejich
18 a 20. Pojezd za¥fzenf po kolejnicich 18, 20 je zajiSt&n n&kterym znémym nezndzorndngm '
tistrojim, nap¥fklad ¥et&zy pohdn&nymi rulnd, motorem umistdngm na jedné z néprav 22, 28-
a otdejfcim kladkami 24, 26, 30, 32, 34, 36 ozubenou tyd{ apod.

K prednf ndpravé 22 jsou pfipojena lehce ohnutd ramena 38, 40 jejich¥ zadn{ konce
maj{ tvar thelnfka, jeho% vrcholy jsou oto¥n& p¥ipojeny &epy 42, 44 ke konci dvou dalZich
ramen 46, 48 pfipevn&nych k zadn{ ndpravd 28. Takto je vytvofen sklopny podvozek.

" Na p¥ednim konci ramen 38, 40 sklopného podvozku je pomoci dvou Eepl 54, 56 oto&nd
zav&fena podp&rnd kolébka 52 zabirajici do rozddlovaciho Zlabu 14 a podpirajict jej svou
vlastn{ hmotnost{. Podp&rnd kolébka 52 je opatfend protizdvaiim 58 pro vyvaZfen{ rozd&lovaciho
%labu 14 v jeho zvednuté poloze. Pro umoZndni spultén{ rozd&lovaciho ¥labu 14, to jest,
otoenf{ podpé&rné kolébky 52 ve smyslu pohybu hodinovych ru¥idek, je podp&rni kolébka 52
gpojena nosngym lanem 60 a navijdkem 62 umist&nym na sklopném podvozku a pohiné&ngm neznédzor-
nénym elektromotorem.

za¥izeni podle vyndlezu se uvad{ do pohybu kolem osy pfednfi ndpravy 22 hydraulickgm
vdlcem 64 ulo¥enym na dvou Cepech 66 pEipevnéngch ke konclm dvojice pék 68 p¥ipevnénygch
k h¥fdeli 70 a uloZenych mezi zadnimi konci ramen 38 a 40. Pfstnice 72 hydraulického vélce
64 je oto&n& spojena Cepem 74 s konci dvojice pdk 76 pfipevndngch k zadni nipravd gg. Oba
Cepy 66, 74, mezi nimi% je hydraulicky védlec 64, tvo¥i s Zepy 42, 44 mezi ramenem 38, 40
sklopného podvozku a dalZimi rameny 46, 48 zadni ndpravy 28 soupravu ve tvaru trojthelnika .
proménného tvaru &innost{ hydraulického vélce 64 pro skldp&ni ramen 38, 40 sklopného podvozku
kolem osy p¥ednf{ népravy 22.

Pfi rozebirdnf rozd&lovaciho ¥labu 14 posune se zaffzeni podle vyndlezu tak, aby pod-
pérnd kolébka 52 prochézela vstupnim otvorem 12, p¥ifemZ hydraulicky vdlec 64 zaujimi polohu
znédzorn&nou na obr. 1. Sklon podp&rné kolébky 52 se ¥{d{ navijdkem 62 pro:p¥izpisobeni -
sklonu podp&rné kolébky 52 sklonu rozdé&€lovacfho %labu 14, aby bylo moZno uvést podpé&rnou
kolébku 52 do zdbdru s nim. Jakmile je rozd&lovaci %lab 14 podpirdn podpé&rnou kolébkou
52, je moZno jej vyjmout a spustit, pfifem# se sklopny podvozek sklopi ve smyslu pohybu
hodinov§ch ru¥iek. Za timto uU¥elem pracuje ‘hydraulicky vélec 64 tak, ¥e se jeho pistnice
72 zasune do hydraulického vdlce 64 pro dosafeni polohy podle obr. 3. Cinnost hydraulického
vélce 64 a sklopenfi sklopného podvozku kolem osy p¥edni ndpravy 22 m4& za nédsledek pfestaveni
zadni népravy 28 vi&i pfedni ndpravé 22.

Po pfesunutf zdvihu hydraulického vdlce 64 zaujimd rozd&lovaci #lab 14 polohu zndzorné-
nou &&rkovan& na obr. 3. 04 tohoto okamZfiku se rozd@lovac{ Zlab 14 uvddi do &Cerchovan&
zndzorn&né vodorovné polohy, v nif¥ seé nosnym lanem 60 a navijdkem 62 zvedd. Tim je moZno
posunout za¥fzenf podle vynalezu‘po kolejnic{ch 18, 20 pro vysunuti rozd&lovacfho %labu
14 vstupnim otvorem 12. Op&tné sesatveni rozdélovacfho Zlabu 14 obsahuj? tytéZ féaze, jak
byly popsényz av8ak v opaéném poiédku.
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PREDMET VYNAL: ZU

1. Za¥izen{i k ovlAddadni rozd&lovacfho ¥labu ¥achtové pece, vyznadujlici se tim, %e sestdva
z pfedn{ népravy (22) a zadni nédpravy (28), z nichZ p¥edn{ ndprava (22) je opat¥ena kladkami
(24, 26), a zadn{ ndprava (28) dalsimi kladkami (30, 32, 34, 36) pro pojezd po kolejnicich
(18, 20) zav&%enych p¥ed vstupnim otvorem (12) vytvo¥enym v hlavé (10) Zachtové pece pod
pracovni plofinou ({16), umist&nou kolem hlavy (10) Sachtové pece, z ramen {38, 40) sklopného
podvozku, kterd jsou uloZena otoln& na p¥edni ndpravé (22) a jejichf zadnf konce jsou oto&né

' spojeny s pf¥ednimi konci dvou dalffch ramen (46, 48) p¥ipevnénych k zadn{ ndpravd (28),

z podpérné kolébky (52) rozd&lovaciho #labu (14), voln& zavéZené na pfednim konci ramen
(38, 40) sklopného poévozku, zat{¥ené protizivaifm (58) a ovladdané nosnym lanem (60) a

z hydraulického vdlce (64) uloZeného otoén& mezi konci dvojice pédk (76, 70), p¥ipevnéngch
k zZadni niprav& (28) a k zadnim konclm ramen (38, 40) sklopného podvozku, pfidem? &epy
(66, 74) .mezi hydraulickym vdlcem (64) a kaidou ze dvou pék (68, 76) tvo¥i s &epy (42, 44)
mezi rameny (38, 40) sklopného podvozku a dal¥fmi rameny {46, 48) zadni ndpravy (28) troj-
dhelnfkovou soupravu prom&nného tvaru &innosti hydraulického vdlce (64) pro sklépéni ramen
(38, 40) sklopného podvozku kolem osy pfedni ndpravy (22).

2. Zatrizeni podle bodu 1, vyzhaéujici se tim, %Ze p¥ednf néprava (22) a zadnf néprava
(28) jsou tvofeny dvéma h¥ideli opat¥enymi kladkami (24, 26, 30, 32, 34, 36).

3. Za¥f{zenf podle bodu 1, vyznalujfci se tim, Ze sklopny podvozek je tvofen dvéma
rovnob&Znymi rameny (38, 40) pfipevn&nymi svou st¥edn{ &4stf k p¥edni népravé (22) a jejichi
zadn{ konce jsou spojeny h¥fdelem (70), na n&m% je uloZena pdka (68) s hydraulickym vélcem
(64).

4. za¥fizeni podle bodld 1 a% 3, vyznafujici se tim, Ze nosné lano (60) podp&rné kolébky
(52) je spojeno s navijékem (62) umist&nym na sklopném podvozku a pohdnénym motorem pro
natdden! podp&rné kolébky (52) kolem Zepl (54, 56} uspo¥adangch na koneci rémen {38, 40)
sklopného podvozku.

3 vykresy
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