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L'invention concerne une istallation de contréle du transtert de bagages (10) dans un espace de transtert (32). Ledit espace de
transtert (32) présente une entrée de reception et une sortie d'eévacuation. Ladite installation comprend en outre une pluralite de
dispositits de verrouillage (12, 14), pour pouvoir maintenir chacun desdits bagages verrouille, lorsque lesdits bagages sont regus a
ladite entrée de réception. Chacun desdits dispositits de verrouillage (12, 14) comprend un émetteur de contrdle apte a émettre un
signal d'identification (36) et un signal de déverrouillage (38) lorsque ledit dispositit de verrouillage (12, 14) est déverrouille, tan -
dis que ledit espace de transtert (32) comporte des recepteurs de contrdle (34) pour pouvoir recevoir, d'une part ledit signal d'iden -
tification (36) et d'autre part ledit signal de déverrouillage (38).
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Installation de controle du transfert de bagages

La presente invention se rapporte a une installation de contrGle du
transfert de bagages dans un espace de ftransfert, notamment mais non
exclusivement, pour le transport aerien.

Un domaine d'application envisage est celul du contrOle de transfert de
bagages dans une aérogare, entre l'enregistrement d'un bagage par le
passager et la recuperation dudit bagage dans une autre aerogare apres le vol.

L'efficacite du traitement et du contrGle des bagages au sol permet
d'augmenter le taux de rotation des avions et partant, de diminuer le colt de
transport unitaire des passagers.

Generalement, des apres l'enregistrement dans l'aerogare, les bagages
echappent au controle des passagers, et ils sont vehicules sur des bandes
transporteuses pour étre controles puis deposes en vrac dans des conteneurs.
Ces conteneurs sont ensuite eux-méemes transportes pres de l'avion et charges
dans sa soute.

Compte tenu, d'une part des nombreux types de bagages, tant par la
forme que par le poids, et d'autre part de I'importance des moyens de transfert
a mettre en ceuvre entre I'enregistrement et l'avion, Il est malaise d'envisager
une gestion rationnelle de ces bagages en vue d'une automatisation et d'une
optimisation de lI'espace disponible.

Aussi, Il a eté imagine de rendre les bagages plus homogenes en termes
de dimension de maniere a pouvoir les transporter par paquets dans des
conteneurs. Ceux-ci sont alors Installes sur des batis d'entreposage de
maniere a pouvoir, d'une part les mettre a disposition des passagers dans les
aerogares, et d'autre part les vehiculer jusqu'a l'avion. |l a également etée
Imagine d’identifier chacun des bagages au moyen d'une etiqguette RFID codee
et de conditionner l'insertion ou le retrait du bagage a la reconnaissance du
code de I'étiquette

On pourra se réferer au document FR2975078, lequel décrit une telle

iInstallation. Cependant, il s'est avere necessaire d'améliorer plus encore la
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sureté des conditions de chargement et de retrait des bagages par les
passagers et de reduire les couts de ces installations de controle de transfert.

AuUSSI, un probleme qui se pose et que vise a resoudre la préesente
Invention, est de fournir une installation de transfert plus sdre.

Dans ce but, la presente invention propose une installation de contréle du
transfert de bagages dans un espace de transfert pour le transport aerien, ledit
espace de transfert préesentant une entree de reception pour recevoir une
pluralite de bagages et une sortie d'evacuation pour evacuer ladite pluralite de
bagages, ladite installation comprenant en outre une pluralité de dispositifs de
verrouillage, chacun desdits dispositifs de verrouillage etant apte a étre monte
sur un bagage de ladite pluralite de bagages pour pouvoir maintenir chacun
desdits bagages verrouille, lorsque lesdits bagages sont recus a ladite entree
de reception. Selon l'invention, chacun desdits dispositifs de verrouillage
comprend un emetteur de contrOle apte a emettre un signal d’'identification et
un signal de deverrouillage lorsque ledit dispositif de verrouillage est
déverroulllé, tandis que ledit espace de transfert comporte des récepteurs de
controle pour pouvoir recevoir, dune part ledit signal d’identification pour
fournir la position du dispositif de verrouillage a l'intérieur dudit espace de
transfert, et d'autre part ledit signal de deverrouillage.

Ainsi, une caracteristique de l'invention reside dans la mise en ceuvre
d'un dispositif de verrouillage equipe d'un emetteur de controle, lequel est
adapté a emettre dans I'espace de transfert, a la fois un signal d’identification
et un signal relatif a son état, verrouille ou deverrouille. Preferentiellement, le
signal d’identification est continu, tandis que le signal relatif a son etat n'est
emis que lorsque le dispositif de verrouillage est deverrouille. En outre,
I'espace de transfert est equipe de recepteurs de contrble aptes a recevoir les
signaux emis par I'émetteur de contrOle, de maniere a pouvoir detecter a
I'interieur de I'espace de transfert, a |a fois si le dispositif de verrouillage est
dans un etat deverrouille, et par consequent si le bagage a ete ouvert, et |a
position du dispositif de verrouillage et partant, du bagage ainsi ouvert.

De |la sorte, a partir de I'entree de reception de I'espace de transfert, ou le

bagage est verifie et est scelle grace au dispositif de verrouillage, et jusqu'a la
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sortie d’évacuation, le bagage, par l'intermediaire du dispositif de verrouillage
equipe, est a la fois repere dans I'espace de transfert, mais au surplus son etat
ouvert ou ferme est signale. ||l en est bien evidemment de méme,
simultanement pour tous les bagages scelles circulant dans l'espace de
transfert. Une telle installation permet d’ameliorer |la sdreté du controle des
bagages dans les aérogares. On observera que les bagages sont achemines
par leur proprietaires eux-mémes, de l'entree de reception jusqua la sortie
d'evacuation, ce qui permet de reduire les couts de manutention des bagages.

Selon un mode de mise en ceuvre de linvention particulierement
avantageux, l'installation comprend en outre, un emetteur declencheur situe a
ladite entree de reception pour pouvoir emettre un signal d'activation dudit
emetteur de controle de chacun desdits dispositifs de verrouillage. Ainsi,
'emetteur de contrOle loge dans le dispositif de verrouillage, emets des
signaux d’identification et des signaux sur I'état verrouille ou deverrouillé du
dispositif de verrouillage, des I'entree de reception et de preference, apres que
le contenu des bagages a ete verifie.

De plus, ledit emetteur declencheur est, de preference, apte a emettre en
outre, un signal de chargement representatif dudit signal d’'identification. De la
sorte, les Informations concernant le porteur du bagage et sa destination,
peuvent étre chargees automatiguement dans I'emetteur de contrdle, afin qu'll
puisse ensuite emettre le signal d’identification dans I'espace de transfert.

Selon un mode de realisation de l'invention particulierement avantageux,
I'installation comprend en outre une pluralité d’'emplacements ordonnes situes
au voisinage de ladite sortie d'evacuation, chacun des emplacements etant
apte a recevoir un seul bagage équipé d'un dispositif de verrouillage. Ainsi,
chaque proprietaire de bagage, ou passager, vient porter lui-méme son bagage
a l'interieur dun emplacement qui est par exemple pre-reserve, des la
reception du bagage a l'entree de reception, et par exemple simultanement a
I'émission du signal de chargement représentatif du signal d’identification.

De plus, l'installation comprend en outre des recepteurs d'emplacement
pour pouvoir fournir la position relative desdits dispositifs de verrouillage

identifies a l'interieur desdits emplacements. Les recepteurs d'emplacement
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sont situes au voisinage de la sortie d'evacuation, et ils permettent d'identifier
les organes de verrouillage et leur bagage correspondant, grace au signal
d’identification qu’ils emettent, mais aussi leur position dans les emplacements.
Ainsi, Il aise de verifier, que chaque bagage presente a I'entre de reception est
bien présent dans I'emplacement qui lui a éte attribue, a la sortie d'évacuation.
Au surplus, 1l a pu étre verifie, qu'entre I'entree de reception et la sortie
d’'evacuation, les bagages n'ont pas eté ouverts. De la sorte, le transfert des
bagages, bien qu’ll soit realisé en partie par leur proprietaire dans la zone de
transfert, est entierement sous controle.

Preferentiellement, I'installation comprend un bati d’'entreposage situe au
voisinage de ladite sortie d’evacuation, ladite pluralité d’emplacements etant
formee a l'interieur dudit bati d'entreposage. Le bati d'entreposage est alors
equipe des recepteurs d'emplacement, ce qui permet une meilleure localisation
des dispositifs de verrouillage et par consequent, des bagages associes.

On observera que le mode de localisation des dispositifs de verrouillage
dans |'espace de transfert, au moyen des récepteurs de contrle est moins
precis que celui des récepteurs d’emplacement. Les recepteurs de controle et
les emetteurs de controle communiquent entre eux par l'intermediaire d'un
protocole dondes electromagnetiques, a une frequence donnee, et par
exemple de radiofrequences, tandis que les recepteurs d'emplacement et les
emetteurs de contréle communiquent entre eux par l'intermediaire d'un
protocole d’'ondes électromagnétiques de basses frequences.

Avantageusement, l'installation comprend en outre des conteneurs, et
lesdits emplacements ordonnes sont ménages a l'interieur desdits conteneurs.
Ainsi, les conteneurs a l'interieur desquels sont menages les emplacements
ordonnes, sont destines a étre installés selon une direction longitudinale, a
'interieur du bati d'entreposage. Les conteneurs et les emplacements sont
ouverts lateralement, et le bati est lui-méme ouvert, de maniere a ce que les
passagers puissent eux-memes charger lateralement leur bagage a l'interieur
des emplacements. Lorsque le chargement des conteneurs est termine, ils sont
extraits du bati, selon ladite direction longitudinale pour étre ensuite transferes

vers la soute d'un avion.
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Selon un mode de réalisation de l'invention particulierement avantageux,
lesdits dispositifs de verrouillage comprennent chacun un contenant presentant
une ouverture apte a recevoir un bagage, et un organe de condamnation pour
pouvoir condamner ladite ouverture. De |la sorte, a I'entréee de réception, les
bagages sont inseres chacun a l'interieur d'un contenant a travers I'ouverture.
Et louverture est refermee, par exemple au moyen dune fermeture a
glissieres, puis condamnee au moyen de |'organe de condamnation, qui interdit
I'ouverture du contenant.

En outre, ledit emetteur de contrble est loge dans ledit organe de
condamnation. De la sorte, apres la mise en place de lorgane de
condamnation, le bagage et le contenant sont presentes au voisinage de
I'émetteur déclencheur afin qu'en émettant des signaux d'un protocole de
communication adapte, il puisse transmettre a 'emetteur de contrdle, le signal
d'activation de l'emetteur de controle et le signal representatif du signal
d’identification. Le bagage est alors sous contrble grace aux recepteurs de
contréle.

Selon un mode de realisation particulierement avantageux, ledit
contenant presente une parol a double enveloppe etanche depressurisee,
tandis que ledit emetteur de contrble est en outre adapte a fournir un signal de
pression auxdits recepteurs de controle lorsque la pression de ladite parol a
double enveloppe augmente. Ainsi, lorsque la paroi a double enveloppe est
perforee, la pression augmente a lintérieur de l'enveloppe, et provogque
I'activation de l'emetteur de contrble, qui, de maniere identigue au cas du
déverrouillage, transmet un signal d'effraction, lequel est recuellli par les
recepteurs de contrdle.

Selon un autre aspect, I'invention concerne une methode de controle du
transfert de bagages dans un espace de transfert pour le transport aerien, ledit
espace de transfert presentant une entrée de reception pour recevoir une
pluralite de bagages et une sortie d'evacuation pour evacuer ladite pluralite de
bagages, ladite methode etant du type selon laquelle, on fournit en outre une
pluralité de dispositifs de verrouillage, chacun desdits dispositifs de

verrouillage etant apte a étre monté sur un bagage de ladite pluralite de
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bagages pour pouvoir maintenir chacun desdits bagages verrouille, lorsque
lesdits bagages sont recus a ladite entrée de reception. Selon lI'invention, on
equipe chacun desdits dispositifs de verrouillage d'un eémetteur de contrdle
apte a émettre un signal d’identification et un signal de deverrouillage lorsque
ledit dispositif de verrouillage est deverrouillé, et on fournit des recepteurs de
contréle dans ledit espace de transfert pour pouvoir recevoir, d’'une part ledit
signal d’identification pour fournir la position du dispositif de verrouillage a
'interieur dudit espace de transfert, et d'autre part ledit signal de
deverrouillage.

Selon un autre objet, la presente invention propose une installation de
contrOle du transfert de bagages dans un espace de transfert pour le transport
aerien, ledit espace de transfert presentant une entree de réception pour
recevoir une pluralité de bagages et une sortie d’evacuation pour évacuer
ladite pluralité de bagages, ladite installation comprenant en outre une pluralite
de dispositifs de verrouillage, chacun desdits dispositifs de verrouillage etant
apte a étre monte sur un bagage de ladite pluralite de bagages pour pouvoir
maintenir chacun desdits bagages verrouille, lorsque lesdits bagages sont
recus a ladite entrée de reception ; ladite installation comprenant en outre une
pluralité d'emplacements ordonneés situés au voisinage de ladite sortie
d’'evacuation, chacun des emplacements étant apte a recevoir un bagage
equipé d'un dispositif de verrouillage, tandis que chacun desdits dispositifs de
verrouillage comprend un emetteur de controle apte a emettre un signal
d’identification, ladite Installation comprenant en outre des recepteurs
d’emplacement pour pouvoir fournir la position relative desdits dispositifs de
verrouillage identifies a l'interieur desdits emplacements.

Selon cet autre objet, ledit emetteur de controle est apte a emettre un
signal de deverrouillage lorsque ledit dispositif de verrouillage est deverrouille,
tandis que ledit espace de transfert comporte des recepteurs de controle pour
pouvoir recevoir, d'une part ledit signal d’identification pour fournir la position
du dispositif de verrouillage a l'interieur dudit espace de transfert, et d'autre

part ledit signal de deverrouillage.
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D'autres particularites et avantages de lI'invention ressortiront a la lecture
de l|a description faite ci-apres d'un mode de réalisation particulier de
I'Invention, donné a titre indicatif mais non limitatif, en reference aux dessins
annexes sur lesquels :

- la Figure 1 est un synoptique de fonctionnement d'une installation de
contrOle de transfert de bagages selon I'invention ;

- la Figure 2 est une vue de detail de la Figure 1 ; et,

- la Figure 3 est une vue schématique d'une installation de contréle de
transfert de bagages selon l'invention.

La Figure 1 illustre une premiere valise 10, ou bagage, logée a lI'intérieur
d'un contenant 12, lequel est refermé par un organe de condamnation 14. Le
contenant 12 et l'organe de condamnation 14 forment un dispositif de
verrouillage apte a verrouiller le bagage 10. Le contenant 12 est forme d'un
sac adapte a la forme et a la taille des bagages communs les plus volumineux.
Les parois du sac sont realisées dans un matéeriau polymere renforceé tres
resistant a I'impact d'un element pointu et/ou tranchant. On décrira dans la
suite de |la description une variante d'execution de la paroi du sac du contenant
12 permettant d'ameliorer plus encore les conditions de surete. Le sac 12
presente une ouverture refermee par une fermeture a glissiere 16 comportant
deux curseurs 18, 20 illustres en detall sur la Figure 2. Les curseurs presentent
respectivement des tirettes 22, 24, percees, et solidarisees au moyen dun
cadenas electronique 26 represente schematiguement sur la figure 2. Aussi, le
dispositif de verrouillage, et en particulier I'organe de condamnation 14,
comprend le cadenas electronique 26.

Le cadenas electronique 26 inclut une radio-etiquette, ou transpondeur,
appartenant a la categorie des etiquettes actives, lesquelles comportent au
surplus une batterie d'accumulateurs permettant de les alimenter en energie.
La radio-etiquette comporte un circuit intégre, ou puce electronique, associe a
une antenne. Ainsi, la radio-etiquette va non seulement pouvoir recevoir des
signaux, mais aussi, a partir d'un eémetteur de controle, eémettre un signal
d'identification continu sans qu'elle ait besoin d'étre alimentée a distance par le

signal d'un lecteur-recepteur.
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Au surplus, de par sa nature, le cadenas éelectronique 26 relie
meécaniquement les deux tirettes 22, 24, et des lors que ce lien est rompu, la
radio-etiquette est apte a emettre, a partir dudit émetteur de contréle, un autre
signal, un signal de deverrouillage, Iindiquant l'effraction potentielle du
contenant 12 et partant, celle du bagage 10.

La radio-etiquette peut demeuree dans un etat de sommell, c'est-a-dire
gu'elle n'emet aucun signal. En revanche, elle est susceptible de recevoir un
signal d'activation provenant d'un emetteur declencheur, permettant d'activer
notamment I'emetteur de controle. Outre I'activation, I'emetteur declencheur est
apte a fournir a la mémoire de I'emetteur de controle, un signal de chargement
representatif d'elements d'identification portant notamment sur le proprietaire
du bagage et sur son programme de voyage et en particulier de vol, s'agissant
du transport aéerien.

Selon un mode prefere de mise en ceuvre de l'invention, ['eémetteur
declencheur transmet des signaux electromagnetiques selon un mode haute
frequence, au circuit integre de la radio-etiquette. Usuellement, pour les radio-
etiquettes, le domaine des hautes frequences utilisé est de 13,50 MHz. Par ce
biais, I'emetteur declencheur emet des signaux aptes a activer I'emetteur de
controle et a transmettre les elements d'identification a la memoire de
I'emetteur de contrOle, afin qu'il puisse emettre un signal d'identification
correspondant.

Toutefois, I'emetteur de contréle emet un signal d'identification, non plus
en haute frequence, mais selon un mode de radiofrequence, et en particulier
dans |la bande de frequences de 2,45 GHz. De |la méme facon, le signal de
deverrouillage est emis, lorsqu'il est emis, dans la méme bande de frequences.

Ainsi, en se reportant de nouveau sur la figure 1, on decrira en detail les
possibilités d'emission et de reception de la radio-étiquette du cadenas
electronique 26 faisant parti de l'organe de condamnation 14, et ce dans un
environnement donne. On décrira ensuite en reference a la figure 3 un
exemple d'environnement lieé au transfert des bagages a linterieur d'une

aerogare.
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Ainsi, la radio-etiquette du cadenas electronique 26 est susceptible de
recevoir un signal d'activation 28 provenant d'un emetteur declencheur 30
Installe en position fixe a l'interieur d'un espace de transfert donne 32. Par
consequent, des apres que le bagage 10 a éte verrouillé par le contenant 12 et
'organe de condamnation 14, on vient activer I'émetteur de contrble de la
radio-etiquette. Au surplus, I'eémetteur declencheur 30 fournit, par
'intermediaire d'un signal de chargement 33, a |la mémoire de I'emetteur de
contrOle, les elements d'identification du bagage 10. Ensuite, le bagage 10 est
destine a étre acheminé a l'interieur de lI'espace de transfert 32, par le porteur
du bagage lui-méme.

L'espace de transfert 32 est en outre equipé de recepteurs de contrdle
34, installes en position fixe de preférence au niveau de |la paroi de plafond de
'espace de transfert 32. lls sont installés de proche en proche de maniere a
pouvoir couvrir 'ensemble de lI'espace de transfert 32. Ainsi, les recepteurs de
controle 34 recoivent un signal d'identification 36 depuis I'emetteur de contrdle
de |la radio-étiquette logee dans le cadenas electronique 26. Grace au maillage
de l'espace de transfert 32, la position du cadenas électronique 26 et par
consequent du bagage 10 a l'interieur de l'espace de transfert 32, peut étre
déterminée au metre pres. Au surplus, les recepteurs de controle 34 sont aptes
a recevolir un signal de deverrouillage 38, lorsque le cadenas electronique 26
est deverrouille. De la sorte, lorsqu'une tentative d'ouverture du bagage est
detectee au moyen du signal de deverrouillage 38, parallelement, |a
localisation du bagage 10 a l'interieur de I'espace de transfert 32 est possible,
et une intervention humaine d'un service de securité peut étre declenchee afin
de verifier les intentions du proprietaire du bagage.

Bien evidemment, tous les bagages achemines dans la zone de transfert
32 sont equipes d'un meme dispositif de verrouillage, en revanche, leur radio-
etiquette est chargée avec des élements differents d'identification.

A l'intérieur de I'espace de transfert 32, une zone de stockage 40 permet
de stocker les bagages equipés avant leur chargement. Dans cette zone de
stockage 40, les bagages 10', 10", sont rangés et ordonnés dans des positions

relatives. Aussi, cette zone de stockage 40 est equipee de recepteurs
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d'emplacement 42. L'emetteur de controle de la radio-étiquette emet eégalement
ses elements d'identification selon un signal d'identification basse frequence
44' 44" permettant aux récepteurs d'emplacements 42 de localiser
precisement la position des bagages 10", 10", les uns par rapport aux autres,
grace aux orientations et aux intensites des signaux basse-frequence 44', 44"
recus. Cette localisation est alors possible avec une precision de l'ordre du
centimetre.

On se reportera maintenant sur la figure 3 montrant partiellement un hall
d'aerogare 40, lequel préesente une entree de reception 48 et une sortie
d'evacuation opposée 50. Le hall d'aérogare 46 defini I'espace de transfert 32
lequel est divisé en trois zones ; une zone de verrouillage des bagages 52, une
zone de contrdle des bagages 54 et la zone de stockage 40. A I'entrée de
reception 48, les passagers munis de leur bagage penetrent dans la zone de
verrouillage des bagages 52. A partir de la zone de stockage 40, les bagages
equipes seront evacues a travers la sortie d'evacuation 50, tandis que les
passagers en ressortent, sans leur bagage, par une sortie passagers 96.

La zone de stockage 40 comporte un bati d'entreposage 58 longitudinal a
'interieur duquel sont engages des conteneurs 060, 62, 64. Le bati
d'entreposage 58, tout comme les conteneurs 60, 62, 64 presentent des
ouvertures laterales opposees. Chacun des conteneurs 60, 62, 64, présente a
la fols des emplacements superposes est juxtaposes 060, aptes a recevoir
chacun un seul bagage 10", 10".

Aussi, on retrouve sur la figure 3, les eémetteurs declencheurs 30 au
niveau de la zone de verrouillage des bagages 52, les recepteurs de contrile
34 au niveau de la zone de contrOle des bagages 54 et de |la zone de stockage
40, et aussi les recepteurs d'emplacement 42 sur le bati d'entreposage 38.

Ainsi, chaque passager muni de son bagage 10 franchit l'entree de
reception 48 et Il I'insere a l'interieur du contenant 12 et le referme au moyen
de l'organe de condamnation 14. Le bagage 10 est alors approche a une faible
distance de |I'emetteur declencheur 30, a quelques centimetres par exemple,

afin, d'activer I'emetteur de controle de |la radio-etiquette et de lul transmettre
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des informations d'identification, par exemple au regard de l|a carte
d'embarquement.

Ensuite, le bagage ainsi verrouille et surveille, est achemine par le
passager lui-méme a l'interieur de la zone de contrOle des bagages 54. |l est
alors introduit par exemple dans un tomographe 68. A la sortie du tomographe
08, le passager reprend son bagage qu'il vient ensuite Inserer dans un
emplacement 66 de I'un des conteneurs 60, 62, 64. Le bagage et son dispositif
de verrouillage jusque-la sous la surveillance des recepteurs de controle 34,
sont alors au surplus sous la surveillance des recepteurs d'emplacement 42. i
demeure neanmoins actif vis-a-vis des récepteurs de controle 34 de maniere a
pouvoir deceler le signal de déverrouillage.

Tous les passagers viennent ainsi porter leur bagage depuis l'entree de
reception 48 jusqu'a I'emplacement 66 de I'un des conteneurs 60, 62, 64. Entre
ces deux points, le bagage et son systeme de verrouillage sont en surveillance
constante quant a leur position et quant a I'etat verrouillé ou deverrouille du
dispositif de verrouillage. Au surplus, Il est aiseé de verifier que tous les
bagages identifies dans la zone de verrouillage des bagages 52 se retrouvent
bien dans les conteneurs 60, 62, 64. De l|la sorte, si aucun signal de
deverrouillage n'a pu étre enregistre durant le processus de transfert de tous
les bagages, aucun des passagers n'a pu introduire ou extraire un quelconque
objet dans ou du bagage.

Ensuite, les conteneurs 60, 62, 64 ainsi que les bagages qu'ils
comportent sont evacués a travers la sortie d'evacuation 50. Durant cette
evacuation, les radio-étiquettes des cadenas électroniques de tous les
bagages sont mis en sommeil. Les conteneurs 60, 62, 64 sont alors aptes a
étre chargés dans la soute d'un avion.

Apres le vol, les conteneurs 60, 62, 64 sont decharges et installes sur le
bati d'entreposage de l'aerogare de destination. Lors de cette installation, les
radio-etiquettes sont reactivees afin que les passagers puissent localiser leurs
bagages. En effet, l'aérogare de destination est equipee des memes
recepteurs d'emplacements 42 et de controle 34, et aussi de panneaux

d'affichage permettant d'afficher I'emplacement des bagages equipes de leur
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dispositif de verrouillage dans les emplacements 66 des conteneurs 60, 62, 64.
Des apres le reperage de leur bagage, les passagers viennent le reprendre et
quitte ensuite I'aerogare de destination.

Afin d’améliorer plus encore la surete et le controle de l'acces des
passagers eux-mémes a leur bagage durant le transfert des bagages, et selon
une autre variante d'execution de la paroil du sac du contenant 12, celle-ci est
a double enveloppe etanche. Au surplus, la double enveloppe étanche est
dépressurisee et elle est equipée d'un capteur de pression apte a fournir un
signal repréesentatif de la pression interne de la double enveloppe. Le capteur
de pression est alors relié a I'emetteur de controle, lequel est apte a fournir un
signal de pression aux recepteurs de controle, lorsque la parol a double
enveloppe est perforee et que sa pression interne augmente. Ainsi, si la paroil
du sac du contenant 12 est perforée entre la zone de verrouillage des bagages
52 et la zone de stockage 40, les récepteurs de contrble 34 detectent un signal
d'effraction. Il est alors possible de detecter |la position du dispositif de
verrouillage dans l'espace de transfert 32.

La mise en dépression de la parol a double enveloppe est plus
avantageuse qu'une mise en pression pour des raisons d'encombrement. En
revanche, la mise en depression tend a faire s'appliquer l'une contre l'autre les
deux enveloppes de |la paroi et rendre malaisee |la détection de |la variation de
pression. Aussi, on insere a l'interieur de la parol a double enveloppe et de
proche en proche, des hemispheres protuberants remplis d'air de maniere a
assurer la libre circulation de |'air sur toute I'etendue de la paroi.

Preferentiellement, le capteur de pression est installé dans le cadenas

electroniques lequel est alors maintenu en position fixe contre la paroi.
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REVENDICATIONS

1. Installation de contrOle du transfert de bagages (10) dans un espace
de transfert (32) pour le transport aerien, ledit espace de transfert (32)
presentant une entrée de reception (48) pour recevoir une pluralité de bagages
et une sortie d'evacuation (50) pour evacuer ladite pluralité de bagages, ladite
Installation comprenant en outre une pluralité de dispositifs de verrouillage (12,
14), chacun desdits dispositifs de verrouillage etant apte a étre monte sur un
bagage (10) de ladite pluralite de bagages pour pouvoir maintenir chacun
desdits bagages verrouille, lorsque lesdits bagages sont recus a ladite entree
de réception (48),

caracterisee en ce que chacun desdits dispositifs de verrouillage (12, 14)
comprend un emetteur de controle apte a emettre un signal d’identification (36)
et un signal de deverrouillage (38) lorsque ledit dispositif de verrouillage (12,
14) est deverrouille, tandis que ledit espace de transfert (32) comporte des
recepteurs de contrGle (34) pour pouvoir recevoir, d'une part ledit signal
d'identification (36) pour fournir la position du dispositif de verrouillage a
'interieur dudit espace de transfert (32), et d'autre part ledit signal de
deverrouillage (38).

2. Installation de contrOle selon la revendication 1, caracterisee en ce
quelle comprend en outre, un emetteur declencheur (30) situe a ladite entree
de reception (48) pour pouvoir emettre un signal d'activation (28) dudit
emetteur de controle de chacun desdits dispositifs de verrouillage (12, 14).

3. Installation de contrOle selon la revendication 2, caracterisee en ce
que ledit emetteur declencheur (30) est apte a emettre en outre, un signal de
chargement (33) representatif dudit signal d’'identification (36).

4. Installation de contrOle selon I'une quelconque des revendications 1
a J3, caractéerisee en ce quelle comprend en outre une pluralite
d'emplacements ordonnes (66) situes au voisinage de ladite sortie
d'evacuation (50), chacun des emplacements etant apte a recevoir un bagage

(10) equipé d'un dispositif de verrouillage (12, 14).
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5. Installation de controle selon la revendication 4, caracterisee en ce
qu'elle comprend en outre des recepteurs d'emplacement (42) pour pouvoir
fournir la position relative desdits dispositifs de verrouillage (12, 14) identifies a
'intéerieur desdits emplacements (60).

0. Installation de contrGle selon la revendication 4 ou 5, caracterisee
en ce qu'elle comprend un bati d'entreposage (58) situé au voisinage de ladite
sortie d’évacuation (50), ladite pluralité d’emplacements (66) etant formée a
I'interieur dudit bati d’entreposage (58).

/. Installation de contrGle selon 'une quelconque des revendications 4
a 6, caracterisee en ce qu’elle comprend en outre des conteneurs (60, 62, 64),
et en ce que lesdits emplacements ordonnes (66) sont menages a l'interieur
desdits conteneurs (60, 62, 64).

8. Installation de controle selon 'une quelconque des revendications 1
a [, caracterisee en ce que lesdits dispositifs de verrouillage (12, 14)
comprennent chacun un contenant (12) présentant une ouverture apte a
recevoir un bagage (10), et un organe de condamnation (14) pour pouvoir
condamner ladite ouverture.

9. Installation de controle selon la revendication 8, caracterisee en ce
que ledit emetteur de contrOle est loge dans ledit organe de condamnation
(14).

10. Installation de contrGle selon la revendication 8 ou 9, caracterisee
en ce que ledit contenant (12) presente une paroi a double enveloppe etanche
déepressurisee, tandis que ledit emetteur de controle est en outre adapte a
fournir un signal de pression auxdits recepteurs de contréle (34) lorsque la

pression de ladite paroi a double enveloppe augmente.
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